
二、主机参数

型号 苏尔士6RLB56 柴油机
最大持续功率 8460 hp
转速 155 rpm
转向 右旋

三、推进因子

伴流分数 w=0.35
推力减额分数 t=0.6w=0.21
相对旋转效率 ηR=1.0
船身效率 ηH=1.215

四、最大航速的计算

选用MAU4叶桨，取10％功率储备，轴系效率为ηS=0.97，
敞水收到马力为：

hpPP RsSD 58.73850.197.09.084609.0  



采用MAU4-40，MAU4-55，MAU4-70图谱列表计算



根据表格计算结果绘制各变量与

航速的关系曲线，由 PTE 与 PE

曲线的交点，可确定不同盘面比

的设计桨的参数



利用伯利尔空泡限界线进行校核。

五、空泡校核
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根据表格计算结果绘制各变量与

盘面比的关系曲线，并绘出盘面

比曲线，由 需要的盘面比与盘

面比曲线的交点，可确定不发生

空泡的最小盘面比，及相应设计

桨的参数。
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六、强度校核

根据 83年《规范》，0.25R 和 0.6R 处的切面厚度应不小于下式
计算的值
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可见MAU标准桨叶厚度不满足强度要求，实际取

的连线，确定桨叶厚度分布
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七、螺距修正

取 MAU 的毂径比 0.18，无需修正
设计桨的叶厚度比标准桨大，需进行修正
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八、重量及惯性矩计算

根据剖面形状，用近似积分计算：

桨叶重量：

桨毂重量：

螺旋桨总重量：

桨叶惯性矩：

桨毂惯性矩：

螺旋桨总惯性矩：

kgfGb 75.5532

kgfGh 2874

kgfG 75.8406

24.89453 scmkgfIb 

28440 scmkgfIh 

24.97893 scmkgfI 



九、敞水性征曲线

由图谱敞水性征曲线内插求得

十、系柱特性
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十一、螺旋桨设计总结

螺旋桨直径 D=4.78米
螺距比 P/D=0.6825
桨型 MAU
叶数 Z=4
盘面比 AE/A0=0.544
纵倾角 ε=8o

螺旋桨效率 η=0.545
设计航速 Vmax =15.48节
毂径比 dh/D=0.18
旋向 右旋

材料 铝镍青铜

重量 8406.75 公斤

惯性矩 97893.4 公斤厘米秒2



十二、绘制螺旋桨总图



第九章 船模自航试验及实船性能预报

§9.1 船模自航试验

可解决的问题：1）预估实船性能，即给出PS，n 及V 之间的关
系，验证设计是否满足任务书航速要求；

2）判断船－桨－机间的配合情况

一、相似定理

阻力试验：
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由于在船后满足了进速系数相等的条件
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考虑到船桨间的影响：
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如 ，则从桨的结果看，船体阻力应存在模型与实船间三次方的关系，但在

《船舶阻力》中知， 时，这种关系不成立。
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二、摩擦阻力的修正

自航试验中只有阻力中的摩擦阻力部分不满足三次方关系，摩擦阻力修正值为：
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试验中，加一拖鞋力 FD，桨模推力克服Rm－FD，相当于实桨克服总阻力Rs，
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修正的目的是使桨模与实桨的载荷相当，以便由自航试验结果估算实船推进性能。

三、自航试验概述

试验中，对Vm，Rm已由阻力试验测得，nm，Tm，QB由动力仪测得，强制力Z由
阻力仪测得
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两种试验方法：

1、纯粹自航法：使Z＝FD，保持船模速度与拖车速度相等，但难于调整；

2、强制自航法：对某一航速加5个强制力，Z1＝0，Z2＝0.5FD，Z3＝FD，

Z4>FD，Z5>Z4，在Vm下进行5次试验，记录Z，T，QB，

nm，取多个航速进行试验。

思考题：进行螺旋桨自航试验时应满足什么条件？


