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随着海上重大溢油事故的不断发生
,

世界各国对于真正高效的海上溢油回收技

术的渴求也越来越迫切
。

直到  ! ∀! 年底
,

在美国缅因州建造的大型全功能溢油回收

船
“

# ∃%& ∋ ( )∗ ∃ + ,

号建成下水
,

使人们有

理由相信
,

面对大型海上溢油灾难时
,

将

海上的溢油也可回收起来
。

提起
“

# ∃%& ∋ ( − ∗∃ + , ’

号
,

就不能不说

惨痛的
“

.双
/ 0 # ∃1% ∋ ( , ,

海难
。

在  ! ∀!

年的2 月 34 日
,

美国 . 5 5 / 0 石油公司的
“. 6 5 /0 #∃ 1% ∋(

”

号油轮在阿拉斯加湾的

威廉姆王子角发生了举世瞩目的恶性溢油

事故
,

造成 27 8 万吨的原油泄漏
,

.55 / 0

公司为此征集调用了 9 万名清理人员
,

花

费半年时间
,

才基本清除了污染
,

单是支

付的清污费用就高达4!
7

: 亿美元
。

如今
,

看

过了
“

# ∃%& ∋( − ∗∃ + ” 号的人们不禁纷纷感

叹
;

如果我们能够早一些拥有如此先进的

收油船
, “

. 5 5 / 0 # ∃< &∋ ( ”

海难的损失还

会那么大吗= 事实上
,

很多人并不知道
“

# ∃%& ∋ ( − ∗∃ + , ,

号是在
“

. 5 5 / 0 # ∃%& ∋ ( , ,

海难之前 2 个月便被订造了
,

且是准备用

来保证阿拉斯加海域的溢油回收的
。

不幸

的是
,

海难提前 ∀ 个月发生了
。

为了避免同样的灾难
,

美国政府于第

二年紧急制定并通过了《>?≅ !ΑΒΒ 法案
,

同

时投人了几十亿美金
,

建立了环美国海岸

的众多的溢油应急设备库和应急回收队

伍
,

配备了大约 ∀Α 条各种溢油回收能力在

4Α 吨Χ 小时礴ΑΑ 吨Χ 小时的多功能溢油回

收船
,

大大加强了整个美国海域以及整个

北美地区抵御突发性海上大型溢油污染的

装备力量
。

同时
,

还于次年建造了与
“

# ∃ % & / ( − ∗ ∃ + ”

号相同的姊妹船

,’) Δ .≅ Ε Φ ≅Γ .Ε’
,

号
,

驻防在西雅图的

布吉角Η ? Ι ϑ ∋∗ − / Ι 0 & Κ
,

用来重点保护

华盛顿州及周边海域
,

目前美国已是世界

上溢油防污力量最强的国家
。

还值得一提

的是
,

美国政府对溢油回收设备和溢油回

收船的配备
,

完全采用了开放式的政府统

一招标方式
。

在采购之前
,

先将所有厂家

的设备集中在美国环保署的实验池中
,

分

别倒人真的各种油
,

模拟各种真实海况

Η不同的流速
、

浪高等 Κ
,

进行各项性能测

试比较
,

以选择各项性能指标和对环境的

适应性最好的溢油回收设备
,

然后再与选

定的生产厂商商定一个比较优惠的价格
。

其中
,

这些溢油回收设备基本上都选用了

由�Λ Μ环境工程公司发明并有专利保护的

与
“

# ∃
%&∋

( )∗ ∃+
”

号所采用相同的动态斜

面式的收油设备
。

该技术被证明其收油效
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众所周知
,

一艘现代化船舶是由船体

结构和众多机电设备 �以下简称设备 组

成的
,

而且随着高新技术设备不断应用在

船舶上
,

设备越来越显得复杂化
,

因此
,

如

何始终保持所有设备都具有良好的技术状

态
,

对保证船舶安全营运
、

防止污染及避

免!∀ #滞留具有重要的意义
,

而保持和恢

复设备正常工作性能的主要手段就是设备

的维护保养和维修
。

视情维修的必要性

视情维修方式是根据设备和机件的实

际技术状况
,

控制其可靠性的一种维修方

式
,

它要求设备
、

机件在发生功能故障前

就及时采取措施
,

进行适时维修
,

所以它

也是一种有效的预防性维修方式
。

视情维修主要是根据设备状态进行的

一种维修
,

而设备技术状况的掌握又离不

开状态监测和故障诊断
,

在掌握机器故障

征兆的基础上所实施的前提是预防维修的

高级阶段
,

通过加强和完善监测手段
,

及

时掌握设备的工作状态
,

及时发现问题
,

采

取相应的对策
,

进行及时
、

合理的修理
,

使

有些故障在故障发生之前得到有效的预防

和避免
,

有些严重故障可以在有轻微故障

苗头时得到及时的控制和排除
,

以遏制严

重故障的发生
,

大大降低故障率
,

节约维

修成本
,

缩小维修范围
,

减少维修工作量
,

提高设备的可用率
,

从而减少提前维修的

人为差错和早期故障
,

使维修工作变被动

为主动
,

提高船舶的在航率和经济性
。

视情维修就是为了适应未来航运发展

的要求
,

满足设备寿命周期费用最经济
、

综合效益最高的指导思想
,

解决定期维修
“

该修不能修
,

不该修却要修
”

的局面
,

通

过制定合理的视情维修计划
,

运用监测
、

监控技术及时掌握设备的状况及管理参

数
,

从而可以及时判断设备工况是否正

常
,

对可能发生的故障进行必要性维修
,

在现阶段如果把视情维修与定期维修有效

地结合起来
,

那么船舶维修将上一个新的

台阶
,

同时可以产生巨大的经济效益
,

适

应现代航运对船舶设备维修保障的要求
,

必然会受到船东和船舶管理公司的欢迎
。

另外
,

维修制度也跟设备的重要程度
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率
、

收油的彻底性效率和对海况的适应性

等各项指标
,

是其他任何物理回收溢油技

术所不能比拟的
,

是目前世界上回收水上

溢油的最完美的技术
,

已经被世界各地的

政府机构
、

海军
、

海岸警卫队
、

港口和海

上石油公司等广泛应用
。

“

& ∋( )∗+ ∀,∋ −’’ 号所采用的动态斜面

技术 �.工! 主要是利用了浮力和流体力学

的原理进行水面浮油的回收
,

具有令人惊

叹的卓越的回收效果
。

利用该技术设计的

收油机
,

能将浮油的回收和回收后的油水

分离过程合二为一
,

而且回收过程中油水

界面不会被破坏
,

因而可以直接从集油井

中回收
“

纯油
”

�其含水量通常只有/0
,

在

海浪 /米以下的情况下
,

考虑到海浪的搅

拌乳化作用
,

其含水量也不会超过 /1 0  
,

在最大限度地利用了溢油现场宝贵的泵力

资源和存储空间的同时
,

也为用户节省了

大量的进行后期油水分离的费用
。

相对于其它各种型式的收油装置
,

. 2! 技术具有以下不可比拟的优越性
3

/
∃

可以同时高效地回收各种粘度的浮

油
。

4
∃

可以一次性无残留地回收从稠厚的

油层到稀薄的油膜
。

5
∃

可以保证一次性回收的油中极低

的含水量
,

通常只有 60
一

/1 0 �即使在有风

浪的情况下
,

也无需进行 4 次的油水分

离 
。

7
∃

收油时的行进速度可达 5
一

8 海里
,

可在海上追赶着回收失控的浮油
。

8
∃

不受海上漂浮物的影响
,

可以同时

回收水上的漂浮垃圾
。

“
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号是在不受风浪影

响的水下完成溢油回收过程的
。

当船驶人

溢油区后
,

将与水流的相对船速保持在

5
一

8节
,

这时该船的液压动力装置便将船

头的拱形门打开
,

使水面上的油顺着两条

浮在水面的导油臂进入船内的溢油回收

区
。

首先
,

船上的垃圾回收装置将大块的

漂浮垃圾回收到甲板上的垃圾舱里
。

然

后
,

在两条并排安装的连续向斜下方运动

的皮带所产生的水流牵引下
,

使油层也连

续向斜下方运动
,

当到达斜面的最底端

时
,

油层由于 自身的比重较小而向上浮

起
,

从而在集油井中积聚起来
,

越积越厚
。

在达到一定的厚度时
,

自动控制的电子装

置启动泵力系统
,

将集油井上部的油吸人

到储油舱
,

如此循环
,

浮油就源源不断地

被回收了起来
。

另外
,

如果使用船上自备

的围油栏和小艇配合
,

可以扩大导油臂的

扫油面积
,

使该船好象一把海上的大扫

帚
,

所过之处
,

干干净净
,

甚至不会留下
一层油膜

。
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