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载重线核定规则 

附则一载重线核定规则 

第一章 总则 

本规则假定货物的性质和装载、压载等是处于保证船舶有足够稳性，并避免过

度的结构应力。 

  如果有稳性或分舱的国际要求时，本规则也假定已经符合这些要求。 

   

  第一条 船体强度  

  主管机关应查明在新核定干舷的吃水时，其相应船体一般结构强度是足够的。

按照主管机关所承认的船级社的要求所建造和维修的船舶，可以认为具有足够的强

度。 

   

  第二条 适用范围  

  1.机动船舶或港驳、运输驳船或其他非机动船舶，应根据本规则所列第一条至

第四十条各项规定来勘定干舷。 

  2.运载木材甲板货的船舶，除按本条第一款规定的干舷外，尚应根据本附则第

四十一条至第四十五条规定来勘定木材干舷。 

  3.对设计用帆的船舶，不论是作为惟一的推进方式或作为辅助推进方式，以及

拖轮都应根据本附则所列第一条至第四十条各项规定来勘定干舷。上述附加干舷应

符合主管机关的规定。 

  4.木质或混合结构船舶，或经主管机关批准采用其他材料建造的船舶，或由于

其结构特点以致不合理和不适用本附则各项规定时，应另按主管机关的决定来勘定

干舷。 

  5.本附则所列第十条至第二十六条规定适用于核定最小干舷的每艘船舶。对于

具有富裕干舷的船舶，在主管机关确信该船具备安全的条件下，上述要求可以放宽。 

   

  第三条 本附则中所用各项名词的定义  

  1.长度。长度(L)是指量自龙骨板上边的最小型深 85%处水线总长的 96%，或沿

该水线从首柱前边至舵杆中心的长度，取大者。船舶设计为倾斜龙骨时，其计量长

度的水线应和设计水线平行。 

  2.垂线。首尾垂线应取自长度(L)的前后两端。首垂线应与在计量长度的水线上

的首柱前边线相重合。 

  3.船中。船中是长度(L)的中点。 

  4.宽度。除有明文规定外，宽度(B)是船舶的最大宽度，对金属船壳的船舶是在

船中处量至两舷肋骨型线，其他材料的船舶在船中处量至两舷船壳的外表面。 

  5.型深 

  (1)型深是从龙骨板上边量至干舷甲板船侧处横梁上边的垂直距离。对木质和混

合结构船舶的垂直距离则是从龙骨槽口的下边量起。如船中剖面下部的形状是凹形，

或装有加厚的龙骨翼板时，此垂直距离是从船底的平坦部分向内延伸线与龙骨侧边

相交之点量起。 

  (2)有圆弧型舷缘的船舶。型深应量到甲板型线与船壳旁板型线的交点，即当作
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舷缘为方角设计那样。 

  (3)如干舷甲板为阶梯形且此甲板的升高部分延伸到超过决定型深的那一点时，

型深应量到较低部分甲板与升高部分相平行的延伸虚线。 

  6.计算型深(D) 

  (1)计算型深(D)是船中处型深加干舷甲板边板的厚度，或加 ，当露天干舷甲板

设有敷料时，  

  式中：T——甲板开口以外的露天甲板的敷料平均厚度； 

  S——本条第 10 款(4)项中所规定的上层建筑的总长度。 

  (2)对于圆弧形舷缘半径大于宽度(B)的 4%或上部舷侧为特殊形状的船舶，其计

算型深取自一中央截面的计算型深，此截面两舷上侧垂直并具有同样的梁拱，以及

上部截面面积等于实际的中央截面的上部截面面积。 

  7.方形系数。方形系数(Cb)由下式确定： 

   

  式中： ——  对金属船壳的船舶是船舶的型排水体积，不包括尾轴毂； 

  对其他材料船壳的船舶是量到船壳外表面的排水体积，两者均取在 d1 处的型吃

水； 

  d1——最小型深的 85%。 

  8.干舷。勘定的干舷是在船中处从甲板线的上边缘向下量到有关载重线的上边

缘的垂直距离。 

  9.干舷甲板。干舷甲板通常是最高一层露天全通甲板，其上所有的露天开口设

有永久性的封闭装置，其下在船侧的所有开口设有永久性的水密封闭装置。对具有

不连续的干舷甲板的船舶，该露天甲板的最低线及其平行于该甲板升高部分的连续

线取为干舷甲板。按船来选择经主管机关批准，较低的一层甲板也可以选作干舷甲

板，但该甲板至少沿机舱和其前后尖舱舱壁之间是全通的和永久性的甲板并且是连

续横贯船体。当比较低一层甲板是阶梯形时，则甲板的最低线及其平行于甲板较高

部分的连续线取为干舷甲板。当一层较低的甲板被选定为干舷甲板时，干舷甲板以

上的那部分船体就干舷的勘定和计算而言视作上层建筑。干舷是从这一层甲板计算。 

  10.上层建筑 

  (1)上层建筑是在干舷甲板上的甲板建筑物，从舷边跨到舷边或其侧壁板离船壳

板向内不大于船宽(B)的 4%。升高后甲板视为上层建筑。 

  (2)封闭的上层建筑是一种具备下列设施的上层建筑： 

  ①结构坚固的封闭端壁； 

  ②此项端壁的出入开口(如有时)，设有符合规则第十二条要求的门； 

  ③上层建筑侧壁或端壁的所有其他开口，设有有效的风雨密关闭装置。 

  桥楼或尾楼不应视为封闭的，除非当端壁开口关闭时，在这些上层建筑内的船

员以其他办法能有效地、并随时可供使用的通道前往机舱和其他工作处所。 

  (3)上层建筑的高度是在船侧从上层建筑甲板横梁顶到干舷甲板横梁顶的最小

垂直高度。 

  (4)上层建筑的长度(S)是指上层建筑位于长度(L)内部分的平均长度。 

  11.平甲板船。平甲板船是指干舷甲板上没有上层建筑的船。 

  12.风雨密。风雨密是指任何风浪情况下水都不得透入船内。 
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  第四条 甲板线  

  甲板线系长为 300 毫米(12 吋)和宽为 25 毫米(1 吋)的一条水平线。甲板线应标

志在船中处的每侧，其上边缘一般应经过干舷甲板上表面向外延伸与船体外表面之

交点(如图 1 所示)，如果在干舷经过相应校正的情况下，甲板线也可以参照划在船

上的某一固定点来定位。参考点的定位和干舷甲板的标定，在任何情况下均应在国

际船舶载重线证书(1966)上标写清楚。 

                           

 

  第五条 载重线标志  

  载重线标志应包括外径为 300 毫米(12 吋)和宽为 25 毫米(1 吋)的一标圈，标圈

与长 450 毫米(18 吋)和宽为 25 毫米(1 吋)的一条水平线相交，水平线的上边缘通过

标圈的中心。标圈的中心应图 2 载重线标志及诸线段用此标志位于船中处，从甲板

线上边缘垂直向下量至标圈中心的距离等于所核定的夏季干舷(如图 2所示)。 

第六条 载重线标志所用的诸线段  

  1.除另有明文规定外，根据本规则所核定载重线的诸线段，为长 230 毫米(9 吋)

和宽 25 毫米(1 吋)的水平线段，这些线段与标在距标圈中心前方 540 毫米(21 吋)

宽 25 毫米(1 吋)的垂线成直角，并位于该垂线的前方(如图 2所示)。 
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  2.所用载重线如下： 

  (1)夏季载重线是以通过标圈中心的线段的上边缘及标有 S的线段表示。 

  (2)冬季载重线是以标有 W的线段的上边缘表示。 

  (3)北大西洋冬季载重线是以标有 WNA 的线段的上边缘表示。 

  (4)热带载重线是以标有 T的线段的上边缘表示。 

  (5)夏季淡水载重线是以标有 F的线段的上边缘表示。夏季淡水载重线勘划在垂

线的后方。夏季淡水载重线和夏季载重线之间的差数，也是对其他各载重线在淡水

中装载的允许差额。 

  (6)热带淡水载重线是以标有 TF 线段的上边缘表示，并勘划在垂线的后方。 

  3.如根据本规则核定了木材干舷，则木材载重线应在通常载重线以外另行勘划。

除另有明文规定外，这些线段应为长 230 毫米(9 吋)和宽 25 毫米(1 吋)的水平线，

这些线段与勘划在距标圈中心后方 540 毫米(21 吋)宽 25 毫米(1 吋)的垂线成直角，

并位于垂线的后方(如图 3 所示)。 

 

  4.所用木材载重线如下： 

  (1)夏季木材载重线是以标有 LS 的线段的上边缘表示。 

  (2)冬季木材载重线是以标有 LW 的线段的上边缘表示。 

  (3)北大西洋冬季木材载重线是以标有 LWNA 的线段的上边缘表示。 

  (4)热带木材载重线是以标有 LT 的线段的上边缘表示。 

  (5)夏季淡水木材载重线是以标有 LF 的线段的上边缘表示，并勘划在垂线的前

方。 

  夏季淡水木材载重线和夏季木材载重线之间的差数，也是对其他各载重线在淡

水中装载的允许差额。 

  (6)热带淡水木材载重线是以标有 LTF 的线段的上边缘表示，并勘划在垂线的前

方。 

  5.如船舶的特殊性或船舶的业务性质或受航行的限制，不可能使用某些季节的

载重线时，则这些载重线可不勘划。 

  6.如对船舶所核定的干舷比最小干舷为大，因而其载重线是勘划在相当或低于

根据本公约所核定最小干舷的最低季节性载重线位置时，则仅需勘划淡水载重线。 

  7.对于帆船仅需勘划淡水载重线和冬季北大西洋载重线(如图 4所示)。 
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  8.如在同一垂线上的冬季北大西洋与冬季载重线是完全一样的，则此载重线仅

标 W。 

  9.其他现行国际公约所需的附加载重线，可勘划在本条第 1 款规定的垂线后方

并与垂线成直角。 

   

  第七条 核定载重线当局的标志  

  核定载重线当局的标志，可以表示在载重线标圈两侧并在通过标圈中心的水平

线的上面或下面。此标志应由不多于与当局名称相一致的 4 个为首字母所组成，每

个字母的高度约 115 毫米(4 吋)和宽度约 75 毫米(3 吋)。 

   

  第八条 勘划标志的细节  

  对标圈、线段和字母，当船舷为暗色底者，应漆成白色或黄色，当船舷为浅色

底者，应漆成黑色。它们也应该是经主管机关认可，并勘划在船舷两侧的永久性标

志。这些标志应能清晰可见，必要时应为此作出专门的安排。 

   

  第九条 标志的鉴定  

  在官员或验船师根据本公约第十三条的规定认定这些标志是正确地和永久地表

示在船舷两侧以前，不应发给该船国际船舶载重线证书(1966)。 

   

    

第二章 核定干舷的条件 

   

  第十条 供给船长的资料  

  1.应提供给每艘新船的船长以足够的按批准格式填写的资料，使他能在装货或

压载时避免船舶结构承受过分的应力，但对任何特殊长度、设计和船舶类别，主管

机关认为不必要时，可以省略。 

  2.每艘新船的船长尚未获得根据现行的国际海上人命安全公约规定的稳性资料
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时，应向船长提供足够的按批准格式填写的资料，以使他在不同营运条件下作为船

舶稳性的依据，并应将资料副本一份送主管机关。 

   

  第十一条 上层建筑端壁  

  封闭的上层建筑的露天端壁应结构坚固，并应得到主管机关认可。 

   

  第十二条 门  

  1.封闭的上层建筑两端端壁上的所有出入口，应装设钢质或其他相当材料的门，

永久地和牢固地装在端壁上，并应有加强筋加强，使整个结构与完整的端壁具有同

等的强度，并在关闭时保持风雨密。保证这些风雨密的装置应包括衬垫和夹扣装置

或其他相当的装置，并应永久装固于端壁或门上，同时这些门应在端壁两边都能进

行操作。 

  2.除了本规则另有规定外，封闭上层建筑两端壁上出入口的门槛高度，应高出

甲板至少 380 毫米(15 吋)。 

   

  第十三条 舱口、升降口和通风筒的位置  

  本规则规定舱口、升降口和通风筒的两种位置，其定义如下： 

  “位置 1”——在开敞的干舷甲板上和后升高甲板上，以及位于从首垂线起船

长的 1/4 以前的开敞上层建筑甲板上。 

  “位置 2”——在位于从首垂线起船长 1/4 以后的上层建筑甲板上。 

   

  第十四条 货舱口及其他舱口  

  1.处于“位置 1”和“位置 2”的货舱口和其他舱口的结构及其保持风雨密的

方法，应至少相当于本附则第十五条和第十六条的要求。 

  2.对上层建筑甲板以上的各层甲板的开敞处所的舱口，其舱口围板和舱口盖，

应符合主管机关的要求。 

   

   

第十五条 采用活动舱盖关闭以及用舱盖布和封舱压条来保证风雨密的舱口  

  舱口围板  

  1.以活动舱盖关闭以及用舱盖布和封舱压条来保证风雨密的舱口的围板应结构

坚固，其在甲板上的最小高度应： 

  在“位置 1”时，为 600 毫米(231/2吋)； 

  在“位置 2”时，为 450 毫米(171/2吋)。 

  舱口盖  

  2.舱口盖每一支承面的宽度应至少为 65 毫米(21/2吋)。 

  3.当舱口盖为木质、跨距不大于 1.5 米(4.9 呎)时，其加工后厚度应至少为 60

毫米(23/8吋)。 

  4.如舱盖用软钢制成，其强度对“位置 1”的舱口，应以假定负荷不小于 1.75

吨/米 2(358 磅/呎 2)来计算，对“位置 2”的舱口，应以假定负荷不小于 1.30 吨/

米 2(266 磅/呎 2)来计算，并且按此计算所得的最大应力与系数 4.25 的乘积，应不

超过材料的极限强度的最低值。舱盖的设计应使在负荷情况下其挠度限制在不大于

跨距的 0.0028 倍。 
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  5.在“位置 1”的舱口上，其假定负荷对长度 24 米(79 呎)的船舶，可以降低到

1吨/米 2(205磅/呎 2)，但对长度100米(328呎)的船舶，应不小于1.75吨/米 2(358

磅/呎 2)。在“位置 2”的舱口上，其相应负荷可以分别降低到 0.75 吨/米 2(154 磅

/呎 2)和 1.30 吨/米 2(266 磅/呎 2)。在所有情况下，介于中间长度的船舶，其负荷

数值应用内插法求得。 

  活动梁  

  6.当支承舱口盖的活动梁为软钢制成时，其强度对“位置 1”的舱口，应以假

定负荷不小于 1.75 吨/米 2(358 磅/呎 2)来计算，对“位置 2”的舱口，应以假定负

荷不小于 1.30 吨/米 2(266 磅/呎 2)来计算，并且按此计算的最大应力与系数 5 的

乘积，应不超过材料的极限强度的最低值。梁的设计应使在负荷情况下其挠度限制

在不大于跨距的 0.0022 倍。对长度不超过 100 米(328 呎)的船舶，可按本条第 5 款

的要求。 

  箱形舱口盖  

  7.当采用代替活动梁和舱盖的箱形舱口盖是用软钢制成时，其强度应以本条第

4 款所规定的假定负荷来计算，并且按此计算的最大应力与系数 5 的乘积，应不超

过材料极限强度的最低值。它的设计应使在负荷下其挠度限制在不大于 0.0022 倍跨

距。制造盖顶的软钢板，在厚度方面应不小于加强筋间距的 1%或 6毫米(0.24 吋)，

取其大者。对于长度不大于 100 米(328 呎)的船舶，可按本条第 5款的要求。 

  8.用软钢以外的其他材料制成的箱形舱盖，其强度和刚度，应相当于软钢制成

者，并经主管机关认可。 

  舱口梁座或插座  

  9.活动梁的梁座或插座应结构坚固，并应具有有效的装配和紧固活动梁的装置。

如所使用的梁为滚动式时，其装置应能保证在舱口关闭后，保持梁的位置固定不动。 

  舱口楔耳  

  10.舱口楔耳的安装应适合楔子的锥度。楔耳宽应至少 65 毫米(21/2 吋)，其中

心间距不大于 600 毫米(231/2吋)；沿舱口每侧或每端的楔耳距舱口的转角，应不大

于 150 毫米(6 吋)。 

  舱口压条和楔子  

  11.舱口压条和楔子应坚固并处于良好状态。楔子应用坚韧的木料或其他相当的

材料。楔子倾斜度应不大于 1∶6，且其尖头的厚度应不小于 13 毫米(1/2吋)。 

  舱口盖布  

  12.在“位置 1”和“位置 2”的每一舱口，至少应备有两层良好的舱口盖布。

舱口盖布应是防水的和有足够的强度。它们的材料应达到核准的标准重量和质量。 

  舱口盖的固定  

  13.在“位置 1”和“位置 2”的所有舱口，应备有钢压条或其他相当的装置，

以便在舱盖布封舱以后，能有效地独立地固定在舱口盖的各段。舱口盖的长度超过

1.5 米(4.9 呎)时，应至少用这样的两套紧固装置来固定。 

   

  第十六条 设有衬垫和夹扣装置的风雨密钢质舱盖或其他相当材料舱盖所封闭

的舱口  

   

  舱口围板  

  1.在“位置 1”和“位置 2”，设有衬垫和夹扣装置的风雨密钢质舱盖或其他相

当材料舱盖的舱口围板，在甲板以上的高度应符合第十五条第 1 款规定。如果主管
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机关认为在任何风浪条件下，并不影响船舶安全，则此围板高度可以减小或完全取

消。如设有舱口围板，则它们的结构应坚固。 

  风雨密舱口盖  

  2.如果风雨密舱口盖是软钢的，其强度对“位置 1”的舱口，应按假定负荷不

小于 1.75 吨/米 2(358 磅/呎 2)来计算，对“位置 2”的舱口，应不小于 1.30 吨/

米 2(266 磅/呎 2)，同时按上述计算的最大应力和系数 4.25 的乘积，应不超过材料

的极限强度的最低值。对它的设计应使在负荷情况下其挠度限制在不大于跨距的

0.0028 倍。作为舱盖顶面的软钢板，其厚度不应小于加强筋间距的 1%或 6 毫米(0.24

吋)，取其大者。对于长度不大于 100 米(328 呎)的船舶，可按第十五条第 5款规定。 

  3.用软钢以外的其他材料制成的舱盖，其强度和刚度应相当于软钢制成者，并

经主管机关认可。 

  保证风雨密的装置  

  4.保证和维持风雨密的装置，应得到主管机关认可。这种装置应能保证在任何

风浪情况下保持密闭，为此在初次检验时，应要求作密性试验，而在定期检验和年

度检验时或在较短的间隔期内，也可要求试验。 

   

  第十七条 机舱开口  

  1.在“位置 1”和“位置 2”的机舱开口应有适当的加强筋和用足够强度的钢

质舱棚有效地围闭，如果舱棚没有其他建筑物防护，其强度要作特殊考虑。上述舱

棚的出入口，应装设符合第十二条第 1 款要求的门，如在“位置 1”时，门槛应至

少高出甲板 600 毫米(23 吋)，如在“位置 2”时，应高出甲板 380 毫米(15 吋)。在

上述舱棚中的其他开口，应设有相当的罩盖，永久地附装在它的适当位置上。 

  2.在干舷甲板或上层建筑甲板露天部分的任何机炉舱棚、烟囱或机舱通风筒的

围板，应合理地和切实可行地高出甲板。机炉舱棚开口，应装设钢质的或其他相当

材料的坚固罩盖，永久地附装在它们的适当位置上，并能保证风雨密。 

   

  第十八条 干舷甲板和上层建筑甲板的各种开口  

  1.在“位置 1”或“位置 2”，或在非封闭上层建筑内的人孔或平的小舱口，应

用能达到水密的坚固罩盖关闭。除使用间隔紧密的螺栓紧固以外，罩盖应永久地附

装于开口处。 

  2.在干舷甲板上，除货舱口、机舱开口、人孔和平的小舱口以外的开口，应由

封闭的上层建筑、或甲板室、或强度相当和风雨密的升降口来防护。在露天的上层

建筑甲板或在干舷甲板上的甲板室顶部，通往干舷甲板以下的处所或封闭的上层建

筑以内的处所的任何开口，应用坚固的甲板室或升降口来防护。在上述甲板室或升

降口的通道，应装设符合第十二条第 1款要求的门。 

  3.在“位置 1”，升降口通道的门槛，在甲板以上的高度应至少为 600 毫米(23 

吋)，在“位置 2”，则应至少为 380 毫米(15 吋)。 

   

  第十九条 通风筒  

  1.在“位置 1”或“位置 2”，通往干舷甲板或封闭上层建筑甲板以下的处所的

通风筒，应有钢质的或其他相当材料的围板，其结构应坚固，并且与甲板牢固地连

接。如果任何通风筒的围板，高度超过 900 毫米(35 吋)，则必须有专门的支撑。 

  2.通过非封闭的上层建筑的通风筒，应在干舷甲板上有坚固结构的钢质的或其

他相当材料的围板。 
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  3.在“位置 1”的通风筒，其围板高出甲板以上 4.5 米(14.8 呎)，和在“位置

2”的通风筒，其围板高出甲板以上 2.3 米(7.5 呎)，除主管机关有特殊要求外，均

不需装设封闭装置。 

  4.除本条第 3 款规定的以外，通风筒的开口应具备有效的风雨密封闭设备。对

长度不超过 100 米(328 呎)船舶的封闭设备应永久地附装于通风筒上；其他船舶，

如不是这样装设的，它们应方便地贮存在指定附装的通风筒附近。在“位置 1”的

通风筒，甲板以上的围板高度，应至少为 900 毫米(351/2吋)，在“位置 2”的通风

筒，甲板以上的围板高度，应至少为 760 毫米(30 吋)。 

  5.在开敞部位，围板的高度可要求增加到主管机关认可的高度。 

   

  第二十条 空气管  

  如压载水舱或其他水舱的空气管伸到干舷甲板或上层建筑甲板之上，其露出部

分应结构坚固；自甲板至水可能从管口进入下面的那一点高度在干舷甲板上应至少

为 760 毫米(30 吋)，在上层建筑甲板上至少为 450 毫米(17 吋)。如果上述高度可

能妨碍船上工作时，可同意用一个较小的高度，但需经主管机关认为该关闭装置和

其他周围环境是可以用这一个较小高度。对空气管管口，应具有永久附装于管口的

合适的关闭装置。 

   

  第二十一条 货舱舷门和其他类似开口  

  1.干舷甲板以下船舷两侧装货的舷舱口及其他类似开口，应装设舷门，其设计

应保证水密并与其周围的船壳板有完整的结构连接，上述开口的数目应为符合船舶

的设计意图和实际工作需要的最低数目。 

  2.非经主管机关许可，上述开口的下边缘不得低于船侧干舷甲板的平行线，该

线最低点为最高载重线的上边缘。 

   

  第二十二条 泄水孔、进水孔和排水孔  

  1.从干舷甲板以下处所或从装有符合第十二条要求的门的干舷甲板上的上层建

筑和甲板室内通过船壳的排水孔，均应装设坚固的和便于检视的设备，以防水侵入

船内。通常每一独立的排水口应有一个自动止回阀，并具备从干舷甲板上某一位置

能直接关闭它的设备。但如果从夏季载重线至排水管船内一端的垂直高度超过0.01L

时，排水孔可以有两个自动止回阀，而不需要直接关闭设备，但船内的阀在营运条

件下要能便于经常进行检查；如上述垂直距离超过 0.02L 时，经主管机关批准，可

以同意单一的自动止回阀，而不需要直接关闭设备。直接操纵止回阀的设备应便于

检视，并备有表示该阀是开启或关闭的指示器。 

  2.在人工操纵的机器处所，与机器运转有关的海水主、副进水口和排水口可以

就地控制。控制设备应便于检查，并应设有表示该阀是开或关的指示器。 

  3.开始于任何水平面的泄水孔和排水管，不论是在干舷甲板以下大于 450 毫米

(171/2吋)，或在夏季载重水线以上小于 600 毫米(231/2吋)处穿过船壳板，均应在船

壳板处设有止回阀。除本条第 1 款所要求的以外，如管系有足够厚度时，此阀可以

省略。 

  4.由未按照第十二条的要求装门的上层建筑或甲板室引出的泄水孔，应通到舷

外。 

  5.本条所要求的所有阀门和船壳上的附件，应为钢质，青铜或其他经批准的韧

性材料。不允许采用普通的生铁或类似材料制成的阀门。本条所涉及一切管系，应
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为钢质的或经主管机关认可的其他相当材料。 

   

  第二十三条 舷窗  

  1.在干舷甲板以下处所或封闭的上层建筑内处所的舷窗，应装置有铰链的可靠

的内侧舷窗盖，其装置应能有效地关闭和保证水密。 

  2.下述位置不能装设舷窗，即当窗槛低于在船侧处的干舷甲板平行线，且该线

的最低点在载重水线以上的距离为船宽(B)的 2.5%或 500 毫米(19 吋)，取其大者。 

  3.舷窗连同其玻璃(如设有时)和舷窗盖应为坚固的和经批准的结构。 

   

  第二十四条 排水舷口  

  1.当舷墙在干舷甲板的露天部分或上层建筑甲板的露天部分形成“阱”，则在

舷墙上应采取足够的设施以迅速排除甲板积水和放干积水。除本条第 2 款和第 3 款

的规定外，干舷甲板上每个“阱”内在船舶每侧的最小排水舷口面积(A)，不论

“阱”处的舷弧是标准的或大于标准的，应按下式决定。在上层建筑甲板上的每个

阱内，最小面积应为按下式算得面积的一半。 

  当在“阱”内舷墙长度(l)为 20 米或小于 20 米时， 

  A=0.7+0.035l(m2) 

  当 l 超过 20 米时， 

  A=0.07l(m2) 

  在任何情况下，所取之 l 值不大于 0.7L。 

  如舷墙平均高度大于 1.2 米，所需面积对每 0.1 米高度差，按每米“阱”长增

加 0.004 m2。如舷墙平均高度小于 0.9 米，所需面积每 0.1 米高度差，按每米阱长

减少 0.004 m2。 

  或者， 

  当在“阱”内舷墙长度(l)为 66 呎或小于 66 呎时， 

  A=7.6+0.115l(呎 2) 

  当 l 超过 66 呎时， 

  A=0.23l(呎 2) 

  在任何情况下，所取之 l 值不大于 0.7L。 

  如舷墙平均高度大于 3.9 呎，所需面积对每 1 呎高度差，按每呎“阱”长增加

0.04 呎 2。如舷墙平均高度小于 3 呎，所需面积对每呎高度差，按每呎“阱”长减

少 0.04 呎 2。 

  2.对没有舷弧的船舶，所算得的面积应增加 50%。如舷弧小于标准舷弧，此百

分数应以内插法求得。 

  3.当船舶设有一个不符合第三十六条第 1款(5)项要求的围蔽室；或者如在分立

的上层建筑之间设有连续的或大体连续的舱口侧围板时，排水舷口的最小面积应按

下表计算： 

 

舱口或围蔽室的宽度与船舶宽度比值 排水舷口面积与舷墙总面积比值 
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  对排水舷口面积介于中间宽度的比值时，应按内插法求得。 

  4.当船舶的上层建筑的任一端或两端都是开敞时，对上层建筑处所内应有适当

的排水设施，并经主管机关认可。 

  5.排水舷口的下边缘应尽可能接近甲板。所需排水舷口面积的 应分布在“阱”

内最接近于舷弧线最低点的一半处。 

  6.舷墙中所有上述开口，应用间距约为 230 毫米(9 吋)的横杆或铁条保护。如

排水舷口设有盖板，则应有足够空隙，以防咬住。铰链的销子或轴承应采用耐腐材

料。当盖板装有扣紧设备时，该装置应为批准的结构。 

   

  第二十五条 对船员的保护  

  1.作为船员居住处所的甲板室，其强度应经主管机关认可。 

  2.在干舷甲板及上层建筑甲板的所有开敞部分，应装设牢固的栏杆或舷墙。舷

墙或栏杆的高度应至少离甲板 1米(391/2吋)，当此高度妨碍船舶正常工作时，可准

许采用较小的高度，但需提供适当防护措施经主管机关认可。 

  3.栏杆的最低一档以下的开口，应不超过 230 毫米(9 吋)。其他各档的间隙，

应不超过 380 毫米(15 吋)。如船舶设有圆弧形舷缘，则栏杆支座应置于甲板平坦部

位。 

  4.为保护船员的进出，他们的住所、机舱以及船上工作所需的一切其他部位，

均应配备适当的设施(如栏杆、安全绳、通道或甲板下面的走道等形式)。 

  5.任何船舶所装运的甲板货物的堆装，应使位于货物通道上的开口和进出船员

住所、机舱和船上工作所需的一切其他部位的任何开口，能适当地关闭和防止进水。

如在甲板以上和甲板以下均没有便利的通道时，在甲板货物上面应配置栏杆和安全

绳，以保证船员的安全。 

   

  第二十六条 核定“A”型船舶干舷的特殊条件机舱棚  

  1.第二十七条中所规定的“A”型船舶，其机舱棚应由至少为标准高度的封闭尾

楼和桥楼或同等高度和相当强度的甲板室防护，但如没有从干舷甲板直接进入机舱

的开口时，机舱棚可以是敞开的。此时，在机舱棚上可允许装设符合第十二条要求

的一扇门，倘使它通向一个与机舱棚同样坚固结构的处所或通道，同时又用钢质或

其他相当材料的第二扇水密门同进入机舱的梯口分开。 

  步桥和出入通道  

  2.“A”型船舶，在上层建筑甲板这一平面上，于尾楼和船中部的桥楼或甲板室

(如设有时)之间，应设置一条构造坚固和强度足够、贯通前后的固定步桥，或为了

达到通行目的，采取同等的通道设施，例如在甲板之下的通道。在其他地方和没有

船中部桥楼的“A”型船上，应有经主管机关认可的能保护船员到达船上工作所需的

一切处所的设施。 
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  3.在分离的船员舱室之间以及船员舱室和机舱之间，在步桥一层应有安全和合

适的出入通道。 

  舱口  

  4.在“A”型船舶干舷甲板和首楼甲板上或膨胀舱顶上的敞开舱口，应备有钢质

的或其他相当材料的有效的水密舱盖。 

  排水设备  

  5.设有舷墙的“A”型船舶，至少应在露天甲板开敞部分的一半长度内，设置栏

杆或其他有效的排水设备。舷侧顶列板的上边缘应尽可能地低。 

  6.如上层建筑之间用围蔽室相连结，则在干舷甲板开敞部分的全长内应设置栏

杆。 

   

    

第三章 干舷 

   

  第二十七条 船舶类型  

  1.为计算干舷，将船舶分为“A”型和“B”型。 

  “A”型船舶 

  2.“A”型船舶是专为运载散装液体货物而设计的一种船舶，其货舱仅有小的出

入口，并以钢质或相当材料的水密填料盖来封闭。这种船舶需有下述固有特点： 

  (1)露天甲板有较高的完整性； 

  (2)由于载货空间的渗透率低和分舱等级通常得到保证，抗沉的安全程度高。 

  3.“A”型船舶，如船长在 150 米(492 呎)以上，且设计时考虑当载货达到夏季

载重线时有空舱，则当任一空舱浸水时，假定其渗透率为 0.95，应能不沉，同时能

保持在主管机关认可的平衡状态。船长在 225 米(738 呎)以上的这类船舶，其机舱

应作为浸水舱，但渗透率取 0.85。 

  作为主管机关的指导，下述界限认为是适宜的： 

  (1)浸水以后，最后水线应在可能继续浸水的任何开口的下边缘以下。 

  (2)由于不对称的浸水，最大的倾斜角约为 15°。 

  (3)在浸水的情况下，稳心高度是正值。 

  4.对“A”型船舶核定的干舷，应不小于第二十八条表 A的基本干舷。 

  “B”型船舶 

  5.达不到本条第 2 和第 3 款关于“A”型船舶各项规定的所有船舶，应认为是

“B”型船舶。 

  6.“B”型船舶，在“位置 1”装设有符合第十五条第 7款或第十六条要求的舱

盖者，除本条第 7款至第 10 款的规定外，应根据第二十八条表 B来核定干舷。 

  7.船长超过 100 米(328 呎)的任何“B”型船舶，可以核定比本条第 6款所要求

的干舷为小的干舷，但所允许减少的干舷量，须经主管机关对下述各条认为满意后

予以认可： 

  (1)对船员的保护设施是足够的； 

  (2)排水装置是足够的； 

  (3)在“位置 1”和“位置 2”的舱盖，符合第十六条各项规定，且有足够的强

度；并特别注意到它们的密闭和紧固装置； 

  (4)当船舶装载至其夏季载重线时，在任何单独的受损舱浸水以后，假定渗透率
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为 0.95(不包括机舱)，应仍能在满意的平衡条件下保持漂浮； 

  (5)船长超过 225 米(738 呎)的这种船舶，机舱应作为浸水舱，但渗透率取 0.85。 

  在应用本款(4)项和(5)项时，作为主管机关的指导，第 3款(1)项、(2)项和(3)

项所规定的界限可以认为是适宜的。 

  有关计算可以按下述主要假定项目为基础： 

  ——损坏的垂直范围等于船深； 

  ——损坏的渗入范围不超过 B/5； 

  ——主横舱壁没有损坏； 

  ——对基线以上的重心高度的估算，是按货舱为均匀配载， 

  所保有消耗的液体和物料等按设计容量的 50%。 

  8.对符合本条第 7 款要求的“B”型船舶，在计算干舷时，取自第二十八条表

“B”的数值，其减少数值不应大于对某一相应船长在表“B”和“A”所列数值之差

的 60%。 

  9.按本条第 8款所允许的表列干舷的减少数值，在其符合于第二十六条第 1、2、

3、5和 6款的要求，并符合本条第 7款(1)至(4)各项规定的情况下，可以达到第二

十八条表“A”和“B”之间的全部差数值，就像把该船当作是“A”型船舶一样，但

在(4)项中所述关于任何单一受损舱的浸水应作为任何两个前后相邻的舱看待，而其

中任何一舱又均非机舱。此外，长度超过 225 米(738 呎)的任何这类船舶，当载货

达到其夏季载重线时，机舱单独浸水，假定渗透率为 0.85 时，应仍能在满意的平衡

条件下保持漂浮。 

  10.“B”型船舶，在“位置 1”有舱口，其舱盖符合于第十五条(第 7 款除外)

要求时，应以第二十八条表“B”所列数值为基础，增加下表所列数值来核定干舷： 
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  舱盖不符合第十五条第 7款或第十六条规定的“B”型船舶，  

  在表列干舷基础上的干舷增加值(表略)船长为中间值时，干舷应按内插法求得。

长度超过 200 米的船舶，应由主管机关处理。 

  舱盖不符合第十五条第 7款或第十六条规定的“B”型  
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  船舶在表列干舷基础上的干舷增加值(表略)船长为中间值时，干舷按内插法求

得。长度超过 660 呎的船舶，应由主管机关处理。 

   

  11.港驳、运输驳船或其他非机动船舶，应根据上述条款的规定核定干舷。但是，

如运输驳船不配备船员，则第二十五条、第二十六条第 2 款和第 3 款以及第三十九

条不适用。这种未配备船员的运输驳船，在干舷甲板上仅有用钢质的或其他相当材

料的风雨密衬垫关闭的小开口，所核定干舷可以比根据这些条款算得的干舷小 25%。 

   

  第二十八条 干舷表  

  “A”型船舶 
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  1.“A”型船舶的表列干舷应按下表决定： 

    

“A”型船舶的干舷表(表略)  
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  船长为中间值时，干舷按内插法求得。长度超过 365 米的船，应由主管机关处

理。 

  “A”型船舶的干舷表(表略)  

  船长为中间值时，干舷按内插法求得。长度超过 1200 呎的船舶应由主管机关处

理。 

   

  “B”型船舶 

  2.“B”型船舶的表列干舷应按下表决定： 

  “B”型船舶的干舷表(表略)  

  船长为中间值时，干舷按内插法求得。长度超过 365 米的船舶，应由主管机关

处理。 

  “B”型船舶的干舷表(表略)  

  船长为中间值时，干舷按内插法求得。长度超过 1200 呎的船舶，应由主管机关

处理。 

   

  第二十九条 长度在 100 米(328 呎)以下船舶的干舷修正  

  长度在 24 米(79 呎)和 100 米(328 呎)之间，封闭上层建筑有效长度小于船长

35%的“B”型船舶，其表列干舷应增加： 

    

  式中：L——船长(米)； 

  E——第三十五条规定的上层建筑有效长度(米)； 

  或 

    

  式中：L——船长(呎)； 

  E——第三十五条规定的上层建筑有效长度(呎)。 

   

  第三十条 方形系数修正  

  如方形系数(Cb)超过 0.68，则第二十八条规定的表列干舷，如适用时，经第二

十七条第 8款、第 10 款和第二十九条修正后，应乘以系数 。 

   

  第三十一条 计算型深修正  

  1.如 D 超过 ，则干舷应增加。 

    

  式中：R——在船长小于 120 米时为 ，在船长为 120 米和 120 米以上时为 250。 

  或 

    

  式中：R——在船长小于 393.6 呎时为 ，在船长 393.6 呎和 393.6 呎以上时为

3。 

  2.如 D 小于 ，干舷不应减少，但当船中部具有长度至少为 0.6L 的封闭上层建

筑，或具有全通围蔽室时，或具有延伸全船的分立封闭上层建筑与围蔽室的组合体

时，其干舷应按本条第一款所述的规定值减少。 

  3.如上层建筑或围蔽室的高度小于标准高度，则干舷的减小值应乘以实际高度

与第三十三条规定标准高度的比值。 
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  第三十二条 甲板线位置修正  

  如量至甲板线上边缘的实际计算型深，大于或小于 D 时，则两者的差数，应加

于干舷或从干舷中减去。 

   

  第三十三条 上层建筑标准高度  

  上层建筑标准高度应按下表确定： 

标准高度(米) 

L(船长)(米) 后升高甲板 其他上层建筑 

30 或 30 以下 0.90 1.80 

75 1.20 1.80 

125 1.80 2.30 

标准高度(尺) 

L(船长)(英尺) 后升高甲板 其他上层建筑 

98.5 或 98.5 以下 3.0 5.9 

246 3.9 5.9 

410 或 410 以上 5.9 7.5 

  船长为中间值时，其标准高度应按内插法求得。 

   

   

  第三十四条 上层建筑长度  

  1.除本条第 2 款规定以外，上层建筑长度(S)应为处于船长(L)以内的上层建筑

平均长度。 

  2.如封闭上层建筑的端壁在其与上层建筑两侧交点处向外凸出一条平顺圆弧

线，则上层建筑的长度可在其相当的平端壁基础上予以增加。此增加量应为其前后

曲度大小的 2/3。在决定此增加量时，可以计算的最大曲度是在上层建筑的弯曲端

与其两侧交点之间的上层建筑宽度的一半处。 

   

  第三十五条 上层建筑的有效长度  

  1.除本条第 2款规定外，标准高度的封闭上层建筑的长度即为其有效长度。 

  2.在所有情况下，如标准高度的封闭上层建筑是如第三条第 10 款所许可的那样

从船舷内缩，则其有效长度应为按 b/BS 　比例修正的长度，其中：b是上层建筑长

度中央的宽度；BS 　是在上层建筑长度中央处的船宽。 

  如上层建筑在部分长度中内缩，则此修正应仅适用于内缩部分。 

  3.如封闭上层建筑的高度小于标准高度，则其有效长度应按实际高度与标准高

度之比例减小。如高度超过标准，上层建筑有效长度不予增加。 

  4.后升高甲板的有效长度，如它设有完整的前端壁时，应为后升高甲板的长度，

最长可达到 0.6L。如此端壁不是完整的，则此后升高甲板应视为不及标准高度的尾

楼。 

  5.非封闭上层建筑应当作无有效长度。 

   

  第三十六条 围蔽室  

  1.不伸及船舷两边的围蔽室或类似建筑，如符合下列条件，可认为是有效的： 
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  (1)围蔽室至少和上层建筑一样坚固； 

  (2)围蔽室甲板上的舱口，舱口围板和舱盖符合第十三条至十六条的所有要求，

并且围蔽室甲板边板的宽度具备适当的走道和足够的横向防挠强度。但是，在干舷

甲板上，允许有带水密盖的小出入开口； 

  (3)围蔽室甲板或以坚固的固定步桥与其他上层建筑相连接的分立围蔽室，须形

成前后纵通的固定工作平台，并设有栏杆； 

  (4)通风筒是由围蔽室、水密盖或其他相当装置防护； 

  (5)在干舷甲板露天部分的围蔽室区域内，至少应在其长度一半的范围内装设栅

栏； 

  (6)机舱棚须有围蔽室，至少达到标准高度的上层建筑或有同样高度和同等强度

的甲板室防护； 

  (7)围蔽室的宽度至少为船舶宽度的 60%； 

  (8)如果没有上层建筑，围蔽室的长度至少为 0.6L。 

  2.有效围蔽室的有效长度，是将其全部长度按其平均宽度与船宽的比例来打折

扣而得。 

  3.围蔽室的标准高度，是上层建筑的标准高度，而不是后升高甲板高度。 

  4.如围蔽室高度小于标准高度，其有效长度应按实际高度与标准高度的比例减

少。如围蔽室甲板上的舱口围板高度，小于根据第十五条第 1 款所要求的高度，则

应从围蔽室的实际高度中减去相当于实际的舱口围板高度和要求的舱口围板高度的

差数。 

   

  第三十七条 对上层建筑和围蔽室的干舷减除  

  1.如上层建筑和围蔽室有效长度为 1.0L，则干舷减除量应为：对船长 24 米者

350 毫米，船长 85 米者 860 毫米和船长 122 米及 122 米以上者 1070 毫米(船长 79

呎者 14 吋，船长 279 呎者 34 吋，船长 400 呎及 400 呎以上者 42 吋)；船长为中间

值时，其减除量应按内插法求得。 

  2.如上层建筑和围蔽室的总有效长度小于 1.0L，则减除的百分数应按下列各表

之一取得： 

“A”型船舶的减除百分数 

上层建筑和围蔽室的总有效长度 

0 0.1L 0.2L 0.3L 0.4L 0.5L 0.6L 0.7L 0.8L 0.9L 1.0L 

各种上层建筑的减除百分数 0 7 14 21 31 41 52 63 75.5 87.7 100 

  上层建筑长度为中间值时，其百分数应按内插法求得。 

“B”型船舶的减除百分数 

上层建筑和围蔽室的总有效长度 

项目 0 0.1L 0.2L 0.3L 0.4L 0.5L 0.6L 0.7L 0.8L 0.9L 1.0L 

有首楼但无分立桥楼的船舶 甲 0 5 10 15 23.5 32 46 63 75.3 87.7 100 

有首楼并有分立桥楼的船舶 乙 0 6.3 12.7 19 27.5 36 46 63 75.3 87.7 100 

  上层建筑长度为中间值时，其百分数应按内插法求得。 

   

  3.“B”型船舶： 

  (1)如桥楼有效长度小于 0.2L，此百分数应在甲项和乙项之间按内插法求得。 

  (2)如首楼有效长度大于 0.4L，此百分数应取自乙项。 
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  (3)如首楼有效长度小于 0.07L，上述百分数应减去： 

    

  式中：f——首楼有效长度。 

   

  第三十八条 舷弧  

  通则  

  1.舷弧应自甲板边线量至通过船长中点舷弧线所绘的龙骨平行线。 

  2.设计成倾斜龙骨的船舶，舷弧应量至设计载重水线的平行线。 

  3.平甲板船和有分立上层建筑的船舶，舷弧量自干舷甲板。 

  4.对上部舷侧为非正常型的船舶，其中如上部船舷为阶梯形或有中断时，舷弧

应按上述船长中点处相当计算舷深来考虑。 

  5.船舶设有标准高度的上层建筑，而且其上层建筑贯通干舷甲板的全长时，舷

弧应量自上层建筑甲板。如上层建筑的高度超过标准高度，则在每一端坐标上应加

上实际高度与标准高度之最小差数(Z)。同样，在离首垂线和尾垂线 L 和 L 处的各

中间坐标上，应分别增加 0.444Z 和 0.111Z。 

  6.如封闭上层建筑甲板和露天干舷甲板有至少同样的舷弧时，则干舷甲板上封

闭部分的舷弧不予计算。 

  7.如封闭尾楼和首楼的高度为标准高度，并具有比干舷甲板舷弧为大的舷弧，

或者其高度大于标准高度，则干舷甲板的舷弧应按本条第 12 款规定增加。 

  标准舷弧的剖面  

  8.标准舷弧的纵坐标值按下表确定： 

  与标准舷弧剖面有差异时的计算  

  9.如舷弧剖面不同于标准剖面，应将每一舷弧在船前半部和后半部的各四个纵

坐标值乘以纵坐标值表中所给定的相应系数。将上述前半部和后半部的舷弧，各自

乘积之和与标准舷弧相应的各自乘积之和的差数除以 8，即算得前半部和后半部舷

弧的不足或多余数。前半部和后半部舷弧的不足或多余数之算术平均数，即为测定

舷弧之不足或多余数。 

  10.如后半部舷弧剖面大于标准，而其前半部舷弧剖面小于标准，则多余部分应

不计，而只计其不足部分。 

  11.如前半部舷弧剖面超过标准，而后半部舷弧剖面不小于标准的 75%，对多余

部分应计取；如后半部分小于标准的 50%，则对前半部多余不予计取。如后半部舷

弧处于标准的 50%和 75%之间，则对前半部多余的舷弧可按比例求得。 

标准舷弧剖面(L，米) 

位　　　置 纵坐标值(毫米) 系　数 

船后半部 尾垂线　离尾垂线 L 　离尾垂线 L 　船中央 25( +10)　 11.1( +10)　

2.8( +10)　 0 1331 

船前半部 船中央　离首垂线 L 　离首垂线 L 　首垂线 05.6( +10)　 22.2( +10)

　 50( +10) 1331 

标准舷弧剖面(L，尺) 

位　　置 纵坐标值(吋) 系　数 

船 后 半 部  尾 垂 线 离 尾 垂 线  L 离 尾 垂 线  L 船 中 央 

0.1L+100.444L+4.440.0111L+1.110 1331 

船 前 半 部  船 中 央 　 离 首 垂 线  L 　 离 首 垂 线  L 　 首 垂 线 

00.0222L+100.888L+8.880.2L+20 1331 
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  12.对尾数或首楼给予计算舷弧时，应按下式： 

    

  式中：S——舷弧差额，不足舷弧中减去数或多余舷弧的加入数； 

  Y——在舷弧末端上层建筑的实际高度与标准高度之差； 

  L′——尾楼和首楼的平均长度，最大达 0.5L； 

  L——本附件第三条第 1款所规定的船长。 

  上述公式是形状为抛物线的一条曲线，它与实际舷弧曲线在干舷甲板处相切，

并与末端纵坐标在上层建筑以下某一点相交，此点在上层建筑甲板之下的距离等于

上层建筑的标准高度。在该曲线任何一点以上的上层建筑甲板的高度均不得小于上

层建筑的标准高度。该曲线应在决定前半部和后半部舷弧剖面时使用。 

  与标准舷弧剖面有差异的修正  

  13.舷弧的修正应以舷弧的不足数和多余数(见本条第 9至 11 各款所列)，乘以 

    

  式中：S——封闭上层建筑的总长。 

  舷弧不足，增加干舷  

  14.如舷弧小于标准，对舷弧不足的修正数(见本条第 13 款)，应加进干舷。 

  舷弧多余，减少干舷  

  15.如船舶的封闭上层建筑位于船中央前后各 0.1L 处，则根据本条第 13 款的规

定所计算的多余舷弧修正数，应从干舷中减去；如船中央没有封闭上层建筑，则不

应从干舷中减去；如上层建筑处于船中央前后不及 0.1L，从干舷中的减除值，应按

内插法求得。对多余舷弧的最大减除值，应是船长每 100 米为 125 毫米(船长每 100

呎为 1 吋)。 

   

  第三十九条 最小船首高度  

  1.船首高度为在首垂线上，自相应于核定夏季干舷和设计纵倾的水线，量到船

侧露天甲板上边的垂直距离，此高度应不小于： 

    

  式中：L——船舶长度，米。 

  Cb——方形系数，取不小于 0.68。 

  或 

    

  式中：L——船舶长度，(呎) 

  Cb——方形系数，取不小于 0.68。 

  2.如本条第 1 款所要求的船首高度，是用舷弧来达到的，则该舷弧应自首垂线

量起至少延伸到船长的 15%处。如果它是用设置上层建筑来达到的。该上层建筑应

自首柱延伸至首垂线以后至少 0.07L 处，并应符合下列要求： 

  (1)对船长不超过 100 米(328 呎)的船舶，则应为第三条第 10 款中所规定的封

闭上层建筑。 

  (2)对船长超过 100 米(328 呎)的船舶，上层建筑不需符合第三条第 10 款规定，

但应装有经主管机关认可的封闭设施。 

  (3)为适合特殊营运要求，不能达到本条第 1款和第 2款的要求时，可由主管机

关给予特殊考虑。 

   

  第四十条 最小干舷  
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  夏季干舷  

  1.夏季最小干舷是将第二十八条列表中查出的干舷，按第二十七条修正，如适

用时，再按第二十九、三十、三十一、三十二、三十七、三十八条修正，如第三十

九条适用时，亦应修正。 

  2.按本条第 1 款所算得的海水干舷，但未按第三十二条规定作甲板线修正时，

不得小于 50 毫米(2 吋)。对在“位置 1”有舱口，其舱盖不符合第十五条第 7 款、

第十六条或第二十六条要求的船舶，此干舷应不少于 150 毫米(6 吋)。 

  热带干舷  

  3.热带地带的最小干舷是从夏季干舷内减去夏季吃水的 1/48，此夏季吃水系自

龙骨上边量至载重线标志的标圈中心。 

  4.按本条第 1 款所算得的海水干舷，但未按第三十二条规定作甲板线修正时，

不得小于 50 毫米(2 吋)。对在“位置 1”有舱口，其舱盖不符合第十五条第 7 款，

第十六条或第二十六条要求的船舶，此干舷不得小于 150 毫米(6 吋)。 

  冬季干舷  

  5.冬季最小干舷是将夏季干舷加上夏季吃水的 1/48，此夏季吃水系自龙骨上边

量至载重线标志的标圈中心。 

  北大西洋冬季干舷  

  6.对长度不超过 100 米(328 呎)的船舶，在冬季季节期进入第五十二条(附则

Ⅱ)所规定的北大西洋的任何部分时，最小干舷应是冬季干舷另加 50 毫米(2 吋)。

对于其他船舶，北大西洋冬季干舷应为冬季干舷。 

  淡水干舷  

  7.在密度为 1.000 的淡水中，最小干舷应为海水最小干舷减去 厘米(吋)。 

  式中：△——在夏季载重水线时的海水排水量(吨)； 

  T——在夏季载重水线时的海水中每一厘米(吋)浸水吨数。 

  8.如果在夏季载重水线时的排水量不能确定，减除数应为夏季吃水的 1/48，此

夏季吃水系自龙骨上边量至载重线标志的标圈中心。 

   

    

第四章 核定木材载重线的特殊要求 

   

  第四十一条 本章适用范围  

  第四十二条至第四十五条仅适用于核定木材载重线的船舶。 

   

  第四十二条 定义  

  1.木材甲板货。“木材甲板货”一词系指在干舷甲板或上层建筑甲板的露天部

分运载木材货物。此名词不包括木质纸浆或类似货物。 

  2.木材载重线。木材甲板货可以认为是给船舶以一定的附加浮力和增加抗御海

浪的能力。为此，运载木材甲板货的船舶，可以允许根据第四十五条各项规定的计

算减少干舷，并根据第六条第 3 款和第 4 款的规定，在船舷勘划标志。但是，为取

得使用的上述载运木材的特殊干舷，木材甲板货应符合于第四十四条中规定的某些

条件，并且船舶本身也应符合于第四十三条中作出的有关船舶构造的某些条件。 

   

  第四十三条 船舶构造  
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  上层建筑  

  1.船舶应有首楼，其高度至少为标准高度，长度至少为 0.07L。此外，如果船

长小于 100 米(328 呎)，尾部应有高度至少为标准高度的尾楼，或者带甲板室或坚

固的钢质罩棚的后升高甲板，且其总高度至少为标准高度。 

  双层底舱  

  2.在船舶中部船长一半范围内设置的双层底舱，应有足够的水密纵向分隔。 

  舷墙  

  3.船舶应装有固定舷墙，其高度至少为 1米(39 吋)，上缘应特别加强并有与甲

板连接的舷墙支骨支撑，舷墙上设有必要的排水口，或者装有同样高度、结构特别

加强的栏杆。 

   

  第四十四条 装载  

  通则  

  1.露天甲板开口，其上堆装货物者，应可靠地关闭并紧固。通风筒应有效地加

以保护。 

  2.木材甲板货应至少布及全部可使用的长度，该长度为阱长或上层建筑之间的

各“阱”的总长度。如果在后端没有受上层建筑的限制，木材应至少伸延到最后舱

口的后端。木材应尽可能紧密地堆装，其堆装高度至少为上层建筑的标准高度。 

  3.冬季航行于冬季季节地带的船舶上，甲板货物在露天甲板以上的高度，不得

超过该船最大宽度的 1/3。 

  4.木材甲板货应紧密地堆装、绑牢并紧固，在任何情况下，木材的堆装不得妨

碍船舶航行以及妨碍船上的必要工作。 

  立柱  

  5.根据所运木材品种而需用的立柱，应在考虑到船舶宽度情况下具有足够的强

度；立柱的间距应适合所运木材的长度和特点，但不得超过 3 米(9.8 呎)。应用坚

固的角钢或金属承臼或同等有效的设置来固定立柱。 

  系索  

  6.木材甲板货应于其全长度内用整根独立的系索有效地紧固，其间距不得超过

3米(9.8 呎)。供这些系索用的眼板，应可靠地连接于舷侧顶列板或甲板边板上，其

间距不超过 3 米(9.8 呎)。上层建筑的端壁与第一个眼板之间的距离，应不超过 2

米(6.6 呎)。如果那里没有舱壁，眼板和系索应分别设在距木材甲板货尽头 0.6 米

(23 吋)和 1.5 米(4.9 呎)处。 

  7.系索应为直径不小于 19 毫米(3/4 吋)的短环链或同等强度的软钢丝绳，装有

滑钩和能供随时紧索用的松紧螺丝扣。钢丝绳系索应有一段长环链条，供调节系索

长度之用。 

  8.如木材长度小于 3.65 米(11.8 呎)，系索间距应减小或采取其他适当方法以

适应木材的长度。 

  9.与系固定系索有关的一切装置的强度应与系索相适应。 

  稳性  

  10.为了在整个航行期间保持船舶稳性在安全限度之内，要考虑到由于木材的吸

水和结冰而增加的重量，以及由于燃料和物料的消耗而减少的重量。 

  对船员的保护、出入机舱等  

  11.除本附则第二十五条第 5款的要求外，尚应在甲板货的两侧设置垂向间距不

得大于 33 厘米(13 吋)的栏杆或安全索，其在货物上的高度至少 1米(39 吋)。 



载重线核定规则                                                    Page 24 of 31 

  操舵装置  

  12.操舵装置应妥为保护，避免被货物损坏以及尽可能便于检查。应备有可靠的

设施，以便在主操舵装置发生故障时能操纵船舶。 

   

  第四十五条 干舷计算  

  1.最小夏季干舷，除应以下表中的百分数代替第三十七条中的修正百分数外，

应按第二十七条第 5款、第 6款、第 11 款、第二十八条、第二十九条、第三十条、

第三十一条、第三十二条、第三十七条和第三十八条计算： 

   

   

上层建筑的总有效长度 

0 0.1L 0.2L 0.3L 0.4L 0.5L 0.6L 0.7L 0.8L 0.9L 1.0L  

各种上层建筑的减除百分数 20 31 42 53 64 70 76 82 88 94 100  

   

  2.冬季木材干舷，应在夏季木材干舷上增加夏季木材型吃水的 1/36。 

  3.北大西洋冬季木材干舷应和第四十条第 6 款中所规定的北大西洋冬季干舷一

样。 

  4.热带木材干舷，应从夏季木材干舷中减去夏季木材型吃水的 1/48。 

  5.淡水木材干舷，应在夏季木材载重水线基础上按第四十条第 7款计算。 

   

  附则二地带、区域和季节期  

  在本附则中地带和区域，一般是以下述标准为依据来划分的： 

  夏季——蒲氏 8级(34 节)或 8级以上的风力不超过 10%。 

  热带——蒲氏 8 级(34 节)或 8 级以上的风力不超过 1%。于 10 年中任何一单独

日历月份内在 5°平方区域内，热带风暴不得多于一次。 

  在某些特殊区域内，由于实际原因，可同意某种程度的放宽。 

  本附则附有海图一张[海图略。——编者注]，说明以下规定的地带和区域。 

   

  第四十六条 北半球冬季季节地带和区域  

  1.北大西洋冬季季节地带Ⅰ和地带Ⅱ 

  (1)北大西洋冬季季节地带Ⅰ位于从格陵兰西海岸沿西经 50°子午线至北纬

45°，然后沿北纬 45°线至西经 15°，复沿西经 15°子午线至北纬 60°，再沿北

纬 60°线至格林威治子午线，然后沿此子午线向北的这一地带以内。 

  季节期： 

  冬季：自 10 月 16 日至 4月 15 日 

  夏季：自 4月 16 日至 10 月 15 日 

  (2)北大西洋冬季季节地带Ⅱ位于从美国海岸沿西经 68°30′的子午线至北纬

40°，然后沿恒向线至北纬 36°、西经 73°一点，再沿北纬 36°线至西经 25°，

然后沿恒向线至托里纳纳角这一地带以内。从这一地带内除去：北大西洋冬季季节

地带Ⅰ和以斯卡格拉克海峡的斯卡宴角的纬度线为界的波罗的海。 

  季节期： 

  冬季：自 11 月 1日至 3 月 31 日 
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  夏季：自 4月 1日至 10 月 31 日 

  2.北大西洋冬季季节区域 

  北大西洋冬季季节区域的界限是： 

  从美国海岸沿西经 68°30′子午线至北纬 40°，再沿恒向线至西经 61°子午

线和加拿大海岸的最南交点，然后至加拿大和美国的东海岸。 

  季节期： 

  对于长度超过 100 米(328 呎)船舶： 

  冬季：自 12 月 16 日至 2月 15 日 

  夏季：自 2月 16 日至 12 月 15 日 

  对于长度为 100 米(328 呎)和 100 米以下的船舶： 

  冬季：自 11 月 1日至 3 月 31 日 

  夏季：自 4月 1日至 10 月 31 日 

  3.北太平洋冬季季节地带 

  北太平洋冬季季节地带的南界是： 

  以苏联东海岸沿北纬 50°线到库页岛西海岸，然后沿库页岛西海岸到库里温

(Kurilion)的南端，再沿恒向线至日本北海道的稚内，再沿北海道的东海岸和南海

岸到东经 145°子午线，再沿东经 145°子午线至北纬 35°，再沿北纬 35°线到西

经 150°，然后沿恒向线到阿拉斯加的达尔岛南端。 

  季节期： 

  冬季：自 10 月 16 日至 4月 15 日 

  夏季：自 4月 16 日至 10 月 15 日 

   

  第四十七条 南半球冬季季节地带  

  南半球冬季季节地带的北界是： 

  从美洲东海岸特里斯彭塔斯角沿恒向线至南纬 34°、西经 50°一点，此后沿南

纬 34°线至东经 17°，复沿恒向线至南纬 35°10′、东经 20°一点，再沿恒向线

至南纬 34°、东经 28°一点，复沿恒向线至南纬 35°30′、东经 118°一点，再沿

恒向线至塔斯马尼亚岛西北海岸上的格里姆角，此后再沿塔斯马尼亚岛的北海岸和

东海岸至布鲁尼岛的最南点，复沿恒向线至斯图尔特岛上的黑岩岬，再沿恒向线至

南纬 47°、东经 170°一点。再沿恒向线至南纬 33°、西经 170°一点，然后再沿

南纬 33°线至美洲西海岸。 

  季节期： 

  冬季：自 4月 16 日至 10 月 15 日 

  夏季：自 10 月 16 日至 4月 15 日 

   

  第四十八条 热带地带  

  1.热带地带的北界 

  热带地带的北界是： 

  从美洲东海岸沿北纬 13°线至西经 60°，复沿恒向线至北纬 10°、西经 58°

一点，再沿北纬 10°线至西经 20°，再沿西经 20°子午线至北纬 30°，然后再沿

北纬 30°线至非洲西海岸；从非洲东海岸沿北纬 8°线至东经 70°，再沿东经 70°

的子午线至北纬 13°，再沿北纬 13°至印度的西海岸；再从印度南海岸至印度东海

岸北纬 10°30′处，再沿恒向线至北纬 9°、东经 82°一点，再沿东经 82°的子午

线至北纬 8°，再沿北纬 8°线至马来西亚的西海岸，然后从东南亚的海岸至越南东
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海岸北纬 10°处，复沿北纬 10°线至东经 145°，再沿东经 145°的子午线至北纬

13°，然后沿北纬 13°线至美洲的西海岸。 

  西贡被认为处在热带地带和季节热带区域的分界线上。 

  2.热带地带的南界 

  热带地带的南界是： 

  从巴西的圣多斯港沿恒向线至西经 40°的子午线与南回归线之相交点；然后沿

南回归线至非洲西海岸；从非洲东海岸的南纬 20°线至马达加斯加的西海岸，再沿

马达加斯加的西海岸和北海岸至东经 50°，再沿东经 50°的子午线至南纬 10°，

再沿南纬 10°线至东经 98°，再沿恒向线至澳大利亚的达尔文港，再向东沿澳大利

亚及韦塞尔岛海岸至韦塞尔角，再沿南纬 11°线至约克角的西侧，再从约克角的东

侧沿南纬 11°线至西经 150°，从此沿恒向线至南纬 26°、西经 75°一点，然后再

沿恒向线至美洲西海岸的南纬 30°处。 

  科金博和圣多斯均被认为处在热带地带和夏季地带的分界线上。 

  3.列入热带地带的区域 

  下列区域被列入热带地带： 

  (1)苏伊士运河、红海和亚丁湾，从塞得港到东经 45°的子午线。 

  亚丁及柏培拉被认为处于热带地带和热带季节区域的分界线上。 

  (2)波斯湾至东经 59°的子午线。 

  (3)从澳大利亚的东海岸沿南纬 22°线到大堡礁，再从大堡礁至南纬 11°所包

围的区域。这个区域的北界为热带地带的南界。 

   

  第四十九条 季节热带区域  

  季节热带区域如下： 

  1.北大西洋 

  区域范围： 

  北面，以尤卡坦的卡托切角沿恒向线至古巴的圣安东尼奥角，再经古巴的北海

岸至北纬 20°再沿北纬 20°线至西经 20°一线为界； 

  西面，以美洲海岸为界； 

  南面和东面，以热带地带的北界为界。 

  季节期： 

  热带：自 11 月 1日至 7 月 15 日 

  夏季：自 7月 16 日至 10 月 31 日 

  2.阿拉伯海 

  区域范围： 

  西面，以非洲海岸在亚丁湾内东经 45°的子午线，南阿拉伯海岸和阿曼湾内东

经 59°的子午线一线为界； 

  北面和东面，以巴基斯坦和印度的海岸为界； 

  南面，以热带地带的北界为界。 

  季节期： 

  热带：自 9月 1日至 5月 31 日 

  夏季：自 6月 1日至 8月 31 日 

  3.孟加拉湾 

  热带地带北界以北的孟加拉湾。 

  季节期： 
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  热带：自 12 月 1日至 4 月 31 日 

  夏季：自 5月 1日至 11 月 30 日 

  4.南印度洋 

  (1)区域范围： 

  北面和西面，以热带地带的南界限和马达加斯加的东海岸为界； 

  南面，以南纬 20°线为界； 

  东面，从南纬 20°、东经 50°一点，沿恒向线至南纬 15°、东经 51°30′一

点，然后再沿东经 51°30′的子午线至南纬 10°。 

  季节期： 

  热带：自 4月 1日至 11 月 31 日 

  夏季：自 12 月 1日至 3 月 31 日 

  (2)区域范围： 

  北面，以热带地带的南界为界； 

  东面，以澳大利亚的海岸为界； 

  南面，以沿南纬 15°线从东经 51°30′至东经 120°，再沿东经 120°子午线

至澳大利亚的海岸为界； 

  西面，以东经 51°30′的子午线为界。 

  季节期： 

  热带：自 5月 1日至 11 月 30 日 

  夏季：自 12 月 1日至 4 月 30 日 

  5.中国海 

  区域范围： 

  西面和北面，以自北纬 10°至香港和越南与中国的海岸为界； 

  东面，自香港沿恒向线至吕宋岛的苏阿尔港再沿吕宋岛、萨马岛与莱特岛的西

海岸至北纬 10°； 

  南面，以北纬 10°线为界； 

  香港和苏阿尔港被认为处于季节热带区域和夏季地带的分界线上。 

  季节期： 

  热带：自 1月 21 日至 4月 30 日 

  夏季：自 5月 1日至 1月 20 日 

  6.北太平洋 

  (1)区域范围： 

  北面，以北纬 25°线为界； 

  西面，以东经 160°子午线为界； 

  南面，以北纬 13°线为界； 

  东面，以西经 130°子午线为界。 

  季节期： 

  热带：自 4月 1日至 10 月 31 日 

  夏季：自 11 月 1日至 3 月 31 日 

  (2)区域范围： 

  北面和东面，以美洲海岸为界； 

  西面，从美洲海岸沿西经123°子午线至北纬33°，然后从北纬33°、西经123°

一点，沿恒向线至北纬 13°、西经 105°一点； 

  南面，以北纬 13°线为界。 
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  季节期： 

  热带：自 3月 1日至 6月 30 日 

  自 11 月 1 日至 11 月 30 日 

  夏季：自 7月 1日至 10 月 31 日 

  自 12 月 1 日至 2月 28 日或 29 日 

  7.南太平洋 

  (1)南纬 11°以南的卡奔塔利亚湾 

  季节区： 

  热带：自 4月 1日至 11 月 30 日 

  夏季：自 12 月 1日至 3 月 31 日 

  (2)区域范围： 

  北面和东面，以热带地带的南界为界； 

  南面，自澳大利亚的东海岸沿南回归线至西经 150°，然后沿西经 150°子午线

至南纬 20°，再沿南纬 20°线至与热带地带的南界限之交点； 

  西面，以列入热带地带的大堡礁以内的区域的界限和澳大利亚的东海岸为界。 

  季节期： 

  热带：自 4月 1日至 11 月 30 日 

  夏季：自 12 月 1日至 3 月 31 日 

   

  第五十条 夏季地带  

  上述以外的区域构成夏季地带。 

  但是，对长度为 100 米(328 呎)和 100 米以下的船舶来说，下述范围为冬季季

节区域： 

  北面和西面，以美国的东海岸为界； 

  东面，从美国海岸沿西经 68°30′子午线至北纬 40°，然后再沿恒向线至北纬

36°、西经 73°一点； 

  南面，以北纬 36°线为界。 

  季节期： 

  冬季：自 11 月 1日至 3 月 31 日 

  夏季：自 4月 1日至 10 月 31 日 

   

  第五十一条 “封闭”海域  

  1.波罗的海 

  以斯卡格拉克海峡的斯卡宴角的纬度线为界的海域列入夏季地带。但是，对长

度为 100 米(328 呎)和小于 100 米的船舶来说，这地带为冬季季节区域。 

  季节期： 

  冬季：自 11 月 1日至 3 月 31 日 

  夏季：自 4月 1日至 10 月 31 日 

  2.黑海 

  列入夏季地带。 

  但是，对长度为 100 米(328 呎)和小于 100 米的船舶来说，北纬 44°以北的区

域是冬季季节区域。 

  季节期： 

  冬季：自 12 月 1日至 2 月 28 日或 29 日 
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  夏季：自 3月 1日至 11 月 30 日 

  3.地中海。 

  列入夏季地带。 

  但是，对长度为 100 米(328 呎)和小于 100 米的船舶来说，下述范围为冬季季

节区域： 

  北面和西面，以法国和西班牙的海岸及自西班牙海岸经东经 3°子午线至北纬

40°为界； 

  南面，自东经 3°沿北纬 40°线至撒丁岛的西海岸； 

  东面，沿撒丁岛的西海岸和北海岸至东经 9°，然后沿东经 9°的子午线至科西

嘉岛的南海岸，再沿科西嘉岛的西海岸及北海岸至东经 9°，再沿恒向线至锡西埃

角。 

  季节期： 

  冬季：自 12 月 16 日至 3月 15 日 

  夏季：自 3月 16 日至 12 月 15 日 

  4.日本海 

  北纬 50°以南列入夏季地带。 

  但是，对长度为 100 米(328 呎)和小于 100 米的船舶来说，处于北纬 50°线和

自朝鲜的东海岸北纬 38°沿恒向线至日本的北海道的西海岸北纬 43°12′之间的

区域为冬季季节区域。 

  季节期： 

  冬季：自 12 月 1日至 2 月 28 日或 29 日 

  夏季：自 3月 1日至 11 月 30 日 

   

  第五十二条 北大西洋冬季载重线  

  规则第四十条第 6款(附则Ⅰ)涉及的北大西洋部分包括： 

  (1)位于西经 15°和西经 50°两子午线之间的北大西洋冬季季节地带Ⅱ部分。 

  (2)北大西洋冬季季节地带Ⅰ的全部，设得兰群岛被认为处于其界限上。 

   

  附则三证书  

   

    

国际船舶载重线证书(1966)   (公章) 

  经……(国家的正式全名)政府授权，由……(根据 1966 年国际船舶载重线公约

规定认可的适当人员或组织的正式全名)，根据 1966 年国际船舶载重线公约规定发

给。 

船　　　名 船舶编号或呼号 船　　籍　　港 第二条第 8款规定的船长(L) 

勘定干舷按：船舶类型 

  [凡不适用者删去。——原注]新船 

  现有船舶①“A”型船舶 

  “B”型船舶 

  减少干舷的“B”型船舶 

  增加干舷的“B”型船舶 
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  从甲板线上缘量起载重线 

  热带……毫米(吋)(T) 高于(S)……毫米(吋) 

  夏季……毫米(吋)(S) 线上缘通过标圈中心 

  冬季……毫米(吋)(W) 低于(S)……毫米(吋) 

  北大西洋冬季……毫米(吋)(WNA) 低于(S)……毫米(吋) 

  木材～热带……毫米(吋)(LT) 高于(LS)……毫米(吋) 

  木材～夏季……毫米(吋)(LS) 高于(S)……毫米(吋) 

  木材～冬季……毫米(吋)(LW) 低于(LS)……毫米(吋) 

  木材～北大西洋冬季……毫米(吋)(LWNA) 低于(LS)……毫米(吋) 

  注：不适用的干舷和载重线不必填入证书 

  对木材以外各种干舷的淡水宽限……毫米(吋)。对木材干舷………毫米(吋)。 

  用以量计各干舷的甲板线上边缘位于船旁……甲板上……毫米(吋)。 

  初次检验或定期检验日期 

  兹证明本船业经检验，并已根据 1966 年国际船舶载重线公约核定干舷和勘划上

述载重线。 

  本证书有效期限至……止，按本公约第十四条第 1款(3)项作定期检查。 

  签发于(签发证书地点) 

  (签发日期) 

  (签发证书的主管当局签名及或盖章) 

  若系签名应加注下列字句： 

  签名人声明，本人系由所述政府正式授权签发本证书。 

   

  (签名) 

  注： 

  1.船舶从江河或内陆水域的港口驶出时，准许超载量至多相等于从出发港至海

口间所消耗的燃料和其他一切物料的重量。 

  2.当船舶处于密度为 1.000 的淡水中时，其相应的载重线可被浸没到上述淡水

宽限值。如密度不是 1.000，宽限值可依 1.025 与实际密度之差按比例决定。 

   

  证书的背面  

  兹证明此船按公约第十四条第 1款(3)项所要求的业经定期检查，符合公约有关

规定。 

  地点日期 

  签发证书当局签名和(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名和(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名和(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名和(或)盖章 

  此船完全符合公约各项规定，按公约第十九条第 2 款规定，本证书有效期限延

长至为止 

  地点日期 
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  签发证书当局签名和(或)盖章 

   

  国际船舶载重线免除证书  

  (公章) 

  经(国家的正式全名)政府授权，由(根据 1966 年国际船舶载重线公约规定认可

的适当人员或组织的正式全名)，根据 1966 年国际船舶载重线公约的规定发给。 

船　　　名 船　舶　编　号　或　呼　号 船籍港 

 

  兹证明根据本公约第六条第 2款、第 4款[凡不适用者删去。——原注]所授权，

免除上述船舶受 1966 年公约各项规定的约束。 

  根据第六条第 2款规定此船免除的公约规定是：。 

  根据第六条第 4款允许免除的航次是： 

  自：。 

  至：。 

  根据第六条第 2款或第 4款允许免除的条件(如有时)是： 

  。 

  本证书有效期限至止，如适当时，按公约第十四条第 1款(3)项作定期检查。 

  签发于 

  (证书签发地点) 

  …………………………………………19………………………………………… 

  (签发日期) 

   

  (签发证书的主管当局签名及(或)盖章) 

  若系签名，应加注下列字句： 

  签名人声明，本人系由所述政府正式授权签发本证书。 

  (签名) 

   

  证书的背面  

  兹证明此船继续符合允许其免除的条件。 

  地点日期 

  签发证书当局签名及(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名及(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名及(或)盖章 

  地点日期 

  签发证书当局签名及(或)盖章 

  此船继续符合允许其免除的条件。此证书的有效期限根据公约第十九条第 4 款

(1)项规定延长至止。 

  地点日期 

  签发证书当局签名及(或)盖章 

 


