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小型船舶建造质量控制浅谈

黄元生

@贵州省赤水河航道处 赤水 AB/C..D

摘 要 以山区河流航道工程船EE浅水耙疏船为例F介绍船舶建造过程中如何加强质量控制G
关键词 小型船舶 建造 质量管理

H 概况

浅水耙疏船是西南出海通道中线起步工程

@贵州段D南I北盘江F红水河航道整治的疏浚船
舶F由贵州省顺达水运规划勘察设计所设计F主要
用于改善整治滩险的水流状况及设计所需深度G
该船长 -?,B-JI型宽 A,#.JI型深 !,B.JI吃水

!,.JI设计航速-!KJL7G船首设置了实用I效益
高I控制系统先进的M耙疏N装置F平头压浪式船首
线型F尾部为浅隧道线型F主要航行MON航区MPN
级航段G通过招标该船由我处承建G
以下就该浅水耙疏船建造中如何加强质量控

制进行探讨G

Q 技术质量的管理

在船舶建造中F技术质量管理工作的主要内
容是设计图纸管理I技术规范检验标准和各种检
验手段及其成果的管理I质量保证体系等G
Q,H 设计图纸的管理

@!D合同签署时业主就已提供图纸F在认真
阅读I理解图纸的同时F针对图纸中出现的遗漏I
错误或图纸与文字说明相矛盾F应立即通知现场
监理工程师F同时进行澄清解释F并提出修改意
见G在现场应留一套备用图纸I供现场查询G

@-D在船舶建造中F因现场施工条件的制约F
部分图纸的变更是难免的G在编制补充设计时F除
了按规范规定的程序进行外F所有的变更内容I日
期及现场监理工程师的批准意见或批准文件等必

须记录在册或标注在图纸上F为竣工图准备原始
依据F以及作为事后索赔和责任期内进行维修工

作的依据G
@#D作为技术管理人员F应对现场监理工程

师发出的设计修改通知单和修改图纸进行审阅并

作出评估F提出因设计修改引起的材料I设备I劳
动力等的应变安排F以及成本和工期的影响程度
和对策F并做好索赔备忘录G

@/D施工中出现实际情况与设计不符时F应
充分考虑其对原设计的影响F提请现场监理工程
师关注F若维持原设计方案可能产生不利后果时F
应由设计师拿出最终解决方案F并尽可能避免由
此引起的工期延误G
Q,Q 技术规范I标准的管理

@!D将标书文件中对该项目各工程的技术要
求I以及明确地列入合同文件技术说明中的技术
规范I标准分门别类F简明扼要地整理出来F为日
后建立项目文件和材料I设备I加工件等信息控制
系统作好准备G

@-D制定各种具体的试验检测要求F提供一
整套适合当地情况的检测试验方法I配备最低限
度的检测手段或仪器I仪表G这些检测手段和技术
要求应征得现场监理工程师的同意后F方可付诸
实施F以防在实施过程中产生争议F并由此引起某
些工作的停工I返工事件的发生G

@#D必须妥善保管各种文件I报告I记要等F
如工作日志I对施工中出现的各种技术问题所作
出的处理意见I所有试验检测数据和设备合格证I
材质证明书I加工件检测数据I焊工证件等G这些
文件资料是竣工验收文件的核心F也是最后验收
的唯一客观依据G
Q,R 质量控制
严格控制建造质量是业主的要求F也是企业

赢得信任的根本体现F所以必须把质量控制和保



证措施贯彻于工程实施的各个工序和施工的全过

程!在实际建造中不仅要有一套健全的组织保证
措施"而且要有一套实用的质量控制办法!

#$%严格按图施工"根据规范技术要求"采用
散装法精心施工"严把质量关"突出设计人员的设
计意图和设计要求"确保工程质量!

#&%在建造过程中"每道工序’每个环节及隐
蔽工程必须达到优质检验标准"建立一套完善的
自检制度"不符合规范要求的坚决返工"直至合格
才可进行下一道工序施工!

#(%安装于船上的任何设备’材料’加工件必
须由监理工程师检查认可"保证有合格证"材质证
明书或检测技术数据必须达到优质标准"否则重
新采购或加工!

#)%在施工中要有严格的质量保证措施*
+ 优化工人的技术力量,- 创造良好的施工环
境和施工条件"预测各种不良因素带来的影响和
保障措施"如船台的选位要适宜"以防洪水"施焊
时严禁雨天作业等,. 即时解决施工中出现的
问题!

#/%严格检验’检测各工序质量是否达到省
颁优质标准,机械’设备’水路’管路’电路’电器等
是否正常,稳性是否符合要求,以及船舶的技术性

能是否可靠"确保船舶出厂质量!同时应作好检验
内容’时间’结果及检验人等的记录"为竣工资料
作准备!

0 体会

在浅水耙疏船建造过程中我们体会到"为避
免由于材料加工件及设计原因造成不必要的窝

工’返工"在今后工作中应注意如下方面!
#$%制定正确的材料’设备’加工件采购计

划"避免工程返工!
#&%制定合理的机械’设备’加工件等的进场

计划"确保工程进度"工程质量!
#(%浅水施工船舶经常工作在危险区域"外

板难免被撞漏"所以低压油柜不能直接利用船壳
板作低压油柜外板!

#)%浅水工程船舶施工中螺旋桨难免会遭损
坏"若更换螺旋桨要么吊船尾"然而无大型起吊设
备则无法进行,要么首部压载"但是没有足够多的
重物也无法更换螺旋桨!经过长时间的使用实践
证明"必须设检修孔!
总之"严格加强技术质量的控制"有利于船舶

建造的工程进度"缩短建造周期"保证船舶的性能
及质量
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加!叶梢减载后"梢涡的空泡显著减少"同时由梢
涡空泡所激发的剥蚀程度也显著改善"因此螺桨
的效率较高!
345 采用不锈钢作导管内壁材料
投资最少的防治导管内剥蚀的方法就是在导

管内壁中央覆一块不锈钢环"增加材料的抗剥蚀
性能!黑龙江 )))67 推船上即采用此方法!
340 充气法
挪威船舶研究所 &8世纪 98年代提出"从船

体向导流管内壁充以压缩空气的办法来抗空泡剥

蚀!压缩空气通过一个小管喷入叶梢的前面"无疑
减少了叶梢绕围"梢涡受到抑制而减少"减轻了爆
破作用!但这种方法应用并不普遍!
343 改变桨叶与导管的相对位置
为了根本消除桨叶梢涡"国外进行了多种技

术措施的研究"获得了相当的成效!一种是将导管
前移至船体分水踵位置上"称为前置导管"或称为
进流补偿导管!另一种是将车叶后移至导流管末

端外"并在桨叶的梢部设置一个周向的附连小翼
板"这样梢部不出现由叶面到叶背的绕流"从而大
大抑制了梢涡和空泡的产生!西班牙研制成功了
这种无梢涡导管螺旋桨"简称 :;<装置"是目前
节能’高效推进装置的佼佼者!

= 增加桨叶宽度

增加桨叶宽度"以减低单位面积上的平均推
力"使叶背上的减压系数下降"这种方法明显地改
善普通螺旋桨的空泡!
但在许多特殊情况下"空泡剥蚀就起不到改

善作用"何况还会导致推进效率下降"因此不同的
空泡现象应从理论上具体分析"以求最佳防治空
泡的方法!
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