
多体高性能船型是指将两个或两个以上水下船体固连

在一起而形成的各种高速船型
,

其经典之作是分别于上世

纪
、

年代开始问世的小水线面双体船 和

穿浪双体船

在上世纪
,

人们为了追求以高航速为主要特征的高性

能
,

利用水动力原理
、

气动力原理
、

气垫原理
,

避开传统

的基于静浮力原理的排水型船的水阻力
,

成功地制造出了

滑行型
、

水翼型
、

气垫型
、

地效翼型等高性能船型 它们

较排水型船航速高
,

但由于结构
、

动力
、

航行稳定性等方

面的原因
,

大多数难以向大型化发展

多体船是排水型单体船的变种
,

其最大优点是水线面

横向宽度大
,

稳性高
,

不易发生大幅度横摇运动
,

在高海

情下较传统船型速度损失低
,

乘员乘坐舒适
,

是执行多种

任务的稳定平台 由于船体具有较大间隔且由于各个船体

分别装有推进装置
,

因而能够获得高速和低速航行时的机

动性 此外
,

多体船甲板宽大
,

易于布置
,

较其他高性能

船更易于造得大一些
,

因而适用面广
。

其主要缺点是
,

单

位排水量较单体船有效载荷低
。

另外
,

由于重心位置高
,

对载荷分布敏感 由于干舷高
,

侧向受风面积大

作为排水船型
,

水阻力大是其固有缺陷 其中高速航

行时的兴波阻力最为显著 小水线面双体船和穿浪双体船

船型极大地克服了兴波阻力
,

为排水型船提高航速开辟了

新的途径
,

它们的问世使得多体高性能船型研究成为船型

研究的一个热点
,

不断取得新的成就 近十几年来
,

多体

高性能船的发展主要表现出如下几个特点

小水线面双体船型和穿浪双体船进人实用化阶

段
,

并走向大型化 目前投人实际运营的民用穿浪双体船

最大长度超过 米
、

载重量超过 吨
。

年 月美国

与澳大利亚国际双体船公司 因凯特公司 合作研究论证

一型 米长的穿浪双体船在未来登陆作战中的应用 在

小水线面双体船方面 美国研制成功 吨小水线面双体

船型海洋考察船 德国完成 拭,吨级的小水线面

双体船的设计
,

作为综合电力推进系统试验舰
。

致力于提高航速
,

发展新型小水线面船型
。

小

水线面双体船由于船体浸湿面积大
,

摩擦阻力大
,

航速提

高受到一定限制
,

针对这一问题开展了大量研究
,

下文介

绍的
“

司莱斯
”

船型就是新型小水线面船型中

的一种
。

研究与其他船型原理相结合的高性能双体船

将双体船型的航行稳定性和其他非排水型船型的低阻力特

性相结合
,

是高性能船发展的一个重要方向 出现了双体

气垫船
、

双体水翼船
、

双体滑行艇以及集双体
、

气垫
、

滑

行原理于一体的
“

哈莱
”

型表面效应船等新船型

三体乃至五体等多体船的研究与应用引起高度

重视 这方面的工作英国走在前面 英国建成的三体演示

舰
“

海神
”

号标志着三体战舰可行性研究已达到一个新的

阶段 同时英国人正在探讨将三体船
、

五体船用于护卫舰

乃至航空母舰的途径 年
,

英国人又提出小水线面中

体三体船型

书 小水线面双体船型的海洋考案船

下面介绍近几年出现的几种新型多体船型
‘,

司莱斯 ” 船型
“

无风三尺浪
”

是对海洋的真实写照 传统的单体

船
、

双体船等在风浪中的纵横摇摆
、

升沉垂荡是很严重

的
,

不仅影响船舶自身安全和船上设备的使用
,

而且船员

们都要过晕船这一关 因此
,

现代建造的海船不断追求恶

劣海况下乘员的舒适性 海船对适航性的要求导致了小水

线面双体船型的出现 小水线面双体船型利用水下的潜艇

形吊舱提供整个船的浮力
,

水下吊舱与水上船体之间通过

穿浪支柱相连
,

水上船体的大部分不与水接触
,

水线面面

积大大小于常规船体
,

因而降低了波浪作用的敏感性
,

使

得小水线面双体船型具有良好的耐波性
,

且由于水线面远

离纵中线
,

稳性较高 但这种船型与常规船型相比也有缺

点—浸湿面积较大
,

导致它的摩擦阻力较大
。

军舰和商

船中都有一些采用小水线面双体船型的船
,

但航速都相对

较低

要获得既具备高航速又具备高适航性的船型
,

有两个

。。
盔一



百弓
“

司莱斯
”

号参加美海军试验

办法 一个是改进传统的单体船型
,

在不影响其决速性的

同时
,

使其具备高适航性的特点 另一个是改进小水线面

双体船
,

使其具备高航速的特点 人们在第一条路走了很

长时间
,

但并没有取得很大成效 世纪 年代中期以

来
,

美国洛克希德
·

马丁公司走了第二条路
,

从提高具有

高稳性的小水线面双体船的航速着手
,

研制出
“

司莱斯
”

船型
。

美国海军已与该公司签订合同
,

开展
“

司莱斯
”

先

进技术演示舰计划
。

该计划正是为了获得小水线面双体船

型的高稳性
,

同时获得低阻力
、

高航速特性而进行的
“

司莱斯
”

船型是小水线面双体船型的变体
,

它装有

个单独的水下吊舱 水下船体
。

个水下吊舱为整个船

提供所需的浮力
。

推进螺旋桨安装在前两个吊舱上
,

整个

船通过四个水下吊舱上的减摇鳍和
“

鸭
”

式水翼为
“

司莱

斯
”

船提供良好的机动性和高海况下的适航性
“

司莱斯
”

是一种新的专利技术
,

其关键的革新之处

在于降低了兴波阻力
,

由于提高了恶劣海况下的航速并保

持了良好的稳性
,

为小水线面双体船型开拓了新的民用和

军用市场
。

洛克希德
·

马丁公司向美国海军研究署 提出

了一个三阶段的计划
,

详细说明了
“

司莱斯
”

船型如何能

够形成新一代用于濒海作战的先进高速军用舰艇

洛克希德
·

马丁公司称
,

他们开发的
“

司莱斯
”

号演

示舰在 一 级海况下
,

仍能以 节的航速保持极好的稳性

在低航速情况下
,

也能在类似的海况下保持同样的稳性

吕 美海军远征作战支援舰 日四 》概念图

演示舰还具有非常低的尾流特性
,

分析显示其尾流是该类

型相似大小的船中最低的
“

司莱斯
”

号演示舰排水量 吨
,

其最高航速为

节 年
,

舰队作战试验模拟中心租用该演示舰 在夏

威夷进行了海试
“

司莱斯
”

计划的第二步是开发了一种称为
“

龙火
”

而 的远征作战支援舰 从 概念 据称
,

大型的
“

司莱斯
”

排水量可能达到 吨
、

长 米
,

宽

米
,

能够在 一 级海况下以 节的航速航行 续航力 仪旧

海里
“

龙火
”

将采用隐身上层建筑外形
,

与该公司先前

的
“

海幽灵
”

号采用的技术相似 第三步讨
一

划是在 年

后开发一种超高速 一 节 的
“

司莱斯
, ’

船 这种概

念仍处于早期开发阶段
,

并将考虑军力
一

的作战需求

由于
‘’

司莱斯
”

船型可以在恶劣海况下高速航行
,

具

有宽大的甲板面积
,

因此具有商用和军用价值

在商用方面
, “

司莱斯
”

船型可以用于近岸活功
,

作

为高速全天候渡轮
、

娱乐船等

在军事方面
, “

司莱斯
”

船可用于包括指挥
、

通信和

控制
、

导弹发射
、

水雷战
、

监视
、

直升机支援
、

特种作

战
、

支持
,

以及试验 打靶支援等
、

高航速
、

全

天候的活动能力对海军舰艇来说是至关重要的
“

司莱

斯
”

船能够快速反应
、

受恶劣海况影响小
,

已经受到美国

海军的重视
,

可能会成为美国海军未来小型水面舰艇的一

种选型

二
‘

哈莱
”
型表面效应船

美国和欧洲正在致力于一种被称为
“

哈莱
”

型表面效

应船 的新船型研究
“

哈莱
”

型表面效应船基本原理是
,

利用双体结构

抗横摇稳性好的优点 将滑行原理和气垫原理集于其中
,

以寻求高稳性和高航速的结合
“

哈莱
”

型船的双片体底

部为段级型式 前部为普通滑行艇底
,

后部上凹
,

形成一

个楔状气垫容腔 气垫由片体底部段级面和两侧的边龙骨

构成硬式密封裙 高速航行时
,

在水动升力的作用下
,

前

体抬起 的重量由气垫承担 由硬裙密封的楔状气垫

极大地减少了漏气
,

克服了柔性裙体全垫升气垫船在高海

情下容易失速的固有缺陷

目前
,

美国和欧洲正在对这种船型进行广泛研究
、

开

发和实验 研究表明
,

这种船型有良好的性能 可以用于
军

、

民用多个方面
,

例如作为高速渡船
、

滚装船和高速巡

逻艇船体

瑞典 公司受欧洲表面效应船公司的委托
,

完成了

两型
“

哈莱
”

型表面效应船的船模拖曳试验和尾流测量

这两型船最主要的区别就是双体船的片体宽度不相同 对

宽片体
“

哈莱
”

型表面效应船在不同的排水量和不同的重
·

合纵向位置的情况下的试验航速为 节到 节 窄片体的

船在设计载重量的情况下的试验航速为 节到 节 欧洲

表面效应船公司称
,

按照 公司的试验
,

这种船型的速

度达到 节是可能的
,

而随后的试验表明这种船型可获得

超过 节速度
,

甚至在合适的条件下 速度还可能更高
,

翻
·

,






