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我国水上高速客运及高性能船的发展
雷 电 程天柱

中国船舶工业总公司

摘 要 本文介绍了我国水上高速客运和高速船舶的发展情况 ,作者认为我国水上高速客运发展

前景很好
,

一些高性能船舶将有很广泛的
“

用武之地
” ,建议我国与国际加强合作

,

促进高

性能船舶技术的发展
。
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水上客运优越条件和历史沿革

我国是一个海洋大国
,

东部濒临渤海
、

黄海
、

东海和南海
,

海外是太平洋
。

海岸线北起中朝

两国界河鸭绿江 口
,

南迄中越两国界河北仑河 口
,

大陆海岸线 多公里
。

海岸线曲折多

变
,

自北至南分布着大量的河 口
、

海峡和海湾
,

大海湾中又包含许多小海湾
。

沿海岛屿 多

个
,

总面积近 万平方公里
,

岛屿岸线长 多公里
,

海岛大多成群分布在大陆沿岸附近

这一切
,

都为发展水上客运提供了优越的条件
。

我国人 口众多
,

人 口大部分居住在华东
、

华南等沿海区域以及各大内河水系流域
。

这些地

区人 口密集
,

流动频繁
,

经济发达
,

水上客运具有重要的作用
。

中华人民共和国成立以来
,

水上客运迅速发展
。

水上客运量
,

年代初每年约 万人
,

年代增长了 多倍
,

每年约 万人 水上客运年周转量
,

年代初约 亿人公里
,

年代约 亿人公里
,

也增长了 多倍
。

机动船客位数至 年代中期已近 万客位
。

从

船型发展来看
,

年代的船舶机械化程度很低
,

木帆船占总吨位的
。

而今
,

吨级
、

。吨级及 吨级客货轮已是沿海客运船队的主力
, “

东方红
”
型号的客轮是长江客运的主

力
。

水上高速客运及高速客船的发展

随着我国改革开放政策的实施
,

国民经济发展迅速
,

交通运输的客流量急剧增长
,

航空
、

铁

道和公路客运应运迅速发展
。

客流量激增给水上客运带来了发展的机遇
,

但也面临航空
、

铁道

和公路客运优势的挑战
。

面对现代客运速度
、

安全和舒适这三大要求
,

我国水上客运条件
、

特别

是客运船舶显得十分落后
,

船速低更成了发展水上客运的障碍
。

因此对船舶的
“

高性能
”
以及近

年来一些先进国家水上高速客船的技术发展
,

引起了我国造船界和航运界的重视
。

水上高速客
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运 已在我国某些地区较快地发展起来
。

在华南珠江三角洲
,

当地经济发达
,

又因毗邻港
、

澳
,

水运条件优越
。

中山
、

江门
、

佛山
、

肇

庆
、

容奇 顺德
、

莲花山 番禹
、

珠海
、

深圳等地之间以及港
、

澳之问
,

水上高速客运迅猛发展

年以来
,

年时间内引进各种类型的高速客船已超过 艘
,

这些高速客船运营在 多

条内陆 口岸
,

往返于港澳的航线上
,

年客运量达 万人次
。

年 已达 万人次以

上
。

乘坐高速双体客船往来于珠江三角洲各主要 口岸直至香港一般只需 小时左右
,

肇庆至香

港也不过 个多小时
。

比乘坐其他交通工具绕道广州方便得多 如今珠江三角洲已是世界上

最宜于发展高速水运的水域之一
。

在华东长江三角洲
,

上海与南通
、

宁波
、

崇明岛
、

青龙港及舟山等地
,

所投入运营的高速双

体船
、

水翼艇和国产的侧壁气垫船等
,

已开辟了水上高速客运定班定期航线
。

随着我国与独联体有关主权国家边境贸易
、

旅游业的不断发展
,

在黑龙江水域 已用水翼

艇
、

气垫船开辟了从国内口岸哈巴罗夫斯克 伯力 及布拉戈维申斯克 海兰泡 的水上高速客

运航线
。

自 年代中期以来
,

在西南川江水域
,

以重庆为中心
,

已投入国产气垫船开辟了宜宾一重

庆一涪陵水上高速客运航线
,

并正在建造 客
、

航速约 公里 小时侧壁式气垫船
,

年

底前投放重庆一涪陵一万县水上高速客运航线
。

数年前海南岛至大陆的航线上
,

已开辟有水上高速客运
。

广西北海 已订购高速双体船
,

并

正拟开辟北海至海南岛及越南沿岸等地的水上高速客运航线
。

年来我国对高性能船舶技术的开发起步经历了
“

探索
”
和
“

研究
”

阶段
,

并已在
“实用 ”阶

段取得了不少进展
,

但由于各种原因
,

以往在商业用途方面推广不够快
,

进入 年代
,

对水上

高速客运的强烈需求
,

促使了我国加紧高性能船舶的研制
。

科研设计部门加强了对实用化的关

键技术的研究
,

除了对速度和安全性
、

可靠性
、

舒适性进行研究外
,

还注重提高运营的经济性
。

为发展高性能船
,

我国又引进专利技术生产几种国际先进的高速船用主机型号
。

目前我国高性

能船技术的发展 已进入了全面实用化的阶段
。

气垫船在我国是发展最早
、

工程实用化工作做得较好
、

设计型号及制造数量最多的高速客

船
。

进入 年代中期
,

侧壁式气垫船 已有在内河及遮蔽海湾多年使用的成功经验
,

并初步形成

客
、

客
、

客
、

客船型系列
。

其中 客航速约 公里 小时
、

型侧壁式气

垫船主要用于川江水上高速客运
,

已批量建造
。

客航速约 公里 小时的 侧壁式气垫

船多年前已投入上海至崇明岛水上高速客运
。

客
、

航速约 公里 小时的 型侧壁式气

垫船和 客
、

航速约 公里 小时
、

型侧壁式气垫船将于年内建成
,

分别投入川江及蛇

口至香港水上高速客运 客
、

航速约 公里 小时
,

型全垫升气垫船 已于 年投入

黄河郑州段旅客运营
。

同年
,

客
、

航速约 公里 小时的全垫升气垫船
,

成功地用于杭州湾

南北通航
,

中问穿越南岸 公里滩涂
,

这可能是人类有史以来第一次在该地区开辟的航线
。

我

国科研人员对全垫升气垫船的困裙技术有较深入的研究
,

其成果获得了国家科技进步奖

水翼艇在我国也是发展较早的高性能船船型
,

科研人员曾对水翼艇动力性能作过全面深

入的研究和试验并陆续设计制造出
“

水翼一号
” 、“
飞鱼号

”

及
“

震旦号
”

等水翼艇
。

近年来
,

从独

联体引进的水翼艇在长江 口使用营运情况 良好
,

证明了这种高性能船能适合我国某些水域的

应用
。

对高速双体船以及小水线面船等高性能船型
,

国内已有人着手进行动力性能研究等工

作
,

并取得了开发阶段的成果
。



冲翼艇及气翼艇也属于国内近几年来积极发展的高性能船舶
。

在研究双座冲翼艇和气翼

艇原型艇试验成功的基础上
,

目前正抓紧研制 座中问试验艇以及商品艇
。

水上高速客运及高性能船发展预测

正在迎接进一步改革开放高潮的我国
,

国民经济和人民生活水平必将会有更快的发展和

提高
。

形势的发展促使各种客运方式
,

包括对水上客运
。

尤其是水上高速客运提出了更迫切和

更高的要求
。

可以乐观地预计 年代及 年初期将是中国高速客船及水上高速客运发展的黄金时

期
。

未来的几十年中
,

水上高速客运这种南北竞相发展
、

东西彼此呼应
、

内陆各水系跃跃欲试的

趋势必将不断拓展和加剧
。

在东北
,

与独联体有关的主权国家的边境水上高速客运将得到进一步发展 环渤海湾
,

大

连
、

营 口
、

秦皇岛
、

天津
、

烟台
、

威海等重要的对外开放城市问
,

至今尚无水上高速客运
,

今后几

年内
,

环渤海湾水上高速客运必将发展
。

渤海湾将是开发水上高速客运
、

各类水上高性能船大

展英姿和大显身手的
“
黄金湾

” 。

在华东
,

随着浦东的开发
,

上海将成为亚洲乃至世界金融
、

经济
、

工业的重要中心城市之

一
。

上海附近一大批重要城市的发展也不可估量
。

以上海为中心的长江三角洲沿海沿江水上

高速客运在未来几年内可望有重大的发展
。

浙江沿海和舟山群岛也一定会成为高性能船的重

点推广应用区域之一
。

在华南
,

水上高速客运 已形成一定规模
,

并已有 年来的成功运营经验
,

随着中越关系的

不断改善
,

对越交往不断扩大
,

以广西北海为中心的北部湾水上高速客运近
、

年内将有突破

性进展
。

对海南岛
,

无疑应当充分发挥四面环海的水运优势
,

大力发展海南至大陆的水上高速

客运
。‘

台湾与大陆实现
“

三通
”

势在必行
,

又为大型高性能船开拓了应用领域
。

长江水系主干道
,

已有上游以重庆为中心的水上高速客运多年成功运营的基础
,

以涪陵为

船籍港的气垫船水上高速客运中心形成后
,

未来的水上高速客运发展趋势将是
,

一方面 自重庆

向中下游开通
,

另一方面自上海往中游的中南重镇武汉逼进
。

当然以武汉为中心
,

水上高速客

运在长江中游同时
“
中心开花

”

也极有可能
。

未来几年中
,

我国高性能船的技术需要长足进步
,

才能赶上水上高速客运发展的需要
。

我

国高性能船技术发展的侧重点大体是 侧壁式气垫船应注重改善舱室布置
,

进一步提高舒适

性
,

便满足乘客需求
。

同时
,

要及时抓紧适于高海况
、

耐波性好的海上大型侧壁式气垫船的研制

工作
,

以满足沿海水域
,

尤其是华东
、

华南
、

环渤海湾及海岛间水上高速客运不断增长的需求
。

全垫升气垫船也应在多年使用经验的基础上
,

着重抓沿海
、

遮蔽海湾和海湾滩涂水域用的

较大型化船的研制工作
。

水翼艇也应在已有的性能研究及设计建造经验的基础上
,

进一步解决使用过程中出现的

问题
,

使之能满足实用要求
。

并应抓紧解决内河到沿海
、

小型到中型和大型化过程中的技术难

题和工程实用化问题
。

高速双体船是国内使用数量最多的一种高性能船
。

运营使用过程中充分显示其甲板面积

宽敞等优点
,

已为船东及广大旅客所接受
。

在国内已能自行发展设计建造的同时
,

为加快步伐
,

提高起点
,

可考虑引进成熟
、

先进的设计制造技术
,

在国内制造
。



对气翼艇和冲翼艇等新型高速运输工具
,

也应不失时机地抓紧开发工作
,

尽快解决中间试

验艇设计制造的难题
,

并同时开展工程应用化和大型化研究
,

尽早造出商品艇投入运营
。

只有

这样
,

才有可能使这类新型艇成为后起之秀
。

结束语

回顾我国水上高速客运和高性能船的发展历程
,

面对我国进一步改革开放的大好局面
,

可

以断言
,

我国水上高速客运必将有更快
、

更大的发展
,

我国的高性能船技术也必将有重大的发

展
。

水上高速客运发展的格局必将从沿海部分水域向北起渤海湾
,

南至北部湾的整个沿海以及

岛屿间扩散
,

长江水系也将形成水上高速客运体系
,

我国内陆许多水域也将出现水上高速客

未来
,

我国高性能船的发展趋势将是少数几种船型向多种船型拓展 从内河
、

河 口型向遮

蔽海湾
、

沿海及岛屿水域型发展 从小型向中
、

大型发展
。

我国水上高速客运的高潮正在掀起
,

高性能船技术发展的春天已经到来
。

我国造船科技工

作者要致力于高性能船的开发
,

并积极引进和学习国外高性能船的科技成果
,

加强国际合作
,

为发展高性能船技术和水上高速客运作出更多的贡献
。

本 本

钢制单体高速客船
“

华湾
”
轮试航成功

武汉交通科技大学交通科技总公司与马来西亚合资组建的海南南华 武汉 高速船舶工程

有限公司
,

引入国外先进技术自行设计建造的 客位钢质消波型高速客船
“

华湾
”

号于

年 月 日由杭州试航至武汉
,

这是该公司承接的同类高速客船中的首制船
。

“

华湾
”

轮为单底
、

单甲板
、

钢质全焊接结构
,

总长为
,

型宽
,

型深
,

吃水

主机额定功率 又 ,

续航力 肪
,

试航速度 , ,

该船主机
、

发电机组
、

舵机
、

空调
、

淡水压力装置等主要机电设备
,

通异设备
、

轴系
、

螺旋桨
、

舱室内装材料及航空椅均系进 口
。

该

船入中国船级社船级
,

按中国船级社海上高速船入级
、

建造规范设计与制造
。

可航行于沿海

类航区
。

该公司融合最新科技成果
,

精心研制出低阻高速消波船型
,

配以优质低耗进 口主机和

高效螺旋桨
,

具有 年代世界水平
。

客舱布置高雅怡人
,

宁静舒适
。

将是沿海
,

内河短途客运

的最佳水上工具之一
。

冯聪

船史学组召开工作会议

船史学组工作会议于 年 月 日在武汉造船工程学会秘书处召开
。

会议山组长席

龙飞教授主持
,

主要议题是 为迎接船史研究会成立 周年暨学术年会
,

讨论有关提交参加会

议学术论文的事宜
。

船史学组学术气氛活跃
,

学组成员在船史研究领域中不断有新的突破
。

此次会议还讨论了

中山舰的探测
、

打捞情况和在武汉筹备
“

航海博物馆
”

等事宜
。

库耘


