
经济贸易

陆 晓

高性能船舶技术进展和市场动态

新船型设计不断涌现和大量更新造建设

施资金投入
,

以及传统承造商看好大型双体

和单体船型订单
,

显示出高性能快航船舶市

场的稳定及上升的趋势
。

在过去的 年当中
,

快航船销售保持并

稳定在高水平上
,

如双体船年订单在 条以

上
。

年高速艇订单或交付共计 条
。

早期开发设计的快艇常因不利的海况延

误户断航期
,

并可能产生更严重的海损事故
,

从事遮蔽航道航行的水翼艇
、

表面效应船及

双体船由于基本设计要素限制
,

无法满足敝

式海域条件航运
。

新一代大型小水线面双体船
、

破浪船和

气垫船在高海况情况下具有最小的速度变化

及全面运营持性 最新式快艇设计允许载数
百人 有些亦载小汽车或滚装货物

,

并且即

使在恶劣条件下
,

也能保持 节和乘坐舒适

性
。

艇设计的大型化和高速化使得远距离航

行和国际航程成为可能
。

在近 年的发展中
,

快艇航速从 年

代的 一 节提高到 年代的 一 节
,

年代后
,

速度将全保持 节左右 肠节一

节
,

仅表面效应船具有 节以上的能

力
。

在本世纪最后十年中
,

高速度将只在表面

效应与新一代辅助水翼双体船间选择
,

原理

在于气垫或辅助水翼提供额外的升力
,

从而

降低高速航行时耗油性能
,

航运界也将看好

性能良好且成本低廉的船型
。

挪威做为传统快艇制造国家
,

年又

推出大量新船型
。

是将先进双体船特

性与高速水翼艇相结合的组合型
,

由辅助水
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翼和液压升
、

降的双体飞艇
。

水翼技术和稳定

装置的研究新进展
,

使
开发的 能以 节 航行

,

且舒适和经

济性良好
,

与普通双体艇比较
,

恶劣海况时摇

动减少 一
。

在航行中
,

平稳装置能有

效调节水翼产生的升力
,

减少纵向加速度的

变化和产生
。

这种艇型长
,

载客 位
,
‘

采用通用 电气公司的 燃气轮机驱动

双 型喷射翼
。

研制的

新一代快航 系列
,

是气垫双体

船
,

具有大甲板面积
,

高速低耗
,

恶劣海况下

乘坐舒适
,

型长
,

乘 人
,

航速 节

以上
,

由风机和围裙产生抬升气垫
,

艇体材料

采用高压吹塑成型玻璃钢
,

重量轻强度高
。

同

样领先气垫双体艇技术的 研制的
,

型长
,

可载 人或混装 辆

汽车和 人
。

航速 节左右
,

是该公司最

大的艇型
。

瑞典
,

年初进行

长
、

宽
,

最大吃水 的

型铝制双体艇实验
,

三层甲板可载 一

千人和 辆桥车
,

总吨位
,

吨
,

满载航速 一 节
,

大型表面效应船的设计制造
,

意大利
、

荷

兰和英国等都拥有不同优势
。

由英国

各 设计的 加 型将普

通固定水翼技术与双体船特征相结合
,

无 需

复杂控制系统即可达到 以上
,

在正

常状态下
,

翼板能减少一半纵向加速度
,

减少

震摇
,

宽大艇体和射水翼桨具有良好的

操纵性
。

艇体材料同样采用 玻璃钢吹
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塑成型
,

这种夹层结构材料用于上层建筑可

任意组合型抉
。

目前
,

有 长乘坐 人
,

长及 长等设计
,

能载 人的

艇型可在 类海区以 节航行
,

最快可达

节
,

型运营性能要好于大多数

快艇 每位旅客运输效率高于普通型 倍
。

丹麦的 着手于客 车混

装船市场
,

研制一种舒适
、

高速
、

安全
、

低成本

的大型变体快艇设计
,

基于单体结构
,

客
、

车

及机舱间连通
,

因吃水和翼板的强度限制
,

需

用专门泊船设备
。

变体设计保持水翼艇特征
,

将主动式修正和水下折叠式平衡翼控制横摇

与单体结合
,

尾部翼改进推动性能
。

服务速度

节
。

目前经营的是

长
,

宽
,

吃水 能载 人和 辆

小汽车的双体船
,

航速 节
,

续航能力 小

时
。

日本国内及东南亚市场刺激 日本研制和

引进船型及技术
,

日本海域有 条快艇
,

只

有 条大于航速 节
,

原因是其海域

时间有 米以上浪
,

高速和舒适性等适航性

受到限制
。

着手开发的 一 型快艇

将承载 人
,

双体艇设计是两个具有相同

线型的铝合金三角形可升调船体
,

组合后仍

为三角箭头型
。

任何航速
,

船体均可 自动升

降
,

以减少高速时摇晃和振动压力作用
,

连接
两船体的细支撑物能减轻海浪冲击

。

模型试

验显示重量和回转性能比较好
,

船型要比表

面效应船更能适应于 日本海况
,

且 比飞翼艇

载承量大
,

经济性更好 两种 一 快艇
峨 长

、

宽和 长
、

宽
,

由双

高速内燃机驱动航速 节
,

另一种

宽的模型正在试验当中
。

超细长型双体快艇长宽为 和
,

载装 人和 辆小车
,

艇体采用

铝合金或钢材
。

最大航速 节
,

续航 海

里
。

因超细长优化长宽比和特殊弓形型状使

适航性和舒适性有明显改善
。

最近生产的 节 人

型长宽
·

和
,

优化船型降

低船体摆动和改进操纵性及经济性
。

其小水

线面双体船 航速 节已进入 公

里航线服务
。

第二代 一 水翼艇

的代表是 一 双体水翼艇
,

长 宽为

和
,

这种铝制艇载 人
,

速度

节
。

公司 年推出的另一种 长

实验艇 号
,

双细型艇体水下安装有

水翼板
,

据称适航性和推进性优于

型
。

川崎引进波音公司的
,

在国内外

市 场 很 受 欢迎
,

最 近 又 引进 澳 洲 的
,

这种第二代高速客 车双体渡船
,

无

需计算机控制系统
,

水翼板或气垫裙 的破浪

船具有优良适航性能
,

这种铝制船有 。和

两种
,

可承载 人和 辆汽车
,

航速

上限 节
。
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