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1000 船舶报警信号 检查依据 
1010 通用报警 

[适用范围] 

所有客船及船长大于 40米的货船 

[检查要求] 

1．通用应急报警系统应能以船舶号笛，并加以由船舶主电源及应急 

电源供电的电铃、电笛或其他有效报警系统，发出不少于 7 个短声、继 

以一个长声组成的通用应急报警信号。该系统应能自船舶驾驶室和其他 

要害位置操作。全船所有起居处室以及正常的船员操作处所在主副、辅 

机正常工作的条件下均能听到该系统的报警。 

2．该系统应以公共广播系统作为补充。 

《99 规则》（非 

国际）第四篇 

C3R1.1.2/2.4.3 

1020消防报警设备 

[适用范围] 

1.⑴1999.9.1 以前建造的所有客船在起居处所和服务处所应普遍设 

置手动报警按钮。 

⑵1999.9.1 以后建造的载客 100 人及以下的客船在起居处所和服务 

处所应普遍设置手动报警按钮。 

2.在特种处所内和每一出口处附近设置手动报警按钮。 

3.在 4000总吨及以上的货船的任一起居处所和服务处所内用A级或 

B 级分隔的处所或处所群一般不超过 50m 
3 
，对于公共处所一般不超过 70 

m 
3 
，如未装配固定式探火与失火报警系统，则在起居处所的所有走廊、梯 

道内应设有手动报警系统。 

4.1000 总吨—4000 总吨的货船和小于 2000 总吨的液货船在起居处 

所和服务处所内应设置手动报警按钮。 

[检查要求] 

手动报警按钮即可作为单独的报警单元，又可作为固定式探火报警 

系统的组成部分，在值班人员发现火灾而自动灭火系统仍未动作时，能 

够发挥重要的功能。 

1.手动报警按钮应遍步于起居处所、服务处所和控制站。每一通道出 

口应安装有一个按钮。在每一层甲板，按钮应便于到达，并且走廊内任 

何部分与手动报警按钮的距离应不大于 20米。 

2.具体安装时应尽可能与应急照明灯靠近，距甲板的高度约 1.4米。 

《92规则》第十 

一篇 

C5R5.12 5.14 

C6R6.10 6.12 

《99 规则》（非 

国际）C2­2R3.9 

R3.10 R4.11 

《92规则》第十 

一篇 C1R1.12 

1060 设备控制报警 

1060­1 机器和机械设备控制系统报警装置 

[适用范围] 

除特别说明外，下列各条适用于装有相关设备的国内航行船舶 

[检查要求] 

《92 规则》第三 

篇 C4R4.6.2（3） 

C6R6.1.3
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机器和机械设备控制系统报警装置应在下列情况下发出报警： 

⒈ 柴油机的滑油系统应设有低压警报器。 

⒉ 对于无人监控的每台燃油锅炉应有水位过低、空气供给发出故 

障或火焰熄灭时能停止燃油供应和发出报警的安全装置。 

⒊ 推进机械的遥控系统在发生故障时能给出报警。 

⒋ 柴油机的冷却系统应设有高温报警装置，但对开式冷却系统除 

外。 

⒌ 主机起动空气处于规定低压的报警。 

C8R8.3 

《99 规则》第四 

篇 C2­1R 

1060­2周期性无人值班机器处所的报警要求 

[适用范围] 

除特别说明外，下列各条适用于 1984年 9月 1日及以后建造的大于 

500GT的国际航行船舶及装有相关设备的国内航行船舶 

[检查要求] 

报警系统一般要求： 

⒈ 报警系统用以指示任何需要注意的故障,此报警系统应： 

⑴ 能在主控室或推进机器控制位置发出声响报警,并能在适当位置 

可见地指示每一独立的报警功能。 

⑵ 通过选择开关与轮机员公共处所和每一个轮机员居住室相联系, 

以促使至少与这些居住室的其中一个联系。 

⑶ 对要求值班驾驶员采取行动或加以注意的任何情况，能在驾驶室 

发出声光报警。 

⑷ 如果一个报警在限定时间内就地末引起注意，能按轮机员报警要 

求向轮机员发出报警。 

⒉ 报警系统应不断地得到电源供电，并在正常失电情况下，应自动 

地由备用电源供电。 

⒊ 报警系统应设有正常电源供应故障报警指示。 

⒋ 报警系统应能在同一时间里显示一个以上的故障，并在接受任何 

报警时，应不妨碍接受其他报警。 

⒌ 报警应保持到它们被接受，各个报警的视觉报警信号应保持到故 

障被排除，此时报警系统应自动复位到正常运行状态。自动控制装置在 

自动转换时应能发出报警必需的报警控制板和指示任何报警的检测仪表 

应布置在集中控制点。 

⒍ 为保证机器或锅炉在使用中发生造成即刻危险的严重故障时能 

自动关闭该装置的安全系统在执行自动关闭时，能发出报警。 

《99 规则》（非国 

际）第四篇 C2­1 

R1.1 

1030­3水密门的开关报警（包括显示） 

[适用范围] 

所有客船（包括客滚船）、货船水密舱壁上的开口和所有 A级分隔上 

的开口
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[检查要求] 

⒈ 水密舱壁上各级水密门，在看不见门的所有操纵站外，均应设有 

显示该门处于开启或关闭位置的指示器。不能由总控制站关闭的任何水 

密门，不论其属于哪一级，应备有机械的、电动的、电话的或其他适宜 

的直接通信装置，使值班驾驶员能根据事先的命令与负责关闭各水密门 

的人员迅速联系。 

⒉ 手动滑动门（二级）可为横动式或竖动式。此门应能在门所在处 

的两侧操纵其机构。此外并能在舱壁甲板上方可到达之处用曲柄全周旋 

转动作或其他同样安全可靠并经认可的动作方式来进行操纵。如因空间 

安排的限制，不可能从两侧操纵时，则此项要求可予放宽。当船舶在正 

浮位置时，用手动装置将门完全关闭所需的时间应不超过 90s。 

⒊ 动力滑动门（三级）可为横动式或竖动式。如要求由总控制站以 

动力操纵门，其传动装置的布置也应能在门所在的两侧动力操纵。此装 

置应使门被总控制站关闭后，如由就地控制装置开启时仍能自动关闭。 

也应使任一门能由就地控制系统保持关闭后能防止被总控制站开启。在 

舱壁的两侧应设置与动力控制装置相连的就地控制手柄。动力滑动门应 

备有手动装置可在门两侧操纵，并须在舱壁甲板上方可到达之处用曲柄 

全周旋转动作或其他同样安全可靠并经认可的动作方式来进行操纵。 

至少应有两组独立的动力源来开关所有由其控制的门，每一动力源 

应能同时对所有的门进行操纵。此两动力源应由驾驶室的总控制站进行 

控制，并配备有必需的指示器用来校验每一动力源是否处于良好的工作 

动态。

⒋ 对具有滚装装货处所或特种处所的所有客船应在驾驶室内装有 

指示器，以显示可能引起特种处所或滚装装货处所严重浸水的舷门、装 

货门和其他关闭装置未被关闭或未能被适当紧固的状况。指示器系统应 

根据故障保险原则进行设计，如门没有完全关闭或未被适当紧固时应给 

以显示。指示系统的电源应独立于门操作和门紧固的电源。 

⒌  1992.2.1 及以后建造的客船所有动力式水密门，应设置一个与该 

区域其他报警器不相同的声响警报器。当该门用动力遥控关闭时，这种 

警报器应在门开始移动前至少 5秒但不超过 10秒发出声响、且连续发声 

报警直至该门完全关闭。在手动遥控操作的情况下，只要当门移动时音 

响警报器能发出音响就足够了，此外，在旅客区域和高环境噪声区域， 

可要求为音响报警器增配一个在门上的间隙性发光信号器。 

1992.2.1以后货船仅需在门移动时满足报警要求即可。 

6.  1992.2.1 及以后建造的客船所有动力式水密门的集中液压系统和 

每扇门的独立液压系统均应设有用于动力操作系统储液箱的低液位报警 

器和低压报警器或其他能监测液压蓄能器内能量损耗的有效装置。报警 

器应是音响式的或可视式，并且应装设在驾驶室集中控制台上。独立液 

《92规则》第八 

篇 C3R3.3.6 

《92规则》第八 

篇 C3R3.3.8 

《92 规则­95 修 

改通报》第八篇 

C4R4.5.7⑴⑥ 

C4R4.10 

《92 规则­95 修 

改通报》第八篇 

C4R4.5.7⑶①
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压系统在每个就地位置还应设置储蓄能量损耗的指示器。 

1992.2.1 及以后建造的客船在驾驶室的集控台应设有标明每扇门位 

置的图，并附有发光指示器以显示出每扇门是开启还是关闭。红灯应表 

明一扇门完全开着，而绿灯应表示为一扇门被完全关闭。当遥控关闭门 

时红灯应以闪光表示门处于关闭过程中。 

7. 根据《99 规则》（非国际）第四篇  C2­1R1.1.1/R1.13.7，1999.9.1 

及以后建造的船长小于 80米的客船应满足上述 1­6款的要求。 

8. 根据《99 规则》 （非国际）第四篇 C2­1R1.1.1 和《99 规则》（国 

际）第四篇 C2­1R15.7.6/15.7.3 的要求，1999.9.1 及以后建造的船长大于 

80米的客船应满足上述 1­6款的要求。此外还需满足下列要求： 

⑴ 1997.7.1 或以后建造的客滚船在设有通向舱壁甲板以下处所的 

车辆坡道的情况下，坡道开口关闭时应能保持风雨密，并在驾驶室设有 

报警与指示装置。可允许为船上的某些必须的工作（如机器与储藏品的 

移动）设置通向舱壁甲板以下处所的特别通道，但该通道应为水密，并 

在驾驶室设有报警与指示装置。 

⑵ 1997.7.1 以前建造的客滚船在设有通向舱壁甲板以下处所的车 

辆坡道的情况下，坡道开口关闭时应能保持风雨密，并在驾驶室设有能 

显示其是开启或关闭的设备，并在 1997.7.1 以后第一次定期检验日期满 

足。 

《92 规则­95 修 

改通报》第八篇 

C4R4.5.8① 

《99 规则》（国 

际 ） 第 四 篇 

C2­1R20­2.1 

《99 规则》（国 

际 ） 第 四 篇 

C2­1R20­2.2 

1060­4轮机自动化报警系统 

[适用范围] 

适用于 1989 年 12 月 1 日或以后建造，轮机装置设有自动化系统的 

船舶 

[检查要求] 

一般要求： 

⒈ 被监控的机、电设备和监控系统本身发生的所有故障应在有关控 

制室发出报警信号。 

⒉ 所有报警信号应为同时发出的声响和视觉信号。视觉信号应清晰 

可见。声响信号应有足够的响度，并与火警、电话及其它音响信号有明 

显的区别。 

⒊ 报警系统应能同时对所有发出的故障发出报警。对某个故障的报 

警和（或）对报警的应答不应妨碍对其他同时发生的故障的报警和（或） 

应答。报警经应答后，可消除音响信号，但光信号应一直保留到故障消 

除为止。如果光信号为闪光，则应答消声后闪光可转为平光。音响报警 

信号的主应答消生按钮应设置在集中控制站（室）或机器处所内。 

⒋ 当故障消除以后，报警通道应自动恢复到正常工作状态。 

⒌ 报警系统应有自检功能。 

⒍ 报警系统应能在被监测的机、电设备正常运行时进行检测。若报 

《92 规则》第五 

篇 

C2R2.5 

C4R4.2
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警系统的灵敏度或调整值可以调节，则调整定的数值应易于检查并以锁 

定 

⒎ 当为几个轮机员报警时，则报警系统应设置转换开关，以保证在 

机舱无人值班时，至少有一个轮机员在住居舱室内进行监视。 

⒏ 报警系统应能对无意义信号进行闭锁。当闭锁由人工实施时，应 

予以指示。 

⒐ 监测参数的显示可采用仪表、显示器等。 

⒑ 报警系统应由主配电板或应急配电板（若设有时）供电。当主电 

源失电时，应能自动转接到独立的备用蓄电池组，并同时发出报警。蓄 

电池组的容量应至少能维持供电 15分钟。 

其它要求： 

⒒ 对安全操纵船舶所必需的所有机电设备，当其控制系统发生故障 

或失效（包括动力源中断）时能发出报警信号。 

⒓ 自动控制系统供电中断时，能发出报警。 

⒔ 液压控制系统压力低于规定值时，应发出报警。 

⒕ 以电子计算机为主的自动化监控设备，在检出故障后，应以适当 

方式指示故障部位并发出报警。 

⒖ 主柴油机起动连续数次失败后，自动再起动应立即停止，并发出 

报警。主机起动空气瓶应有报警装置，以指示仍能进行推进机械起动操 

作的最低起动空气压力。如没有控制系统自动防止主柴油机在转速区内 

长期运转, 则当主机转速进入禁区时,应发出报警信号。 

船舶主柴油机的报警系统至少要求在机舱集中控制站显示的报警项 

目主要有： 

⒘ 滑油进机压力低和过低报警。 

⒙ 滑油进机（如设有齿轮箱时，包括齿轮箱）温度高报警。 

⒚ 气缸冷却水进机压力或流量低报警。 

⒛ 活塞冷却液出口温度高报警。 

21．喷油器冷却液温度高报警。 

22．重燃油温度或粘度低或大报警。 

23．燃油日用及沉淀柜加热温度高报警。 

24．起动空气压力低报警。 

25．起动蓄电池组电压低时报警。 

如主柴油机的报警系统设在驾驶室，报警时还应有相应的动作。 

船舶蒸汽锅炉（主锅炉及辅锅炉）的报警系统至少在机舱集中控制 

站显示的报警项目主要有： 

26．主锅炉及辅锅汽鼓或过热器蒸汽出口压力高及低报警，辅锅炉 

在机舱集中控制站的显示项目可由机旁显示代替，且机舱集控室站可不 

设高压报警。 

《92规则》 

第五篇 C2R2.3 

《92规则》 

第五篇 C4R4.2 

《92规则》 

第五篇 C6R6.1(5) 

《92 规则》第五 

篇 C4R4.5
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27．如设有过热器及减热器的锅炉的蒸汽出过热器和蒸汽出过热器 

温度高报警。 

28．锅炉水位高及低报警。 

29．至燃烧器的燃油粘度（仅指重油）或温度大或低报警。 

如蒸汽锅炉（主锅炉及辅锅炉）的报警系统设在驾驶室，报警时还 

应有相应的动作。 

辅机及其设备的自动化控制报警至少在机舱集中控制站显示的报警 

项目主要有： 

30．辅柴油机滑油进机压力低报警。 

31．辅柴油机起动空气或蓄电压力或电压过低报警。 

32．发电机电压低及高时报警。 

33．发电机频率低报警。 

其他报警系统： 

34．高压燃油管的漏油应报警。但对于一人值班机舱的船舶可以免 

除。 

35．无人值班机舱和一人值班机舱的船舶，机舱应设舱底水高水位 

报警。

36．舱底污水量大于泵的排量，或泵运行时间过长或运行间隔过于 

频繁的情况予以报警。 
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