
北京联创思达投资咨询有限公司 

联系电话：010-63328805                                                       第 1 页 共 14 页 

第二章 全国造船市场供需分析及预测 

第一节 行业供给良好 
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工业总产值（亿元） 同比增长
 图1 全国造船行业工业总产值变化趋势 

2008年 1-11月，全国造船行业实现工业总产值 3708.4亿元，与去年同

期相比增加了 63.51%，增长率延续了前 1个年度的上涨趋势，行业供给状况

良好。 

4季度，我国造船行业凭借近几年来良好的发展态势和手中饱满的订单，

生产继续保持了快速增长态势。 
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第二节 行业销售继续增加 
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工业销售产值（亿元） 同比增长
 图2 全国造船行业工业销售产值变化趋势 

2008年 1-11月，全国造船行业实现工业销售产值 3577.67亿元，与去年

同期相比增加了 63.26%，增长率延续了前 1个年度的上涨趋势，市场需求旺

盛。 

4 季度，我国造船行业的工业销售产值继续保持了快速增长，这主要得

益于我国造船行业新船交付及时和高价船的交付。 
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第三节 行业进出口分析 

一、2008年船舶进口表  
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从上表可以看出，08年我国共进口船舶 489艘，进口金额为 101755767

万美元，进口金额同比下降了 0.2%。 

二、2008年中国船舶出口情况 

据海关统计，2008 年，我国累计出口各类船舶 217.4 万艘，价值 191.2

亿美元，比上年（下同）分别增长 1倍和 60.1%。其中，12月当月出口 11.7

万艘，下降 33.6%，价值 17.7亿美元，增长 51.6%。其出口的主要特点有： 

1、近 9成以加工贸易方式出口。2008年，我国以加工贸易方式出口船

舶 170.8 亿美元，增长 58.7%，占同期我国船舶出口总值的 89.3%。同期，

以一般贸易方式出口 16亿美元，增长 47.4%。 

2、国有企业占主导地位，外商投资企业和私营企业出口均成倍增长。

2008年，我国国有企业出口船舶 114亿美元，增长 33.3%，占同期我国船舶

出口总值的 59.6%；外商投资企业出口船舶 47.2亿美元，大幅增长 1.5倍，

增速提高 101.7 个百分点，占同期我国船舶出口总值的比重由 2007 年的

15.9%上升至 24.7%。此外，私营企业出口船舶 23.6亿美元，增长 1.2倍。 

3、主要出口至欧盟、东盟和香港。2008 年，我国对欧盟和东盟分别出

口船舶 65.4亿美元和 44.6亿美元，分别增长 54.4%和 66.4%；此外，内地对

香港出口船舶 29.3亿美元，猛增 1.6倍；对上述 3个市场合计占同期船舶出

口总值的 72.9%。 

4、半数以上出口来自长三角地区。2008 年，我国船舶出口值超过 30

亿美元的 3个省市均在长三角地区。其中，江苏出口 43.4亿美元，增长 95.6%；

上海和浙江分别出口 35.3亿美元和 32.5亿美元，分别增长 61.2%和 85.4%；

以上 3省市合计占同期我国船舶出口总值的 58.1%。 

5、液货船、集装箱船和散货船为主要出口品种。2008 年，我国出口液

货船 55.9亿美元，增长 74.7%，占同期我国船舶出口总值的 29.2%，超过集

装箱船成为我国最主要的出口船型。同期，集装箱船和散货船分别出口 54.6

亿美元和 40.6亿美元，分别增长 60.3%和 55%，分别占同期我国船舶出口总

值的 28.5%和 21.2%。 
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值得关注的是，2007年我国上升为全球第三大造船国。但 2008年以来，

美国次贷危机全面升级，并拖累全球经济增长放缓，国际航运市场需求低迷，

波罗的海指数（BDI）全年猛跌 91.5%，全球造船业开始步入下行轨道，我

国船舶制造业在出口繁荣的背后隐藏着以下 3个方面风险： 

一是新船订单严重缩减。2008年前 3季度，我国承接新船订单 5717万

载重吨，同比下降 11%。截止当年 11月份，全球新船订单由 8月份的 1416

万载重吨急剧萎缩至不足 100万载重吨。其中，欧洲航运界已停止新签合同，

我国造船厂已很难承揽到 2011年以后的欧洲订单。 

二是船东撤单风险加剧。目前我国主要造船企业的订单大多签至 2010

年，由于多数航线出现运力过剩、运费下挫等问题，为避免得船后蒙受更大

损失，部分船东选择撤销订单。据中国船舶工业协会统计，截至目前中国船

舶企业的撤单总量约在 100万载重吨左右。近日希腊高世迈航运（Costamare 

Shipping）宣布，已取消沪东中华造船制造 3 艘巴拿马型集装箱船的订单。

相对而言，民营中小型造船企业由于实力较弱，签订单时收取预付款的比例

较低，船东撤单风险更大，2008年我国船舶出口值不足 100万美元的企业多

达 640家，占当年我国船舶出口企业总数的 65.3%。 

三是企业融资难度加大。造船属于高度资本密集型行业，当前国内金融

机构对造船行业发展前景态度谨慎，加大了对船舶信贷融资的审查力度，部

分银行已将造船业列入高风险行业，企业从金融机构获得预付款保函以及融

资的难度有所加大。 



北京联创思达投资咨询有限公司 

联系电话：010-63328805                                                       第 6 页 共 14 页 

三、出口交货值快速增长 
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出口交货值（亿元） 同比增长
 图3 全国造船行业出口交货值走势 

2008年 1-11月，全国造船行业实现出口交货值 1918.51亿元，与去年同

期相比增加了 61.7%，增长率较上一年度提高了 0.63个百分点。 

4 季度，全国造船行业的出口交货值仍然保持了快速发展趋势。但我们

认为由于金融危机的深化，2009年船舶出口依然面临较大压力。影响船舶出

口的不利因素主要有： 

1、国际航运船舶需求下降。受金融危机影响，国际航运业大幅萎缩，

反映国际海运情况的波罗的海指数从 5 月中旬的最高点 11793 点跌至 11 月

11日的 818点，跌幅达到 93.1%。航运企业陷入需求大幅减少、运价大幅下

跌、信贷大幅萎缩的状态，不少船东已选择将船“封存”。船舶修造行业因

此不得不面对船舶需求下降的困境。 

2、船东撤销订单风险加大。船舶出口一般采取订单建造、分期付款，

大量的长期订单和较少的定金给企业收回尾款埋下了隐患。受金融危机影

响，一方面航运市场需求下滑，另一方面，银行对船东贷款资格风险评估更

为谨慎和严格，使得船东融资困难，从而影响到合同款项的交付，船东撤销

订单的风险加大。 
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目前我国主要造船企业的订单大多签至 2010 年，由于多数航线出现运

力过剩、运费下挫等问题，为避免得船后蒙受更大损失，部分船东选择撤销

订单。据中国船舶工业协会统计，截至目前中国船舶企业的撤单总量约在 100

万载重吨左右。近日希腊高世迈航运（Costamare Shipping）宣布，已取消沪

东中华造船制造 3艘巴拿马型集装箱船的订单。相对而言，民营中小型造船

企业由于实力较弱，签订单时收取预付款的比例较低，船东撤单风险更大，

2008年我国船舶出口值不足 100万美元的企业多达 640家，占当年我国船舶

出口企业总数的 65.3%。 

3、经营风险加剧。近期，浙江某地发生一起外籍船舶由于修理费纠纷，

挟中国修理人员逃逸事件。另据某大型造船企业反映，该公司在一艘船舶交

货时，遭遇船东代表提出 200 多项改进意见，约为以往交船时的 10 倍，严

重影响了交船进度。由于航运市场低迷，船东因而近乎苛刻地提高验收标准，

以达到推迟接船、压低船价甚至弃船的目的。这不仅将直接增加船厂保养维

修成本，而且将占用码头泊位，影响其他订单完成进度，船厂经营风险加剧。 

4、价格下行风险增大。由于当前航运市场信心不足，船舶修造的定价

主动权逐渐由船厂转向船东。当前船舶修理价格已经大幅下降，某修船企业

反映，其修船报价最高下降了 35%。从造船业看，由于我国出口船舶建造技

术含量低，相对于技术含量较高的日本韩国船舶来说，市场定价权有限，未

来新造船舶价格也将可能回落。而随着人民币升值和原材料、劳动力价格的

提高，我国船舶企业的价格优势正在失去，在成本和价格压力双重挤压下，

船舶企业面临洗牌。 
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第四节 供需平衡及价格分析 

一、产销率环比下降 
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 图4 全国造船行业产销率走势 

2008年 1-11月，全国造船行业的产销率是 96.47%，较上一季度下降了

0.32个百分点。 

由于全国造船行业的工业销售产值增速为 63.26%，慢于工业总产值

63.51%的增速，导致产销率走低。市场需求低迷是产销率环比走低的主要影

响因素。 
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二、产成品资金占用率持续走低 
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 图5 全国造船行业产成品资金占用率走势 

2008年 1-11月，全国造船行业实现产成品 108.2亿元，产成品资金占用

率为 2.6%，连续 2个年度下降。 

三、09年船价依然有较大下滑空间 

 图6 三大主要船型新造船价指数对比 表1 三大主要船型新造船价指数对比 
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 资料来源：Clarkson   联创思达研发中心整理 
08年 9月油船及散货船船价环比分别小幅下滑 0.4%和 0.8%后，10月继

续下滑 2.1%及 5.0%；集装箱船价也出现两年以来首次下跌，跌幅 1.6%。11

月，油船、散货船及集装箱船三大船型造价进一步分别环比下滑 5.5%、8.4%

及 4.0%。12月，三大船型船价分别继续下滑 1.3%、1.4%和 5.8%。虽然目前

三大船型船价已经连续四个月出现下跌，但仍然处于历史高位，因此我们认

为，受制于 09年疲弱的市场需求，船价依然有较大下滑空间，降幅在 10-20%

左右。 

最新数据显示，2008年 12月三大船型名义价格跌幅开始增大，同时 12

月美元实际有效汇率指数回落，实际价格跌幅也开始增大。总体来说，大灵

便型散货船跌幅最高，大灵便型油轮的价格最坚挺。 

此外需要强调的是，12月的船价基本是有价无市，所以不能反应市场真

实的需求状态。 
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 图7 美元实际有效汇率指数 12 月回落 表2 主要船型价格及名义和实际涨跌幅 

 资料来源：Clarkson   联创思达研发中心整理 
我们认为，09年船价下跌压力主要来自以下两个方面： 

（一）船板价格低位运行稳定 

由于船板的价格从今年 6 月至今下跌近半，从高峰时的每吨 8000 元降

至不到 4000 元，下跌达 50%。造船板价格目前在 4000 元/吨附近波动，前

期的快速回落已经告一段落。受 4万亿投资带动，国内普遍预期春节后钢价

会回升，不过预计造船板价格即使上涨，幅度也不会大。 
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 图8 国内船板价格走势 表3 近期钢厂船板调价情况 
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船板价格低位运行，有企稳迹象，这对造船行业来说，成本压力大幅降

低。成本压力的减缓给新船价格带来下行压力。 

（二）国际航运市场持续低迷 

11 月国际航运市场仍旧在低迷中前行。克拉克松海运运价指数

（ClarkseaIndex）收于 13560 点，较 10 月低环比下降 13%，同今年最高点

相比已经回落 72%。BDI本月低收于 715点，环比下降 16%，较今年最高点

下降 94%。据预测，BDI调整的深度已经足够，但时间跨度还远远不足，行

业将进入数年的衰退和萧条期。2009年航运市场仍然在低谷徘徊。 

 图9 07 年 5 月至 08 年 11 月克拉克松海运运价指数   （美元/天） 
随着 BDI指数的进一步走低，航运市场供求关系出现急剧恶化，航运业

风险大增，而这种风险也将传递至造船业。我们认为在未来几个月，更多的

船东将取消船舶订单，新接订单量也将加剧减少。世界新船订造需求下降，

而近年世界主要造船国家已形成庞大的造船能力，订船需求大幅下滑将引发

全球性的造船能力过剩，导致国际市场竞争加剧，不仅新船订单承接困难，

手持订单的交付也可能出现意想不到的困难。 

航运市场持续低迷，海运市场运费的不断走低，以及未来海运需求下滑

的前景都使得船东普遍愈加谨慎，船价将会进一步走低。 

鉴于以上两方面的原因，2009年船价下行压力依然很大。另外，造船行

业产能过剩现象严重，行业供给大于与需求，供求关系逆转将进一步增加船

价下行压力。 
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四、09年造船行业面临量价齐跌 

2009年全球宏观经济环境将更加恶化，世界海运量增速更加趋缓，航运

市场新增运力加速提升，运力过剩加剧。国际船舶市场将继续深幅回调，新

船价格也将全面走低，卖方市场的格局将结束。 

1、预计 2009 年承接新船订单量在 2008 年大幅下滑的基础上进一步萎

缩，较为乐观的判断是约 6000 万载重吨，而悲观的观点认为，很可能降至

4000万载重吨左右。 

2、预计 2009 年全球造船完工量为 1.5 亿-1.6 亿载重吨，大大高于新接

订单量，到年底手持船舶订单量将大幅下降，有可能小于 5亿载重吨。 

3、新船需求萎缩，造船能力快速提升，市场竞争更加激烈，必然导致

新船价格下滑。 

4、中国船舶工业将面临艰难的一年，主要表现在“交船难、接单难、

融资难”。初步分析，2009年我国造船完工量将在 4000万载重吨以上，承

接新船订单量可能仅为 2000万-3000万载重吨，年底手持船舶订单量将降至

1.6亿吨左右。 
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