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船 舶 火 灾 如 何 进 行 通 风 控 制 

陈永芳 

(浙江国际海运职业技术学院 浙江 舟山316021) 

摘 要： 如何进行有效的船舶火灾通风控制，是对防止火灾扩散，提高灭火能力和保护 

船员的生命安全具有重要的作用，对船舶火灾各过程的通风控制技术进行探讨。 
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甫可盲 

我国是世界航运大国。随着世界经济的发展以 

及科学技术的进步，船舶运输获得迅速发展，船舶的 

数量急剧增加，船舶安全成为人们关注的焦点，大大 

小小的碰撞、搁浅、火灾、爆炸、油污等事故时有发 

生，造成众多人员伤亡、大量财产损失以及严重的环 

境污染。尤其是火灾、爆炸事故呈上升势趋。特别 

是船舶在运输易燃易爆物品、自燃性物品等危险品 

时，大大增加了船舶的火灾和爆炸的危险性。并且 

船舶在航行中是一个独立的实体，船体空间小、货物 

密集、人员集中，一旦发生火灾爆炸事故往往损失惨 

重，甚至造成船沉人亡的特大事故。船舶火灾所带 

来的严重危害后果，不仅直接危及着船舶、船员和旅 

客生命财产安全，影响航运企业效益，也会影响社会 

稳定，造成不良的政治影响。 

船舶为了防止货物变质或自燃，以及改善旅客 

和船员的生活、工作重要条件，设置有通风系统。 

对货舱、机舱和船员住室等进行通风，排除废气，补 

充新鲜空气。在发生火灾时，为了控制火势，必须采 

取有效措施进行控制通风。但是在进行灭火过程 

中，则需根据实际情况的需要，进行合理的通风，以 

保障灭火人员的生命安全。本文就船舶发生火灾 

时，如何进行有效的通风控制进行阐述。 

1 船舶通风类型 

通风是将阻挡在船舶内的燃烧产物释放出来， 

并将它们排出到船舶外的大气中去的一种行动。在 

大多数火灾中，死亡事故并不是被烧死，而是由于易 

燃气体或缺氧窒息而死。致命的一氧化碳和其他有 

害气体，在烟或热被发现以前就渗漏人舱室了。熟 
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睡的人很难察觉这些气体的存在。但是，如果对火 

区进行迅速而恰当地通风，就能够将烟和气体从可 

能的牺牲者和尚未进入的可燃物处引走。 

只有对火进行直接扑救时才能进行通风。在进 

行间接扑救的过程中，火区必须尽可能地封闭成气 

密，使氧气保持在外边而灭火剂保持在里边。 

常见的通风类型有： 

1．1 垂直通风 

对于因着火而产生的烟和灼热的气体，应尽可 

能排到外面的空气中去。随着火势加剧，可燃气体 

会变得过热，如果它们被引燃，就将使火灾迅速扩 

散。在理想的情况下，随着灭火剂对准火焰的施放， 

气体就在火的垂直上方的某一点释放山来。在船上 

要获得这样理想垂进通风几乎是不可能的。因为在 

船上从失火点到外界很少有直接的向上通道。在多 

数情况下，至少需要进行一些横向通风。 

1．2 横向通风 

打开上风和下风的门，使燃烧产物聚集的空间 

形成气流，即可获得横向通风。新鲜空气从上风的 

f-IN中进来，使燃烧生成物从下风的门洞中出去。 

应首先打开风门，舷窗也应打开，但是小舷窗对排除 

烟和热并没有很大效果。 

1．3 垂直和横向复合通风 

当火发生在甲板下面，欲将烟和热从船上排走 

可能是比较困难的。在有些情况下，需进行垂直和 

横向复合通风。有时在甲板舱口处会形成横向气 

流。这种气流能够产生“文杜里”管作用，将甲板下 

的烟卤和热抽向上方。在适当的位置放上一个可移 

式风扇，将有助于空气更迅速地流动。通向未入区 

域的门应关闭，使污染了的空气不致进入。在通风 

结束以前这些门应一直保持封闭。 

1．4 机械通风 
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通过正确放置的可移式风扇，能够使被烟污染 

了的空气沿着过道，通过 甲板开 口从舱室中排出。 

用风扇来推动和抽送空气，可使从污染区域到外界 

形成一股气流。在有些情况下，船舶的机械进内系 

统可以和移动风扇一道使用。如果没有动力风扇， 

可采用帆布通／~,ta。通~1,ta应安装成在船舶航行时 

能迫使新鲜空气进入污染区域。这时，烟就通过天 

然开口排放出去。 

2 灭火各阶段的通风控制 

2．1 初期火通风控制 

船舶9o％以上的火灾是由于初期火控制不当 

造成更大的危害。船舶火灾发生之初，能够赶到的 

人员少且对火情不明，在这种情况下最重要的是控 

制火势蔓延，防止火灾扩大。如果不进行控制，而是 

盲目采取灭火行动，则往往灭火不得要领，致使火灾 

扩大开来，导致无法扑救的严重后果。因此在发生 

火灾初期，为了控制火势，预防火灾扩大，达到快速 

灭火目的，采取关闭所有门窗和通风系统是一种最 

佳选择方案。当船员发现船舶着火后，首先向驾驶 

台报警外，应及时采取关闭火场四周的通风，并切断 

火区的油、电、气等。驾驶台发出消防警报后，及时 

关闭驾驶台能控制的通风装置。现场指挥在指挥灭 

火时，为了防止火灾的扩大，以“先内后外，先下后 

上”的原则，立即命令隔离队先关闭火区相连的全 

部通风装置，如货舱发生火灾，应迅速关闭舱盖，如 

果是机舱、上甲板或船尾发生火灾，隔离队应关闭机 

舱、上甲板或船尾的全部通风装置，然后关闭其它舱 

室的通风。 

“先内后外”的原则就是隔离队或其它船员先 

控制火区的通风，防止火灾扩散到其它区域，然后在 

外围的其它区域进行关闭通风。初期火通风控制时 

只须关紧即可，切勿关死门道，否则有可能影响灭火 

队员进入速度。这样不仅抓住火灾扩散的有效途 

径，同时能防止有害的燃烧气体对灭火人员危害。 

“先下后上”就是隔离队为了防止火区发生“烟 

囱效应”，在采取通风控制时，应先关闭火区下方的 

通风，然后关闭上方的通风装置。切勿先关闭顶部 

通风，否则火灾产生的烟和热从船上排走可能是比 

较困难的，防止发生船舶整个舱室“闷罐”现象，严 

重危害到船员生命安全和灭火行动。为了防止火灾 

向其它区域扩散，除上述控制外，还应调整航向，使 

火处于下风。 

2．2 灭火过程中的通风控制 

2．2．1 带状通风控制 

在实施直接扑灭时，为了防止火势扩散以及人 

员伤亡，同时实施带状通风措施。带状通风是灭火 

过程保护灭火队员的一种辅助方法。如图中船舶 c 

点舱室发生火灾，应先在火区下风 A点进行有选择 

开启某一通道，使烟、热、火改变方向，使烟和气体从 

可能危及重点区域、消防队员设定的通道引走。消 

防队员然后从上风处 B点开门，以水雾掩护进入， 

在水雾驱动下，灭火的船员能得到较新鲜的空气，从 

而最大地保障灭火船员的生命安全。 

带状通风示曩圈 

2．2．2 断绝通风 

机舱或其他舱室火灾迅猛，根本无法接近时，最 

好的方法是断绝通风，断绝通风的方法就是关闭火 

区的所有通风设施，断绝火区的氧气供给。船上装 

有特殊货物时，如棉花、煤炭、黄麻等，开舱直接扑灭 

会使火灾扩大，应采取断绝通风这一基本措施。一 

旦决定采取断绝通风的措施，则要求务必彻底封闭 

所有与该舱室相连的通风孔，尤其船龄较大的船舶 

舱室密闭性差，必须仔细巡视，将可能通风之处用封 

舱胶布进行封闭，否则非但不能扑灭火灾，反而使火 

灾蓄势待发，隐藏着更大的危险。 

断绝通风的过程中为了增强灭火效果，往往与 

其他措施综合运用，这时需要特别注意的是要充分 

调查研究，判断可行性和有无其他危险。 

2．3 灭火后的通风控制 

在得到有效的灭火后，并不表示船员可以进入 

舱室进行清理火场。舱内还存在大量的有害气体， 

因此，在灭火结束时，应对火场进行有效的通风。通 

风时，应对火场上方先开一门进行有效观察火区的 

情况，或先进行横向通风，如发现有危险情况可立即 

进行再封舱，如没有危险情况，再进行扩大通风区 

域，使舱内有害气体排出，通风方式以垂直通风为主 

快速排除舱内有害气体。 
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