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摘 要 ： 本 文 对 船 舶 建 造 检 验 开 工 前 检 查 的 重 要 性 、 检 查 的 重 点 、 存 在 问 题 进 行 了

┃┃

┃
┃

分 析 ， 并 提 出 了 解 决 问题 的 办 法 和 建 议 。

┃
┃┃

┃
A b s t r a c t ： T h i s p a p e r a n a ly s e s t h e i m p o r t a n c e o f t h e e x a m i n a t i o n b e f o r e c o n s t r u c t i o n

┃

┃
┃┃

a n d t h e p r o b l e m s m a y b e e x i s t i n g d u r i n g c o n s t r u c t i o n s u r v e y f o r n e w — b u i Id i n g s h i P ． a n d

┃┃

┃
┃

a i v e s s o m e a d v j c e f o r t h e e x a m i n a t io n b e f o r e c o n s t r u c t i o n ．

┃

┃
┃┃

K e y w o r d s ：C o n s t r u c t io n S u r v e y 。 t h e E x a m i n a t i o n B e f o r e C o n s t r u c t i o n

┃
┃┃

┃
随 着 航 运 事 业 的 发 展 ， 船 舶 建 造 日 益 兴 旺 ， 各 省 地 方 政 厂 开 工 前 检 查 进 行 督 察 ， 现 就 对 开 工 前 检 查 工 作 的 认 识 ， 检 ┃┃

┃
┃

府 为 规 范 造 船 行 业 ， 出 台 了 对 乡镇 船 厂 进 行 认 可 的 规 定 。 乡 查 的 内容 、 重 点 、 存 在 问题 和 建 议 同 大 家 交 流 。 ┃┃┃

┃
镇 船 厂 被 认 可 发 证 后 ， 船 检 机 构 也 放 松 了 船 舶 建 造 检 验 开 工

┃┃

┃
┃

前 检 查 的 工 作 ， 有 的 只 对 钢 板 材 料 和 焊 工 持 证 情 况 进 行 简 单 1 开 工 前 检 查 的 重 要 性 和 必 要 性 的 认 识 ┃┃┃

┃
检 查 ， 有 的 甚 至 干 脆 不 做 检 查 。 其 结 果 是 使 船 舶 建 造 质 量 得 船 舶 建 造 检 验 开 工 前 检 查 是 一 项 很 重 要 的 检 验 工 作 。 前 ┃┃

┃
┃不 到 保 证 ， 严 重 的 会 导 致 船 舶 质 量 事 故 的 发 生 。 2 0 0 4 年 连 续 段 时 间 某 些 人 认 为 ： 船 厂 已 经 过 地 方 政 府 交 通 主 管 部 门 的 认 ┃

┃
┃┃三 艘 新 建 造 船 舶 首 航 发 生 了 船 体 断 裂 的 严 重 质 量 事 故 ， 给 主 可 发 证 ， 船 舶 建 造 和 检 验 质 量 在 项 目 检 验 的 过 程 中可 以 得 到 ┃

┃
┃┃管 机 关 敲 响 了 警 钟 ， 公 布 实 施 了

“

四 个 规 定
”

， 强 化 了 开 工 控 制 ， 为 不 违 反 船 检 主 管 机 关 的 规 定 ， 开 工 前 检 查 在 形 式 上 ┃┃

┃
┃前 检 查 工 作 ， 遏 制 住 了 低 质 量 船 舶 的 产 生 。 笔 者 曾 对 多 间 船 做 做 样 子 简 单 一 点 就 可 以 了 。 为 此 ， 出 现 了 马 虎 、 应 付 的 现 ┃┃
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象。这是认识上的错误 ，开工前检查和项 目检验是建造检验 

质量控制的不同环节，开工前检查是保证项 目检验和整体建 

造质量得以实现的前提条件 ，项目检验是完善项 目质量的具 

体措施 ，两者不能相互替代 ，更不能缺少。开工前检查工作 

是船舶建造检验程序的重要一环，它是衡量船厂是否具备拟 

建船舶的建造能力和适检条件的最直接最有效的措施，是使 

船舶从开始建造到完工全过程的质量都得到控制，防止低质 

量船舶产生的具体有效方法，是船舶建造和检验质量的基础 

和保证。 

大家知道，对船厂管理和等级认证的职责不属于船检机 

构，为保证船舶建造和检验质量，开工前检查是船检机构的 

唯一手段 ，必须对船厂的设备、设施、人员、工艺、材料 、 

管理、质量体系等进行检查、核实和评估 ，以确认船厂是否 

具备开工建造拟建船舶的条件。对符合条件的以书面通知船 

厂允许开工建造；对不符合条件的书面通知整改，整改后仍 

不合格的不得开工建造船舶。如果船舶建造到一定程度后才 

发现船厂不能保证拟建船舶建造和检验质量 ，那损失可就大 

了。即使船厂取得船舶生产企业等级证书，由于技术人员、 

质检人员岗位变动 ，焊工流动频繁，不经开工前检查，不能 

保证施工和工艺的质量；由于每艘船舶 自重不同，船台受力 

也就不同，更应对船台受力情况进行严格检查。因此，开工 

前检查是十分必要的。 

2开工前检查的重要 内容及其做法 

开工前检查内容分四个部分 ：对船厂的硬件检查 、软件 

检查、原材料核对和签发备忘。方法是 ：核对、检查 、考试 

和评审。如何分清主次 ，把握重点，保证质量。是每个验船 

师进行开工前检查需要掌握的。 

2．1硬件条件检查 

1)对场地设施 方面的船 台或 (船排或船坞 )、下水装 

置、放样场地、系泊试验设施、倾斜试验场地等等进行检查 

核对 ； 

2)对设备方面 的起重 、焊接、烘干 、材料加工、机加 

工、试验和检测设备 (包括工具仪器 )等等进行检查核对。 

笔者认为，对设施检查的重点应放在船台 (或船排或船 

坞 )上，其次是对下水装置、放样场地、系泊试验设施、倾 

斜试验场地等设施的检查；设备检查的重点是对起重设备、 

焊接设备、烘干设备、试验检测设备 (包括工具仪器 )的检 

查，其次是对材料加工设备、机加工设备、等设备的检查 ； 

对这些设施设备检查的主要方法是核对数量和适用性。 

有些设施设备是必要的，但船厂没有购置，这种情况很 

普遍 ，应该如何检查呢?是否要求船 厂必须购置?笔者认 

Shippin9 fnspecti。n拥腿 剐  

为，船厂的发展规模、业务和资金等方面原因，暂时没投资 

购置大量的设施设备，是无可厚非的，船厂的管理职责不属 

于船检机构，对设施和设备不适宜作过多的要求。因此，允 

许船厂与船厂、船厂与企业之间租用设备和加工材料，但是 

必须签订协议。这种情况的检查，主要工作是核对和检查 ， 

一 是查看船厂与外单位是否签订有租用设备和加工施工协 

议 ，二是核对协议是否有效，三是查看租用的设备设施性 

能、加工的工艺精度能否满足拟建船舶建造的质量要求，必 

要时对协议加工产品抽样检查。如：检查租用的码头水深、 

缆桩是否满足拟建船舶主机、舵机、发电机组系泊试验的要 

求；检查委托加工的机床精度是否达到要求，舵杆尾轴法兰 

焊接工艺、紧配螺栓安装工艺是否满足要求，或对产品进行 

检验；检查委托无损检测的单位是否经认可，操作人员是否 

持证，协议是否有效等等。 

对船台的检查是重点，不可粗心大意，应符合规定的要 

求，避免责任追究。 

①要求船厂提供船台 (坞 )能适应本次拟建造船舶的证 

明，确保该船台 (坞 )陆地耐压部分的长度、宽度、耐压强 

度与所建造船舶的船长 、船宽、空船重量相适应。变形标准 

应采用相关的标准； 

②检查船台的下沉测量记录，可对怀疑记录实施抽查； 

③检查坞墩 (或胎架 )的设置，确保船底与地面的净空 

高度不低于O．8m，确保其数量足够、分布合理、耐压稳固， 

满足拟建船舶的要求。 

2．2软件条件检查 

1)核对法规 、规范、规章、规程、技术标准； 

2)对船厂质量控制制度、人员管理制度进行检查； 

3)对焊接、加工和安装工艺进行检查； 

4)对焊工、钳工和质检人员技术进行能力检查。 

笔者认为，在软件方面重点是对工艺进行认可，焊工进 

行考试。其次是检查管理制度。 

初次查看人员管理制度时，要认真检查责任是否明确 、 

落实到人 ，如果船厂已取得国防科工委颁发的船舶生产企业 

的等级证书，只需核实确保船舶生产企业的等级和生产船舶 

的类别已包容本次申请建造检验 的船舶就可以了。初次查看 

质量控制制度时，要仔细检查职责是否落实到位 ，质检人员 

是否持证，质量监督、控制环节是否有效、闭环。 

初次检查焊接工艺时，应按主管机关认可的中国船级社 

《材料与焊接》规范要求进行工艺认可，并存档备查，今后只 

需要确认在本次船舶建造中能按认可工艺施工就可以了。对于 

船厂采用由非本船厂固定焊接施工队伍焊接的施工方式 ，应检 

查焊工施工队伍熟悉施工船厂的焊接施工工艺的情况，并应使 
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验船人员满意。 

对焊工检查的重要性和必要性要有充分认识，船体质量相 

当一部分是同焊工的焊接质量有关的，焊缝太多，验船师不可 

能一一检查，焊缝质基构成了船体质量的重要部分，焊缝质量 

与焊工水平有直接关系。应着重检查施工焊工的基本情况，并 

确保本次建造中所参与的施工焊工应满足以下条件： 

①核对施工焊工等级与生产规模、生产工艺、装配工艺是 

否相适应； 

②核对焊工最低人数是否满足 《船舶生产企业生产条件基 

本要求 (试行 l》表1 1的要求。 

③进行考试验证焊工证书的有效性，即在参与焊接施工队 

伍中抽查不少于表1 1所规定数3O％的人 (不能少于1人 l，进 

行焊接抽查验证。焊接抽查验证应在船东或其代理人的监督下 

共同完成，考试记录归入船舶检验技术档案。焊接抽查验证科 

目应涵盖本次建造中所使用的所有焊接施工工艺。焊接抽查考 

试中若有N人未通过焊接抽查验证，则船舶检验机构还应额外 

抽查2N人进行焊接抽查考试。如仍未获通过，应进行整改。 

2，3材料核对 

材料、设备核对方法主要核对是否船用产品，规格型号是 

否与设计图纸相符。 

主要是四大类： 

①钢板是否船用产品，板厚、数量是否与设计图纸相符。 

②焊接材料是否满足拟建船舶的需要。 

③主要电缆是否船用电缆，规格、数量是否满足拟建船舶 

需要 (如有时 )。 

④机电设备是否船用产品，规格、数量是否满足拟建船舶 

需要 (如有时)。 

2．4检查结果的评审 

完成开工前检查项目后进行综合评估，认为满意后，应签 

发开工前检查情况备忘录。若船厂在某些方面还存在不满足开 

工前检查要求但可以整改的，验船人员应明确填写有关意见和 

要求完成整改的期限。在存在问题未解决之前，船舶检验机构 

不得开展建造检验。并将相关资料整理存档。 

3存在的主要问题、原因和解决方法 

3．1船台受力和船台下沉量 

按要求建造 (改建 )船舶 ，开工前要检查船台受力情况， 

取得船台受力证明和对船台下沉量进行监测，但小型船厂大部 

分船台比较简陋，有的船台是建在实泥土上，有的虽然加装水 

泥钢筋基础，但是没有经过勘探和受力计算，更是没有对船台 

下沉量的监测。因此，对没有进行过强度计算的船台应该聘请 

专业人员进行计算，实在没有计算条件的，也应提供证明已建 

造过自重多少吨的船舶，否则不应该同意开工建造船舶。为避 

免承担不必要的法律责任，建议主管机关明确做法和责任。 

3．2船舶下水设备 

小型船厂船舶下水设备大多数采用橡胶气囊下水。此种下 

水方式成功与否、安全与否，与下水操作人员的技术水平和下 

水设备好坏有密切关系。对下水设备检查如何操作没有具体量 

化指标。目前的做法是，仅仅查看船厂是否有船舶下水的设 

备，是否与外单位的下水专业队签有有效协议。笔者在船厂检 

验质量督察现场中，见到一艘船舶正在使用气囊下水，船舶在 

下滑过程中突然气囊破裂，船舶下水失败，好在船舶舯部被突 

出的硬土顶住而没有发生船舶颠覆损毁事故。假如船舶下水发 

生损毁事故 ，谁应该承担责任?建议制定开工前检查工作指 

南，明确下水设备种类、检查内容和责任。 

3．3焊工现场考试 问题 

个别船检机构开工前检查未对持证焊工进行实操考试。原 

因是，船厂认为持证焊工人数不多，并已通过船检机构参加的 

焊工委员会考试发证，每次开工前检查都要抽查考试是重复无 

用的工作。建议做法：①对非本船厂固定持证焊工进行考试。② 

对持非船检机构签发焊工证的焊工进行考试。③对本船厂固定 

持证焊工，采取在建造检验过程中现场抽查焊工进行考试，或 

对其完成焊接的焊缝质量进行抽查，作为抽查考试的替代方 

式。 

3，4开工前变成开工后检查 

造船多的地区，建造检验工作量大，验船人员严重不足， 

有时船体图纸审批未完成就进行开工前检查，有时无法安排验 

船人员进行开工前检查就同意船舶开工建造，使开工前检查变 

成开工后检查。开工前检查是判断该船厂是否满足了建造该船 

的条件 ，开工后检查就失去了实际意义。当然，验船人员不足 

是客观事实，船检机构内部调配也是解决燃眉之急的方法。建 

议尽快实施注册验船师相关考试办法，解决或缓解验船人员不 

足的问题。 

3，5船舶修造专业队问题 

水运事业的蓬勃发展，造船订单增多，造船生产链上催生 

了大大小小的船舶修造工艺专业工程队，如：船舶上下水专业 

队、无损检测专业队、焊接专业队、油漆专业队、机加工专业 

队、机电安装专业队、试航专业队等。这些专业队的专业技术 

水平高低不一、相差较大，给船舶建造质量带来不稳定因素， 

同时也增加了验船人员反复检验的工作量。如何规范管理这些 

专业队的行为，保证船舶建造检验的质量，是一个新课题。建 

议船检主管机关出台相应的管理办法。 

维普资讯 http://www.cqvip.com 

http://www.cqvip.com

