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新船故障原因分析与造船 

许 明华 

(福建交通职业技术学 院，福建 福州 350007) 

提 要 主要阐述作者在 某新船 fi-作期 间遇到的 

各种故 障问题 ，以及 通过 故障分析 ，对造船 生产 X-艺和 

设备运行 管理提 出一 些看 法。 
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1 引言 

“新船好驾，新机难开。”新造的船舶对驾驶人员 

来说，是操纵现代化通讯设备和现代驾驶控制设备 ， 

驾驶舒适、轻松；而对轮机管理人员来 说，机舱的许 

多机器设备就难 以维护和管理 ，因为许多机器设备 

必须经过一定 时间的磨合 ，才能稳定运 行。笔者在 

新船工作中碰到一些设备故 障，发现新船设备的许 

多故障原来与造船是紧密联系的。 

2 设备器材质量不佳 

设备采购应严控质量关。采用好的器材，才能 

制造好的船舶。从下面的船舶故障可以看到，产品 

质量的好坏是关系到船舶安全航行 的关键。 

(1)主机高压油管破裂 ，其原 因是材料质量不 

过关 。劣质油管不仅影响设备 的运行 ，同时也直接 

威胁到船员生命安全 。 

(2)主机遥控系统故障，原因是主机遥控采用 

气控 ，即通过控制气源 的压力来改变主机油 门的开 

度，达到控制主机转速的。故障的现象是 主机无法 

到达前进四。经检查发现是主机油门控制器 中的橡 

皮阀因材料质量差而破损漏气，导致气源压力不够 ， 

主机油门开度不够 ，因而无法到达额定转速。 

(3)照明线路绝缘故障 。航行灯 、信号灯的插 

头虽然使用的是船用电器，但由于某些产品质量差， 

下雨 、潮湿时插头和插座漏电，导致航行灯控制板烧 

毁 ，同时还产生雾笛误报警 。更换这些 不合格 的插 

头和插座 ，照明线路的绝缘就恢复正常。 

(4)舵机换向阀弹簧断裂，产生这 种故障的原 
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因是弹簧质量差 ，以及舵机灵敏度调节得太高，舵机 

换向太频繁，导致 弹簧 的疲劳破坏。 

(5)辅机中冷器 、滑油冷却器漏水 ，也是制造材 

料不符合要求 ，受到海水腐蚀 导致损坏 ，只好采用 

焊、堵方法，或更换整个材料。 

(6)辅机柴油机电系统故障是由于给蓄电池充 

电的调压器损坏，主要是调压器的限压触头烧毁 ，导 

致充 电电压太高，把辅机水温表和油温表烧毁。 

(7)绞缆机生产故障是只有正转，无反转。经检 

查发现 ，正转接触器 的主触头熔焊 ，由于电气互锁 ， 

因此反转接触器线圈无法得电，就无法反转。 

3 部分设备调试不严 

一 是船舶生产周期短，有些非关键设备的检验被 

忽视 ；二是船东急于让船舶投入运营，把关也就不严。 

(1)某主机高压油泵损坏的原 因是造船 时油管 

清洗不干净 ，油管残 留焊渣 ，导致 高压油泵拉磨损 

坏 。刚开始还 以为是燃油质量 问题 ，认为燃油杂质 

太多，因此用分油机去掉燃油的杂质和水分 ，增加燃 

油在 日用柜沉 淀时间。但 主机高压油泵照样拉磨 ， 

我们 只好把燃油管路和 日用柜重新清洗，清洗时发 

现，燃油管路直通油柜底部 ，而柜底有大量焊渣等杂 

物 。航行时 ，船舶 的摇摆和新加 入到 日用油柜的燃 

油一起翻滚 ，就把这些杂质带进了主机，导致主机高 

压油泵拉磨和喷油嘴脏堵。通过彻底清洗，再也没 

有出现这样的故障。 

(2)辅机高压油嘴脏堵 ，原因与主机喷油嘴脏 

堵一样。辅机的高压油泵没有拉磨 ，经分析才发现， 

原来辅机在机舱的第二层 甲板上，因此 到达辅机的 

焊渣较少 ，出现的故障就没有主机那样严重。 

(3)舵机换向阀损坏，原因是液压舵的液压油 

含有杂质 ，并且液压管路焊渣没有清除干净 ，导致换 

向阀的阀芯卡死 ，舵机无法工作。 

(4)主机滑油突然压力下降，原因是滑油管路 

的法兰连接是平面，没有凹槽 。滑油管路压力大 ，而 

且非石棉垫片受到滑油的浸泡变软而损坏，使大量 

的滑油泄漏 。 

维普资讯 http://www.cqvip.com 

http://www.cqvip.com


造 船 技 术 2008年第 2期 (总第 282期 ) 

(5)有一台辅机无法在全船失电后 自起动 ，原 

因是辅机采用了 PLC控制 ，当全船失 电后 ，PI C就 

发出自动起 动信号。经检查发现 ，PLC在失 电时 ， 

控制起动继 电器触头动作 了，辅机还是 无法起动。 

原来故障是辅机控制箱到辅机起动按钮并联 的连接 

导线的冷压头断了 ，这是 由于船舶振动应力集 中在 

导线和冷压头的连接位置 。同样的故障有辅机控制 

箱产生误报警，也是辅机控制箱 的电能是 由蓄电池 

提供的，给蓄电池充 电的线头冷压头也 因船舶振动 

而断线 ，由于冷压头和导线之 间有绝缘 塑料套管套 

住，断线 的位置不易发现。 

(6)主配电板与应急配电板无法联锁，当主发电 

机供电时，应急配电板也应该有 电，产生原 因是联锁 

开关整定位置没有调整好 ，导致联锁开关无法正常合 

闸，因此主发电机工作时，应急配电板失电而报警。 

(7)j号变压器照明主开关跳闸，产生原因是 

冬天使用加热器 ，220V电源用电量增加。j号照明 

变压器的接线如图所示，其中 Q45为 j号变压器主 

开关 ，FR2为热继 电器 ，KM31、KM32为接触器 ， 

由于热继电器整定电流太小引起 j号变压器跳 闸。 

2号变压器电路和 j号变压器原理一样，当 j号变 

压器跳闸后 ，由于两台变压器互为备用 ，2号变压器 

投人工作。还发现另一情况 ，船上有两台雷达 ，其中 
一 台使用电源电压为 380V，另一台使用 220V，当过 

了一段时间同时使用这两台雷达 时，使用 380V 电 

源的雷达工作正常 ，而使用 220V 电源的雷达 出现 

了反转 。经检查 ，这是由于 j号变压器和 2号变压 

器副边相序不一致引起的。 

照 明变压器接线图 

4 船上管理不够完善 

(1)绞缆机无法调速 ，原 因是 中速接触器线圈 

烧毁。产生这种故障的原因，经分析是水手把缆绳 

捆绑在绞缆机上，船靠码头后，绞缆机电源没有切 

断，手柄还放在中速档 ，当海水退潮时，绞缆机一直 

处于过载运行状态 ，而且热继电器整定电流太大 ，导 

致接触器损坏 。 

(2)锚机的故障是刹车皮磨损太快 ，三级制动 

没有调整好。还有锚机起锚时 ，操作管理不当，由于 

每次都是锚机硬绞锚破土 ，锚机 的工作处在空载和 

堵转两种状态 ，船舶主发电机 的工作就处在轻载和 

满载之间，调速器的弹簧也处于这两种极端状态，最 

终导致柴油发电机调速器弹簧断裂损坏 。 

(3)液压开舱机的故障是因天气太冷液压油没 

有加热 ，液压油黏度增加 ，工作时液压油流动阻力增 

加 ，液压开舱机的电动机负载增加 ，导致开舱机过载 

而跳闸。解决的方法是提前给液压开舱机 的液压油 

加热 。 

(4)配电板无法并 车操作 ，原 因是接人同步表 

时，同步表不转。检查两发电机主电路时，发现两台 

发电机电压和频率正常。检查并车控制电路时 ，从 

配电板上看工作指示灯好像都正常，还 以为是 同步 

表损坏。而经检查 ，同步表 的线圈并 没有烧毁。后 

来检查熔断器 时，发现连接同步表 的电压互感器熔 

断器烧毁，使 同步表无法正常工作。由于互感 的作 

用 ，配电板工作指示灯照样会亮 ，只是亮度暗些。这 

种故障不易发现 ，产生熔断器烧毁的原因是 ，上次并 

车条件没有掌握好 ，并车冲击电流太大而引起 的。 

5 结束语 

这是本人在新船工作一年来所见到的故障总 

结 ，从这些故障分析可见 ，主要产生故障原因有 以上 

三点 。希望通过这些故障分析 ，读者 能够 了解故障 

如何排除 ，同时给厂家 、船东和检验人员能起到抛砖 

引玉的作用 。 
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