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1974 年国际海上人命安全公约 1990 年修正案 

 
 

     目 录  

     第Ⅱ－１章 构造——分舱与稳性、机电设备  

     增加新的Ｂ－１部分 货船分舱和破舱稳性  

     增加新的第２５－１条 适用范围  

     增加新的第２５－２条 定义  

     增加新的第２５－３条 要求的分舱指数“Ｒ”  

     增加新的第２５－４条 达到的分舱指数“Ａ”  

     增加新的第２５－５条 因数“Ｐｉ”的计算  

     增加新的第２５－６条 因数“Ｓｉ”的计算  

     增加新的第２５－７条 渗透率  

     增加新的第２５－８条 稳性资料  

     增加新的第２５－９条 在货船水密舱壁和内部甲板上的开口  

     增加新的第２５－１０条 货船上的外部开口  

     １９７４年国际海上人命安全公约修正案〔海安会以决议ＭＳＣ．１９（５８）于１９９０年５月２５日

通过〕  

      

     第Ⅱ－１章 构造——分舱与稳性、机电设备  

      

     以下新的Ｂ－１部分包括第２５－１条至第２５－１０条，加在现有的Ｂ部分之后： 

“Ｂ－１部分  货船分舱和破舱稳性① 

①  在采用包含在Ｂ－１部分的各条规则时，本海上安全委员会请各主管机关注意到，这些规则应与由本组织制

订 

的有关解释性文件一起使用，以确保应用的一致性。（本部分适用于１９９２年２月１日或以后建造的船舶）  

     第２５－１条 适用范围１  

本部份的要求适用于船长（“Ｌｓ”）超过１００ｍ的货船，但不包括被证明是符合本组织公布的其它文件②中分

舱和破舱稳性规则的那些船舶。 

②  符合以下规定的船舶可以不适用于Ｂ－１部分： 

      

     ．１ 《ＭＡＲＰＯＬ７３／７８》附则Ｉ；  

     ．２ 经修订的《国际散化规则》（ＭＳＣ．４（４８）和ＭＳＣ．１０（５４）决议）；  

     ．３ 《国际液化气船规则》（ＭＳＣ．５（４８）决议）；  

     ．４ 《近海供应船设计和建造指导性文件》（Ａ．４６９（ＸＩＩ）决议）；  

     ．５ 《特殊用途船安全规则》（Ａ．５３４（１３）决议）；  

     ．６  

采用《１９６６年国际载重线公约》第２７条的破舱稳性要求且同时符合Ａ．３２０（ＩＸ）和Ａ．５１４（１

３）决议的规定，但对适用于该公约第２７（９）条的船舶而言，其被认为是有效的主横水密舱壁应按Ａ．３２

０（ＩＸ）决议第（１２）（ｆ）款的规定分隔。２  

下文提到的规则包含本部份的整套规则。３  

对某一特定船舶或一组船舶，如果确信至少能达到与本规则同等的安全程度，主管机关可以接受变通的布置。凡

允许采取这一变通布置的任何主管机关均应将其详细情况通报本组织。  

 

     第２５－２条 定 义  

     除另有规定外，本规则定义如下：１．１ “分舱载重线”是用以决定船舶分舱的水线；１．２ “最深分



 2 

舱载重线”是相应于船舶核定的夏季吃水的分舱载重线；１．３  

“部分载重线”是空船吃水加上空船吃水与最深分舱载重线之间差值的６０％。２．１  

“船舶分舱长度”（“Ｌｓ”）是船舶处于最深分舱载重时限制垂向浸水范围的甲板及其以下部份最大投影型长度；

２．２ “船长中点”是船舶分舱长度的中点；２．３  

“后端点”是分舱长度的最后一点；２．４ “前端点”是分舱长度的最前一点；３ “船宽（Ｂ）是在最深分舱

载重线或其下的船舶最大型宽；４  

“吃水”（ｄ）是在船长中点处从船型基线至所述水线间的垂直距离；５ “渗透率”（μ）某一处所的渗透率是

指该处所浸水容积与浸没容积之比。  

     第２５－３条 要求的分舱指数“Ｒ”１ 本条给船舶规定了一个最低的分舱标准。２ 船舶的分舱程度由下

式所要求的分舱指数“Ｒ”来确定：  

     １／３  

     Ｒ＝（０．００２＋０．０００９Ｌｓ）  

     式中：  

     “Ｌｓ”——船舶分舱长度，ｍ。  

     第２５－４条 达到的分舱指数“Ａ”１ 按本条计算所得的达到的分舱指数“Ａ”应不小于按第２５－３．２

条计算所得的要求的分舱指数“Ｒ”。２  

船舶达到的分舱指数“Ａ”应按下式计算：  

     Ａ＝∑Ｐi Ｓi  

     式中：  

     ｉ——表示所考虑的每一个舱或舱组；  

     Ｐi ——表示所考虑的舱或舱组可能浸水的概率，不考虑任何水平分隔；  

     Ｓi ——表示考虑的舱或舱组浸水后的生存概率，包括任何水平分隔的影响。３ 在计算“Ａ”时应采用水

平纵倾。４  

该总和仅包括那些有助于增加达到的分舱指数“Ａ”值的浸水情况。５ 上述公式所表示的总和应计及整个船长

范围内单个舱或两个或更多相邻舱的所有浸水情况。６  

若设有边舱，边舱浸水的所有情况应加入公式所表示的总和中；此外，边舱和其相邻的内侧舱间同时浸水的所有

情况也应加入总和，此时假定一垂直穿透扩展至船中心线但不包括中心线处舱壁的破损。７  

破损的垂向范围假定为从基线向上扩展至水线以上或更高的任一水密水平分隔。然而，如果一个较小范围的破损

会产生更为严重的后果，则应假定为该范围。８  

如在假定浸水舱范围内设有管子、管弄或隧道，其装置应做到保证继续浸水不会扩展到那些假定浸水的舱室以外

的其他舱室。然而，如果证实继续浸水的影响能被容易地控制并且不损害船舶的安全，则主管机关可以允许较小

的继续浸水。９  

在根据本规则进行浸水计算时需要假定船壳只有一个破洞。  

 

     第２５－５条 因数“Ｐi ”的计算１ 采用下列表示法，根据不同的情况按本条之１．１计算因数“Ｐi ”；  

     Ｘ1 ＝从“Ｌｓ”的后端点到所考虑的舱室后端最前部位的距离；  

     Ｘ2 ＝从“Ｌｓ”的后端点到所考虑的舱室前端最后部位的距离；  

     Ｅ1 ＝Ｘ1 ／Ｌ  

     Ｅ2 ＝Ｘ2 ／Ｌ  

     Ｅ＝Ｅ1 ＋Ｅ2 －１  

     Ｊ＝Ｅ2 －Ｅ1  

     Ｊ′＝Ｊ－Ｅ，如Ｅ≥０  

     Ｊ′＝Ｊ＋Ｅ，如Ｅ＜０  

     最大无因次破损长度：  

     Ｊmax ＝４８／Ｌｓ，但不大于０．２４。  

     破损位置沿船长的假定分布密度  

     ａ＝１．２＋０．８Ｅ，，但不大于１．２。  

     破损位置沿船长的假定分布函数  
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     Ｆ＝０．４＋０．２５Ｅ（１．２＋ａ）  

     ｙ＝Ｊ／Ｊmax  

     Ｐ＝Ｆ１Ｊmax 

|                          ２ 

|   ｑ＝０．４Ｅ2 （Ｊmax ） 

| 

|           ２  １  ３ 

|   Ｆ１＝ｙ  －－ｙ  ，如ｙ＜１， 

|               ３ 

| 

|             １ 

|   Ｆ１＝ｙ－－  ，其它情况； 

|             ３ 

| 

|         １  ３    １    ４ 

|   Ｆ２＝－ｙ  －－－－ｙ  ，如ｙ＜１， 

|         ３        １２ 

| 

|         １  ２  １      １ 

|   Ｆ２＝－ｙ  －－ｙ＋－－－，其它情况。 

|         ２      ３      １２ 

      

     １．１ 每一单个舱的因数“Ｐi ”按以下各条规定：１．１．１ 当所考虑的舱延伸至整个船长“Ｌｓ”：  

     Ｐi ＝１１．１．２ 当所考虑的舱的后端点与“Ｌｓ”的后端点重合时：  

     Ｐi ＝Ｆ＋０．５ａｐ＋ｑ１．１．３ 当所考虑的舱的前端点与“Ｌｓ”的前端点重合时：  

     Ｐi ＝１－Ｆ＋０．５ａｐ１．１．４ 当所考虑的舱的两端位于船长“Ｌｓ”的前后端点以内时：  

     Ｐi ＝ａｐ１．１．５  

在应用本条之１．１．２、１．１．３和１．１．４的公式时，当所考虑的舱室跨越“船长中点”时，这些公式

的值应减去一个按公式“ｑ”求得的值，在此公式中取ｙ＝Ｊ′／Ｊmax  

计算Ｆ２。  

     ２ 若设有边舱，某一边舱的“Ｐi ”值应以按本条之３得到的值乘以本条之２．２表示内侧处所不致浸水

的概率的缩减因数“γ”求得。２．１  

某一边舱和其相邻的内侧舱室同时浸水的情况，其“Ｐi ”值应用本条之３各公式所得的值乘以因数（１－ｒ）

求得。２．２ 缩减因数“ｒ”应按下列公式求得：  

     当Ｊ≥０．２ｂ／Ｂ时： 

        ｂ              ０．０８ 

    ｒ＝－（２．３＋－－－－－－－）＋０．１，如ｂ／Ｂ≤０．２ 

        Ｂ          Ｊ＋０．０２ 

            ０．０１６  ｂ 

    ｒ＝（－－－－－－＋－＋０．３６），如ｂ／Ｂ＞０．２ 

          Ｊ＋０．０２  Ｂ 

        当Ｊ＜０．２ｂ/Ｂ－时，缩减因数“ｒ”应在Ｊ＝０时的ｒ＝１， 

        和Ｊ＝０．２ｂ／Ｂ时，ｒ按上述公式所得值用线性内插法求得： 

      

     式中：  

     ｂ＝计算因数“Ｐi  

”所用的纵向限界之间的平均横向距离，ｍ。该距离在最深分舱载重线处由船壳板至通过纵舱壁最外部份，并与

其平行的平面之间向中心线垂直量计。３  
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对几个舱作为一个舱的“Ｐi ”值，可直接应用本条之１和２的公式计算。３．１ 各舱组的“Ｐi ”值，可直

接用下列各式求得：  

     对取两个舱的舱组：  

     Ｐi ＝Ｐ12－Ｐ1 －Ｐ2  

     Ｐi ＝Ｐ23－Ｐ2 －Ｐ3 ，等  

     对取三个舱为一组的舱组：  

     Ｐi ＝Ｐ123 －Ｐ12－Ｐ23＋Ｐ2  

     Ｐi ＝Ｐ234 －Ｐ23－Ｐ34＋Ｐ3 ，等。  

     对取四个舱为一组的舱组：  

     Ｐi ＝Ｐ1234－Ｐ123 －Ｐ234 ＋Ｐ23  

     Ｐi ＝Ｐ2345－Ｐ234 －Ｐ345 ＋Ｐ34 等。式中：  

     Ｐ12，Ｐ23，Ｐ34，等，  

     Ｐ123 ，Ｐ234 ，Ｐ345 ，等，  

     Ｐ1234，Ｐ2345，Ｐ3456 等  

     应按本条之１和２对单个舱的公式计算，其无因次长度Ｊ取Ｐ的下标所标明的舱组的无因次长度。３．２  

对三个或更多相邻舱室为一组的舱组，如果该舱组的无因次长度减去该舱组最前和最后舱室的无因次长度大于Ｊ

max ，则其因数“Ｐi ”等于零。  

     第２５－６条 因数“Ｓi ”的计算１ 对每一舱或舱组因数“Ｓi ”应按下述步骤求得：１．１ 通常对任

一初始装载情况的任一浸水情况的“Ｓ”应按下式计算： 

                        ＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿ 

                Ｓ＝Ｃ√０．５（ＧＺmax ）（ｒａｎｇｅ） 

    式中：      Ｃ＝１，如θｅ≤２５° 

                Ｃ＝０，如θｅ＞３０° 

                        ＿＿＿＿＿＿＿ 

                      ／３０－θｅ 

                Ｃ＝√－－－－－－－－，其他情况 

                            ５ 

      

      

     ＧＺmax ＝以下所给范围内的最大正复原力臂（ｍ）但不大于０．１ｍ；  

     ｒａｎｇｅ＝超出平衡角的正复原力臂的范围（°）但不大于２０°；而且此范围应在不能风雨密  

     地关闭的开口被淹没的角度处中止。  

     θｅ＝横倾的最终平衡角（°）。１．２  

如考虑下沉，横倾和纵倾后的最终水线浸没某些开口的下缘，且通过该开口可能发生继续浸水时取Ｓ＝０。这些

开口应包括空气管、通风筒和以风雨密门或舱口盖关闭的开口，但可以不包括那些用水密入孔盖或平面舱盖关闭

的开口，保持甲板高度完整性的小型水密舱口盖，遥控的水密滑动门，在海上正常关闭的水密完整的出入门或出

入舱口盖和永闭型舷窗。然而，如果在计算中计入那些继续浸水的舱室，则本条件的要求也应适用。１．３  

对每一舱或舱组的“Ｓi ”应根据所考虑的吃水按下式计算：  

     Ｓi ＝０．５Ｓi ＋０．５Ｓp 式中：  

     Ｓi 是在最深分舱载重线处的Ｓ因数  

     Ｓp 是在部分载重线处的Ｓ因数２ 对于防撞舱壁前面的所有舱室计算所得的“Ｓi ”值应等于１，此时假

定船舶位于最深分舱载重线并且不限制垂向破损范围。３  

如在所考虑的水线以上设有一水平分隔应用以下方法处理：３．１  

对水平分隔以下的舱或舱组其“Ｓ”值应以按本条之１．１所得的值乘以按本条之３．３表示该水平分隔以上处

所不浸水的概率的缩减因数“Ｖi ”求得。３．２  

如果由于水平分隔以上处所同时浸水能使指数Ａ增加一个正值，该舱或舱组的Ｓ值应由按本条之３．１所得的值

增加一个因同时浸水按本条之１．１得到的Ｓ值乘以因数（１－Ｖi  

）求得的值。３．３ 概率因数“Ｖi ”应按下式计算：  
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     Ｈ－ｄ  

     Ｖi ＝－－－－－－－  

     Ｈmax －ｄ  

     为假定浸水至分舱载重线以上的水平分隔，式中“Ｈ”是受“Ｈmax ”限制的一个高度，  

     Ｖi ＝１，如果假定破损范围的最上层水平分隔是在“Ｈmax ”以下时，  

     式中：  

     “Ｈ”是假定限制垂向破损范围的水平分隔在基线以上的高度，ｍ；  

     “Ｈmax ”是在基线以上破损的最大可能的垂向范围，ｍ，或  

     Ｌｓ  

     Ｈmax ＝ｄ＋０．０５６Ｌs （１－－－－），如Ｌs ≤２５０ｍ；  

     ５００  

     Ｈmax ＝ｄ＋７，如Ｌs ＞２５０ｍ  

     取其小者。  

     第２５－７条 渗透率  

     本规则的分舱和破舱稳性计算中，每一处所或某处所的一部份的渗透率应按以下规定： 

            处    所                              渗透率 

            贮物处所                              ０．６０ 

            起居处所                              ０．９５ 

            机器处所                              ０．８５ 

            空舱处所                              ０．９５ 

            干货处所                              ０．７０ 

            液体处所                              ０或０．９５① 

      

     ① 视何者导致较严重的后果而定。  

     第２５－８条 稳性资料１ 应向船长提供可靠的资料，该资料必须能使船长在各种营运情况下通过迅速而

简便的方法，准确了解船舶稳性。这些资料包括：  

     ．１  

确证符合有关完整稳性要求和第２５－１至２５－７条要求的最小营运稳心高度（ＧＭ）对吃水的关系曲线，也

可选择相应的最大许用重心高度（ＫＧ）对吃水的曲线，或与这些曲线等效的其他形式；  

 

     ．２ 有关横贯注水装置的操作说明；  

     ．３ 为保持破损后稳性所必须的其他资料和辅助措施。２  

为了指导高级船员，船上应有永久性张贴的或在驾驶室随时备用的图纸，该图应清晰标明各层甲板及货舱的水密

舱室的边界，这些边界上的开口及其关闭方法与控制装置的位置，以及用来校正由于浸水而倾斜的装置。此外，

还应给船上高级船员提供载有上述资料的小册子。３  

为了提供上述１．１的资料，所用的极限ＧＭ（或ＫＧ）值，如果它们是从有关分舱指数的估算中求得，则此极

限ＧＭ应在最深分舱载重线和部分载重线之间呈线性变化。在此情况下，如部分载重线吃水的最小ＧＭ值是由分

舱指数的计算结果求得，则此ＧＭ值也可假定作为对低于部分载重线的各较小吃水时的ＧＭ值，否则应用完整稳

性的要求。  

 

     第２５－９条 在货船水密舱壁和内部甲板上的开口１  

水密分隔上的开口数量为适应船舶设计和船舶正常作业应保持最少。凡是为了出入、管路、通风、电缆等需要贯

通水密舱壁和内部甲板时，应设有保持水密完整性的装置。如果表明任何继续浸水能易于控制并且不损害船舶安

全，则主管机关可以允许放宽对于舷甲板以上的开口的水密性要求。２  

为确保在海上使用的内部开口的水密完整性而设置的门应是滑动式水密门，并能从驾驶室遥控关闭，也能从舱壁

的每一边就地操纵。在控制位置应装设显示门是开启或关闭的指示器，并且在门关闭时应发出音响报警。在主动

力失灵时，动力、控制和指示器应能工作。特别应注意减少控制系统失灵的影响。每一个动力操纵的滑动式水密

门应有一个独立的手动机械操纵装置，该装置应能从门的任一边用手开启和关闭该门。３  
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用以保证内部开口的水密完整性且通常在航行时关闭的出入口的门和舱盖，应在该处和驾驶室装设指明这些门或

舱盖是开启还是关闭的设施。每一个此类门或舱盖必须附贴一个通告牌，说明不能让它开着。这类门或舱盖的使

用须经值班驾驶员批准。４  

可以装设结构良好的水密门或坡道用作内部分隔大型货物处所，但以主管机关对此种门或坡道满意为条件。这些

门或坡道可以是铰链的、滚动的或滑动的，但不应是遥控操纵的。此类门或坡道应在开航前关妥，并应在航行中

保持关闭；此类门或坡道在港内开启的时间和船舶离港前关闭的时间应记入航海日志中。如果在航程中需要通过

任何此类门或坡道，则应设有防止未经授权开启的装置。５  

为保证内部开口的水密完整性，在海上保持永久关闭的其它关闭装置应有一个通告牌附贴于每一个此类关闭装置

上，说明必须保持关闭。对于装有紧密螺栓盖子的入孔，不需要这种通告牌。  

 

     第２５－１０条 货船上的外部开口１ 所有通向在破损分析中假定为完整的且位于最终水线以下的舱室的

外部开口，应要求是水密的。２  

根据本条之１要求的水密的外部开口应有足够的强度，除货舱盖外，在驾驶室应设有指示器。３  

在限制垂向破损范围的甲板以下的船壳外板上的开口，在海上应保持永久关闭。如果在航程中需要通过任何这类

开口，则应设有防止未经授权开启的装置。４  

尽管本条之３有要求，如为了船舶的操纵需要并且不损害船舶的安全，主管机关可以授权船长根据需要可以打开

某些特殊的门。５  

为保证外部开口的水密完整性，在海上保持永久关闭的其它装置应有一个通告牌附贴在每一个装置上，说明必须

保持关闭。对于装有紧密螺栓盖子的入孔，不需要这种通告牌。  

 

 


