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1974 年国际海上人命安全公约 1983 年修正案 
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     第４２条 部分封闭救生艇  

     第４３条 自行扶正的部分封闭救生艇  

     第４４条 全封闭救生艇  
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     第４６条 耐火救生艇 第Ⅴ节 救助艇  
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     第５０条 通用紧急报警系统 第Ⅷ节 其他  

     第５１条 训练手册  

     第５２条 船上维护保养须知  

     第５３条 应变部署表与应变须知  

     第Ⅳ章 无线电报与无线电话  

     第２条修正条款 名词与定义  

     增加新的第１４—１条 救生艇筏应急无线电示位标  

     增加新的第１４—２条 应急无线电示位标的定期检验和试验  

     增加新的第１４—３条 救生艇筏用双向无线电话设备  

     第Ⅶ章 危险货物运输（替代文本）Ａ部分 包装或固体散装危险货物运输  

     第１条 适用范围  

     第２条 分类  

     第３条 包装  

     第４条 标记、标志和标志牌  

     第５条 单据  

     第６条 堆装要求  

     第７条 客船上的爆炸品Ｂ部分 散装运输危险液态化学品船舶的构造和设备  

     第８条 定义  

     第９条 化学品液货船的适用范围  

     第１０条 对化学品液货船的要求Ｃ部分 散装运输液化气体船舶的构造和设备  

     第１１条 定义  

     第１２条 液化气船的适用范围  

     第１３条 对液化气船的要求  

     １９７４年国际海上人命安全公约修正案（海安会以决议ＭＳＣ．６（４８）于１９８３年６月１７日通

过）  

      

     第Ⅱ—１章 构造——分舱与稳性、机电设备  

     用附于决议ＭＳＣ．１（ＸＬＶ）内的《１９７４年国际海上人命安全公约》的第Ⅱ—１章的文本替代该

公约第Ⅱ—１章，并作如下进一步修订：  

     第１条 适用范围  

     本条之１．１中：把“１９８４年９月１日”改为“１９８６年７月１日”。  

     本条之１．３．２中：把“１９８４年９月１日”改为“１９８６年７月１日”。  

     本条之２改为：  

      

“除另有明文规定外，对１９８６年７月１日之前建造的船舶，主管机关应保证使之符合经决议ＭＳＣ．１（Ｘ

ＬＶ）修正的《１９７４年国际海上人命安全公约》第Ⅱ—１章中所适用的要求。”  

 

     删去脚注。  

     本条之３中：把两处“１９８４年９月１日”均改为“１９８６年７月１日”。  

     删去本条之５，把本条之６改为本条之５。  

     第３条 有关Ｃ、Ｄ和Ｅ部分的定义  

     本条之１９改为：  

     “‘化学品液货船’系指建造或改建用于散装运输下述规则所列任何液体产品的货船：  

     ．１  

经海安会决议ＭＳＣ．４（４８）通过的并可能由本组织加以修订的《国际散装运输危险化学品船舶构造和设备

规则》（以下简称《国际散化规则》）的第１７章；或  

     ．２ 经本组织Ａ．２１２（ＶＩＩ）决议通过的并已经或可能由本组织修订的《散装运输危险化学品船舶

构造和设备规则》（以下简称《散化规则》）的第Ⅵ章。”  
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     本条之２０改为：  

     “‘液化气船’系指建造或改建用于散装运输下述规则所列任何液化气体或其它产品的货船：  

     ．１  

经海安会决议ＭＳＣ．５（４８）通过的并可能由本组织修订的《国际散装运输液化气体船舶构造和设备规则》

（以下简称《国际液化气船规则》）的第１９章；或：  

     ．２ 经本组织Ａ．３２８（Ⅸ）决议通过的并已经或可能由本组织修订的《散装运输液化气体船舶构造和

设备规则》（以下简称《液化气船规则》）的第ＸＩＸ章。”  

     第５条 客船渗透率  

     本条之４．１改为：“４．１ 若系第６．５条所要求的特殊分舱，则位于机器处所之前或之后的整个部分

的同一平均渗透率应为９５—３５ｂ／ｖ，其中：  

      

ｂ＝位于机器处所以前或以后、限界线之下、肋板顶部之上（或内底之上、或首尖舱之上，视情况而定）、适宜

于用作载货处所、煤或燃油舱、物料储藏室、行李邮件室、锚链舱和淡水柜等处所的总容积；  

 

     ｖ＝船舶在限界线以下、机器处所以前或以后部分的总容积。”  

     第６条 客船许可舱长  

     将本条之５的小标题改为：“符合第Ⅲ／２０．１．２条要求的船舶之特殊分舱标准。”  

     增加新的５．３和５．４如下：５．３ 计算可浸长度曲线时应采用本章第５．４条所给出的关于渗透率的

特种规定。５．４  

如主管机关在考虑了拟定的航程性质和条件后认为只要满足第Ⅱ—２章和本章的其他规定即已足够，则可不必再

符合本款的要求。  

     第４１条 主电源和照明系统  

     本条之１．３在“方向”前加上“转动的”。  

     第４２条 客船应急电源  

     本条之２．１．１改为：  

     “．１ 第Ⅲ／１１．４条和第Ⅲ／１５．７条所要求的每一集合地点、登乘地点和舷外。”  

     增加新条文２．１．２如下：  

     “．２ 第Ⅲ／１１．５所要求的通达集合地点与登乘地点的走廊、梯道和出入口。”  

     将２．１．２至２．１．７编号分别改为２．１．３至２．１．８。  

     本条之２．３．４“人工火灾警报”改为“手动报警按钮”。  

     第４３条 货船应急电源  

     本条之２．１改为：  

     “２．１ 第Ⅲ／１１．４条和第Ⅲ／１５．７所要求的每一集合地点、登乘地点和舷外的３ｈ应急照明。”  

     本条之２．４．４“人工火灾警报”改为“手动报警按钮”。  

     第４９条 驾驶室对推进机械的控制  

     本条之３，用“主机处所”代替“机器处所”；用“主要机器控制室”代替“机器控制室”。  

     本条之５，“推力”前加上“推进器的”。  

     第Ⅱ—２章 构造——防火、探火和灭火  

 

     用附于决议ＭＳＣ．１（ＸＬＶ）内的第Ⅱ—２章的文本替代该公约第Ⅱ—２章，并作如下进一步修改：  

     第１条 适用范围  

     本条之１．１中：把“１９８４年９月１日”改为“１９８６年７月１日”。  

     本条之１．３．２中：把“１９８４年９月１日”改为“１９８６年７月１日”。  

     本条之２改为：  

      

“除另有明文规定外，对１９８６年７月１日之前建造的船舶，主管机关应保证使之符合决议ＭＳＣ．１（ＸＬ

Ｖ）所修正的《１９７４年国际海上人命安全公约》第Ⅱ—２章所适用的要求。”  
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     本条之３中：把两处“１９８４年９月１日”均改为“１９８６年７月１日”。  

     删去脚注。  

     第３条 定 义  

     本条之３０改为：  

     “‘化学品液货船’系指建造或改建用于散装运输下述规则所列任何易燃性液体产品的液货船：  

     ．１ 经海安会决议ＭＳＣ．４（４８）通过的并可能由本组织修订的《国际散装运输危险化学品船舶构造

和设备规则》（以下简称《国际散化规则》）中第１７章；或  

     ．２ 经本组织Ａ．２１２（ＶＩＩ）决议通过的并已经或可能由本组织修订的《散装运输危险化学品船舶

构造和设备规则》（以下简称《散化规则》）的第Ⅵ章。”  

     本条之３１改为  

     “‘液化气船’系指建造或改建用于散装运输下述规则所列任何液化气体或其他易燃性物质的液货船：  

     ．１ 经海安会决议ＭＳＣ．５（４８）通过的并可能由本组织修订的《国际散装运输液化气体船舶构造和

设备规则》（以下简称《国际液化气船规则》）的第１９章。”  

 

     ．２ 经本组织Ａ．３２８（Ⅸ）决议通过的并已经或可能由本组织修订的《散装运输液化气体船舶构造和

设备规则》（以下简称《液化气船规则》的第ＸＩＸ章。  

     新增３２如下：  

     “３２  

‘货物区域’系指船上包含液货舱、污液舱和液货泵舱的部分，包括泵舱、隔离空舱、相邻于液货舱的压载舱或

留空处所，以及这些处所上方的整个宽度和长度的甲板区域。”  

     第４条 消防泵、消防总管、消火栓和消防水带  

     本条之３．３．２．６中“控制室”改为“控制站”。  

     第７条 机器处所的灭火设备  

     本条之１．２中“空气泡沫器装置”改为“泡沫枪。”  

     第１１条 机器处所内的特别布置  

     本条之８中“经认可的自动探火与报警系统”改为“固定式探火与报警系统”。  

     第１４条 周期性无人值班机器处所的固定式探火和失火报警系统  

     本条之１后半句改为“⋯符合第１３条有关规定的认可型的固定式探火和失火报警系统”。  

     第１５条 燃油、滑油和其他易燃油类的布置  

     新增６如下：  

     “６ 首尖舱内禁止载运易燃油类  

     首尖舱内不得载运燃油、滑油和其他易燃油类。”  

     第２０条 防火控制图  

     本条之１“本国文字”改为“船旗国的官方文字”。  

     第２６条 载客超过３６人的客船舱壁及甲板的耐火完整性  

     本条之２．２（１）“失火控制和记录站”改为“失火控制室和失火记录站”。  

     第２７条 载客不超过３６人的客船舱壁及甲板的耐火完整性  

     本条之２．２（１）第４行，用“室”代替“站”。  

     本条之２７．１表内第（２）行第（４）栏、第（３）行第（４）栏、第（４）行第（４）栏和第（４）

行第（５）  

     ｅ ａ ａ ｅ  

     栏中，将Ｂ－０ 改为Ａ－０ ，Ａ－０ 改为Ｂ－０  

     本条之４“本章”改为“本部分”。  

     第３２条 通风系统  

     本条之１．４．３．１中，将“限制”改为“低”。  

     第３６条全文改为：  

     “第３６条 固定式探火和失火报警系统，自动喷水器、探火和失火报警系统  
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凡适用本部分所规定的任何船舶，除实质上没有失火危险的处所如留空处所、卫生处所等之外，不论是垂直的还

是水平的每一独立分隔区中，在所有起居处所和服务处所以及主管机关认为必要时在控制站内，均应普遍设置下

列两者之一：  

 

     ．１ 符合本章第１３条规定的一种认可型的固定式探火和失火报警系统，其安装和布置足以探知上述处所

内火灾的发生；或  

     ．２  

符合本章第１２条规定的一种认可型的自动喷水器、探火和失火报警系统，其设置和布置足以保护上述处所；此

外，还应有符合本章第１３条要求的一种认可型固定式探火和失火报警系统，其安装和布置应在起居处所的走廊、

梯道和脱险通道内提供感烟式探测保护。”  

 

     第３７条 特种处所的保护  

     本条之１．４．１改为：  

     “１．４．１  

在特种处所内应保持有效的巡逻制度。如果这种处所内在整个航行期间，未保持连续巡逻消防值班，则应装设符

合本章第１３条要求的认可型的固定式探火和失火报警系统。该固定式探火系统应能迅速探知火灾的开始。探测

器的间隔和位置应在考虑到通风和其他有关因素影响的情况下调试至使主管机关满意。”  

 

     本条之２．２．１改为：  

     “２．２．１  

在可能集积可爆炸性蒸气的任何车辆运载甲板或平台上（如设有），可能构成可燃蒸气燃点源的设备，特别是电

气设备与电缆，应装设在距甲板或平台以上至少４５０ｍｍ之处，但平台具有足够尺寸的开口，使汽油蒸气能够

向下渗透者除外。装设在距甲板或平台４５０ｍｍ以上之处的电气设备，应为封闭并受保护以防止火花外逸的类

型。但是，如果主管机关确信电气设备及电缆装于距甲板或平台以上不足４５０ｍｍ之处为船舶安全操作所必需

时，电气设备及电缆可在此装设，但应是经认可并能在可爆炸性汽油与空气混合体中使用的类型。”  

 

     第４０条 消防巡逻、探火、失火报警和广播系统本条之１和２改为：“１ 应设置符合本章第１３条要求的

手动报警按钮。”“２  

应设置认可型的固定式探火和失火报警系统。”  

     第４９条 可燃材料的限制使用  

     本条之３改为：  

     “甲板基层敷料如在起居处所、服务处所和控制站内涂敷，则应为不易着火的，或在高温下不致产生有毒

气体或爆炸危险的认可材料②。”  

     第５１条 生活用气体燃料的布置  

     将“其布置、储存、分配和利用应⋯⋯”改为“其储存、分配和利用的布置应⋯⋯”。  

     第５２条 固定式探火和失火报警系统，自动喷水器、探火和失火报警系统  

     本条之１、２、３全文修改如下：“１  

采用ⅠＣ法的船舶，应设有符合本章第１３条要求的认可型的固定式探火和失火报警系统，其安装和布置应在起

居处所的所有走廊、梯道和脱险通道内提供感烟式探测保护和手动报警按钮。２  

采用ⅡＣ法的船舶，应设有符合本章第１２条有关要求的一种认可型的自动喷水器、探火和失火报警系统，其安

装和布置应能保护起居处所、厨房和其他服务处所，但实质上没有失火危险的处所（如留空处所、卫生处所等）

除外。此外，还应设有符合本章第１３条要求的认可型的固定式探火和失火报警系统，其安装和布置应在起居处

所的所有走廊、梯道和脱险通道内提供感烟式探测保护和手动报警按钮。３  

采用ⅢＣ法的船舶，应设有符合本章第１３条要求的认可型的固定式探火和失火报警系统，其安装和布置应在所

有起居处所和服务处所内能探知火灾的发生，但实质上没有失火危险的处所（留空处所、卫生处所等）除外。”  

 

     删去本条之４。  

     第５３条 装货处所内的防火装置  
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     本条之２．１中第１句改为“应装设一个认可型的固定式探火和失火报警系统”。  

     本条之２．４．２改为：  

     “．２  

除平台具有足够尺寸的开口能使汽油向下渗透者外，装设在载运车辆的甲板和每一平台（如设有）上高度至少为

４５０ｍｍ处的电气设备，可允许使用能防止火花逸出的封闭保护型式，作为替代设施，条件是通风系统的设计

和运转当车辆装在船上时，对装货处所要提供每小时至少更换空气１０次的连续通风。”  

 

     第５４条 载运危险货物船舶的特殊要求  

     在表５４．２的注ｆ中，将“除应按本表所列举的特殊考虑外”改为“除符合本表所列举的各项要求外”。  

     本条之２．３，第１句改为：“在所有封闭的装货处所，包括封闭的车辆甲板处所，应装设认可型的固定式

探火和失火报警系统。”  

     第５５条 适用范围  

     本条之２改为：  

      

“如果旨在载运上述１所指货物以外的液体货物或能引起额外失火危险的液化气体，应采取使主管机关满意的额

外安全措施，并应根据情况需要，适当注意到《国际散化规则》、《散化规则》、《国际液化气船规则》和《液化气

船规则》的有关规定。”  

 

     本条之６改为：  

      

“除配备有使主管机关满意的选择性和补充性装置者外，化学品液货船和液化气船应符合本部分的各项规定，并

应根据情况需要，适当注意到《国际散化规则》、《散化规则》、《国际液化气船规则》和《液化气船规则》的有关

规定。”  

 

     第５６条 各处所的位置和分隔本条全文改为：  

     “１  

机器处所应位于液货舱和污油水舱的后方，也应位于液货泵舱和隔离空舱的后方，但不必位于燃油舱的后方。任

何机器处所均应以隔离空舱、液货泵舱、燃油舱或固定压载舱同液货舱和污液舱隔开。凡设有供相邻于液货舱和

污液舱的处所进行压载的泵及其附件的泵舱和设有燃油驳运泵的泵舱，均应认为与本条内的液货泵舱相等，这些

泵舱所具有的安全标准应与液货泵舱所要求者相同。然而，泵舱的下部可以凹入Ａ类机器处所，以备安置泵，其

条件是凹入部分的顶板高度一般不超过龙骨上面型深的１／３，但载重吨不超过２５０００吨的船舶除外，在这

种船上，如能证明为便于进入壁凹部分和妥善布置管系的需要，上述深度不能做到时，则主管机关可准许凹入部

分超过上述高度，但不得超过龙骨上面型深的一半。２  

起居处所、主液货控制站、控制站和服务处所（独立的起货设备储藏室除外）均应位于所有液货舱、污液舱、液

货泵舱和用以隔开液货舱或污液舱与机器处所的隔离空舱的后方，但不必位于燃油储存舱的后方。在确定这些处

所的位置时，不必计及本条之１所述的壁凹部分。３  

如认为必要时，起居处所、控制站、Ａ类以外的机器处所以及服务处所可允许位于货物区域的前方，但是这些处

所应以隔离空舱、液货泵舱、燃油储存舱或固定压载舱同液货舱和污液舱隔开，并须具备经主管机关认为等效的

安全标准和具有足够的灭火装置。此外，如认为船舶的安全或航行之需要，主管机关可允许设有功率大于３５７

ｋＷ并不作为主推进机械的内燃机的机器处所位于货物区域的前方，但其布置应符合本款的规定。４  

仅适用于兼用船：  

     ．１  

污液舱应以隔离空舱围隔，但如污液舱在干货航程中可能载有污液，且其限界面为船体、主货物甲板、液货泵舱

舱壁或燃油舱者则可除外。这些隔离空舱不得向双层底、管隧、泵舱或其他封闭处所开孔。应设有向隔离空舱灌

水和排水的装置。如污液舱的限界面为货泵舱舱壁时，该泵舱不得向双层底、管隧或其他封闭处所开口，但可以

允许设有气密螺栓盖的开口。  

 

     ．２  
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应提供设施以切断连接泵舱和本条之４．１所述污液舱的管系。切断设施应包括一只阀之后接装有双环盲板法兰

或具有适当盲板法兰的短管。此项装置应邻接于污液舱，但若此种布置不合理或不可行时，可以设置在泵舱内直

接位于穿过舱壁的管路之后。应设有独立的泵及管系装置，以便当船舶从事于干货运输时将污液舱内的污物直接

经开敞甲板排放。  

 

     ．３  

污液舱的舱口和舱柜清洗开口只允许设在开敞甲板上，并应配备关闭装置。这些关闭装置应有锁紧设施，并由负

责的高级船员控制，但如为螺栓固定的板而螺栓间距保证水密者可以除外。  

 

     ．４  

如设有边货舱时，甲板下的液货管系应设在这些边舱内。但主管机关可允许液货管系设在能充分清洗和通风的特

别导管内，其布置应使主管机关满意。倘若未设边货舱，则甲板下的液货管系应设在特别导管内。５  

如有必要把驾驶室布置在货物区域的上方，则此处所只能用于驾驶目的，并且必须用一个高度至少为２ｍ的开敞

空间使之与液货舱甲板隔开。此外，这种驾驶室的防火还应符合本部分第５８．１条和第５８．２条对控制处所

的要求，以及本部分中可适用的其他规定。６  

应设有使甲板上货物溢出与起居和服务区域隔开的设施。该设施可以是安装一个有适当高度并延伸至两舷的连续

的固定挡板。对于具有尾部装货设施和船舶，此项布置应予特别考虑。  

 

     ７  

环围起居处所的上层建筑和甲板室的外部限界面包括支承这些起居处所的任何悬架甲板，其面向货物区域的全部

限界面及前方限界面之后３ｍ之内，应隔热至“Ａ—６０”级标准。对于这种上层建筑和甲板室的各个侧面，此

项分隔应达到主管机关认为必要的高度。８．１  

通往起居处所、服务处所和控制站的入口、空气进口和开口不得面向货物区域。它们应位于不面向货物区域的端

舱壁上，或位于上层建筑或甲板室的外侧，距离上层建筑或甲板室面向货物区域的端壁至少为船舶长度的４％，

但不少于３ｍ。然而，这个距离毋须超过５ｍ。８．２  

在上述８．１所指的限制范围之内不准设门，但对不能通往起居处所、服务处所和控制站的处所主管机关可准许

设门。这些处所可以为货物控制站、食物库和物料库。如上述门是设在货物区域后方的处所，则该处所的限界面

应隔热至“Ａ—６０”级标准，但面向货物区域的限界面除外。在上述８．１所指的限制范围之内可设置螺栓紧

固的板门，作为拆移机器之用。操舵室的门窗可以位于上述８．１所规定的限制范围之内，只要它们的设计能保

证驾驶室迅速而有效地达到气密和蒸气密。８．３  

面向货物区域和在上述８．１所指的限制范围内上层建筑及甲板室侧边上的窗和舷窗应为永闭（不能开启）型。

在主甲板上第一层的这种窗和舷窗应装有钢质或其他等效材料制成的内盖。”  

 

     第５８条 舱壁和甲板的耐火完整性  

     本条之４中，将“如果不在其他地方”改为“如果不在本部分其他地方”。  

     第５９条 透气、清除、除气和通风  

     本条之２中，将最后一句中的两处“气体”改为“蒸气”。  

     本条之３．３修改如下：  

     将“第５６．１条”改为“第５６．４条”。  

     将“液货舱区域”改为“货物区域”。  

     第６１条 固定式甲板泡沫系统  

     本条之１中，将“液货舱区域”改为“液货舱甲板区域”。  

     本条之２中，将“液货舱区域”改为“货物区域”。  

     本条之３．１中，将“液货甲板面积”改为“液货舱甲板面积”。  

     本条之７中，将“液货甲板”改为“液货舱甲板”。  

     本条之８中，将“４００Ｌ”改为“４００Ｌ／ｍｉｎ”。在第四句中，将“液货舱甲板的任何区域”改为

“液货舱甲板区域的任何部分”。  

     第６２条 惰性气体系统  



 9 

     本条之９．１中，将“１９．２”和“１９．３”分别改为“１９．３”和“１９．４”。  

     本条之１０．２中，将“液货舱区域”改为“货物区域”。  

     本条之１４．１改为：  

     “１４．１ 应设有一个或多个压力一真空防护装置，以防止液货舱遭受到：  

     ．１ 在以最大速率装液货而所有其他出气口被关闭时，产生一个超过液货舱的试验压力的正压；或  

     ．２ 在以液货泵的最大额定排量卸液货而惰性气体鼓风机失灵时，产生一个超过７００ｍｍ水柱压力的负

压。  

     上述防护装置如果不设在第５９．１．１条所要求的透气系统上，或者不设在各个液货舱上，就应设在惰

性气体总管上。”  

      

本条之２０．１中最后一行改为“⋯３.２、６.３、７.４、８、９.２、１０.２、１０.７、１０.９、１１.

３、１１.４、１２、１３.１、１３.２、１３.４.２、１４.２和１９.８；”  

 

     本条之２０．２中最后一行改为“⋯３.２、６.３、７.４、１２、１３.１、１３.２和１４.２。”  

     第Ⅲ章 救生设备与装置（替代文本）  

      

     Ａ部分 通 则  

     第１条 适用范围１．除另有明文规定外，本章适用于１９８６年７月１日或以后安放龙骨或处于相应建造

阶段的船舶。２  

本章内，术语“处于相应建造阶段”系指在这样的阶段：  

     ．１ 可辨认出某一具体船舶建造开始；且  

     ．２ 该船业已开始的装配量至少为５０ｔ，或为全部结构材料估算重量的１％，以较小者为准。３ 本章

内：  

     ．１ “建造船舶”系指安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶；  

     ．２ “所有船舶”系指在１９８６年７月１日以前、之日或以后建造的船舶；“所有客船”和“所有货船”

均应照此解释；  

     ．３ 无论何时建造的货船改装为客船时，均应按在改装开始之日建造的客船对待。４ 对于１９８６年７

月１日以前建造的船舶，主管机关应：  

     ．１  

保证在本条之４．２和４．３规定的前提下，使之达到１９８６年７月１日前有效的《１９７４年国际海上人命

安全公约》第Ⅲ章中所规定的那些新船或现有船舶所适用的各项要求；  

 

     ．２ 对没有达到本条之４．１要求的船舶的救生设备与装置应加以考虑，以便在合理、可行的情况下确使

其尽早地基本达到那些要求；  

     ．３  

保证当船舶更换救生设备或装置，或当船舶进行涉及到更换或增设救生设备或装置的重大修理、改装或改建时，

在合理可行的情况下，要确使这些救生设备与装置达到本章要求。但是，如果更换的只是救生艇筏而不包括降落

设备，或是更换的只是降落设备而不包括救生艇筏的话，救生艇筏或降落设备可与被更换者是相同类型的；  

 

     ．４ 审批按本条之６配备的救生设备。对于１９９１年７月１日前船上配备的救生设备，如能保持良好状

况，主管机关允许它们不完全达到本章要求；  

     ．５  

除本条之４．３所述的那些救生艇筏和降落设备外，保证在１９９１年７月１日或以后更换或安装的救生设备确

实根据第４条和第５条的要求得到鉴定、试验和认可。５  

１９８６年７月１日之前建造的船舶，适用第８、９、１０、１８和２５条的要求，而且在其所述的范围内，第

１９条也适用。６  

１９８６年７月１日之前建造的船舶，对第６．２．３条、第６．２．４条、第２１．３条、第２１．４条、第

２６．３条、第２７．２条、第２７．３条和第３０．２．７条的要求，应在不迟于１９９１年７月１日适用。  
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     第２条 免 除１  

主管机关如考虑到航程的遮蔽性和条件，认为实施本章的任何具体要求不合理或不必要时，可对在航程中驶距最

近陆地不超过２０海里的个别船舶或某类船舶，免除这些要求。若客船承担大量特种运输业务，如朝圣的旅客，

主管机关如认为实施本章要求不切实际时，可对此类船舶免除这些要求，但此类船舶应完全符合下列规则的规定：  

 

     ．１ 《１９７１年特种业务客船协定》所附的规则；与  

     ．２ 《１９７３年特种业务客船室要求议定书》所附的规则。  

     第３条 定 义  

     除另有明文规定外，本章内的定义如下：１ 持证人员  

系指持有主管机关按照生效的《国际海员培训、发证和值班标准公约》的要求，授权签发的或承认有效的精通救

生艇筏业务证书的人员；或持有非该公约缔约国家的主管机关为该公约证书的相同目的而签发的或承认有效的证

书的人员。２  

探测 系指幸存者或救生艇筏位置的测定。３ 登乘梯 系指设置在救生艇筏登乘地点以供安全登入降落下水后的

救生艇筏的梯子。４ 自由漂浮下水  

系指艇筏从下沉中船舶自动脱开并立即可用的救生艇筏下水方法。５ 自由降落下水  

系指载足全部乘员和属具的艇筏在船上脱开并在没有任何制约装置的情况下，任其下降到海面的救生艇筏下水方

法。６ 救生服  

系指减少在冷水中穿着该服人员体热损失的保护服。７ 气胀式设备 系指依靠刚性的充气室作浮力，而且在使用

前通常保持不充气状态的设备。８  

充气式设备系指依靠非刚性的充气室作浮力，而且无论何时均保持充气备用状态的设备。９ 降落设备或装置 系

指将救生艇筏或救助艇从其存放位置安全地转移到水上的工具。１０  

长度  

系指量自龙骨板上面的最小型深８５％处水线总长的９６％，或沿该水线从首柱前边至舵杆中心线长度，取大者。

船舶设计具有倾斜龙骨时，其计量长度的水线应和设计水线平行。１１  

型深  

     ．１ 型深是指从龙骨上面量到在船舷处的干舷甲板梁上面的垂直距离，对木质船舶和  

     混合结构船舶，其垂直距离是从龙骨槽口的下缘量起。如船舶中横剖面的下部具有凹  

     形，或装有厚龙骨翼板时，此垂直距离是从船底平坦部分向内延伸线与龙骨侧面相交之  

     点量起。  

     ．２ 具有圆弧形舷边的船舶，型深应量到甲板型线和船舶外板型线相交之点，这些线的  

     延伸是把该舷边看作是设计为角形的。  

     ．３ 凡干舷甲板为阶梯形并且其升高部分延伸到超过决定型深的点时，型深应量到甲  

     板较低部分与升高部分平行的延伸线。１２ 新颖救生设备或装置 系指具有本章规定没有充分述及的新特

征，但提供同等的或更高的安全标准的救生设备或装置。１３  

救助艇 系指为救助遇险人员及集结救生艇筏而设计的艇。１４ 拯救 系指幸存者安全寻回。１５ 逆向反光材料 

系指以相反方向反射射入光束的材料。１６ 短程国际航行  

系指在该航线中，船舶距离能够安全安置旅客和船员的港口或地点不超过２００海里的国际间航行启航国最后停

靠港至最终目的港之间距离与返航航程均不得超过６００海里。最终目的港系指船舶开始返航回到启程国的计划

航次中的最后停靠港。１７  

救生艇筏 系指从弃船时候起能维持遇险人员生命的艇筏。１８ 保温用具 系指采用低导热率的防水材料制成的

袋子或衣服。  

     第４条 救生设备与装置的鉴定、试验及认可１ 除按照本条之５和６的规定外，本章所规定的救生设备与

装置应经主管机关认可。２  

在救生设备与装置予以认可之前，主管机关应确保该项救生设备与装置：  

     ．１ 按照本组织的建议①加以试验，证实符合本章的要求；或  

     ．２ 在主管机关满意的情况下，成功地经受实质上等效于该项建议所规定的试验。 

①参阅提交给本组织第１３届大会供通过的“救生设备的试验建议”。 
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３ 在新颖救生设备或装置予以认可之前，主管机关应确保该项设备或装置：  

     ．１ 提供至少等效于本章所规定的安全标准，并按照本组织的建议，②加以鉴定和试  

     验。；或 

②参阅提交给本组织第１３届大会供通过的“原型新颖救生设备与装置的鉴定、试验与认可实施规则”。 

      

     ．２ 在主管机关满意的情况下，业已成功地经受实质上等效于该项建议的鉴定和试验。４ 主管机关所采

用的认可程序尚应包括继续认可或撤消认可的条件。５  

在接受主管机关原先未加认可的救生设备与装置之前，主管机关应证实该救生设备与装置符合本章的要求。６  

本章所规定的救生设备的详细技术要求未列入Ｃ部分者，应满足主管机关的要求。  

     第５条 生产试验  

     主管机关应要求，救生设备必须经受必要的生产试验，以确保这些救生设备是按已认可的原型设备的同一

标准进行制造的。  

     Ｂ部分 船舶要求  

      

     第Ⅰ节 客船与货船  

     第６条 通 信１ 本条之２．３和２．４适用于所有船舶。对于１９８６年７月１日前建造的船舶，本条之

２．３和２．４应在不迟于１９９１年７月１日适用。２  

无线电救生设备２．１ 救生艇筏用手提式无线电设备２．１．１  

应配备达到第Ⅳ／１４条要求的救生艇筏用的手提式无线电设备。该手提式无线电设备应保存在有保护、易于到

达、在紧急情况下能随时移到任何一只救生艇筏上去的位置。对于救生艇远远地分置于船首和船尾的船舶则允许

例外；在这种船上，该手提式无线电设备应保存在离船上主发报机最远的救生艇的附近。２．１．２  

如果达到第Ⅳ／１３条要求的无线电设备是装在船舶每舷的救生艇内或装在第２６．１．２．１条所说的从尾部

降落的救生艇内的话，可不必按本条之２．１．１的要求办。２．１．３  

如果由于船舶航行时间较短，主管机关认为救生艇筏用的手提式无线电设备是不必要的话，主管机关可以允许免

除这种设备。２．２ 救生艇用无线电报装置  

     在从事非短程国际航行的客船上：  

     ．１ 如果船上的总人数在１９９人以上但不足１５００人的话，第２０．１．１．１条要求的救生  

     艇中至少有一只要装有达到第Ⅳ／１３条要求的无线电报设备；  

     ．２ 如果船上的总人数为１５００人或以上的话，每舷至少有一只救生艇要装有此无线  

     电设备。２．３ 救生艇筏应急无线电示位标  

     船舶每舷应配备一符合第Ⅳ／１４—１条要求的人工启动应急无线电示位标。它们应存放在能迅速搬入第

２６．１．４条所要求的救生艇筏以外的任何救生艇筏上。２．４  

双向无线电话设备２．４．１  

应配备符合第Ⅳ／１４—３条要求的双向无线电话设备，以供救生艇筏之间，救生艇筏与船舶之间，和船舶与救

助艇之间的通信联系。没有必要每艘救生艇筏都配备一具此项设备；但无论如何，每艘船应至少配备三具此项设

备。本要求亦适用于船上的其他设备，但该设备必须符合第Ⅳ／１４—３条的相应要求。２．４．２  

对于１９８６年７月１日以前建造的船舶，仅要求此类设备符合第Ⅳ／１４—３条的频率要求。３ 遇险火焰信

号  

     应配备不少于１２支符合第３５条要求的火箭降落伞火焰信号，并应保存在驾驶室或其附近。４ 船上通信

与报警系统４．１  

应配备一套固定式或手提式设备或两种型式设备的应急设备，供船上应变管制站、集合和登乘地点与要害位置之

间的双向通信联系使用。４．２  

该系统尚应以有线广播系统或其他适宜的通信设施作为补充。  

     第７条 个人救生设备１ 救生圈１．１ 符合第３０．１条要求的救生圈：  

     ．１ 应分放在船舶两舷容易拿到之处，并在可行范围内，分放在所有延伸到船舷的露天  

     甲板上；至少有１个应放在船尾附近；  

     ．２  

其存放应能随时迅速取下，不得以任何方式永久制牢。１．２船舶每舷至少有１个救生圈应装有符合第３１．４
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条要求的可浮救生索，其长度不少于其存放处在最轻载航行水线以上高度的２倍，或３０ｍ，取其大者。１．３  

不少于总数一半的救生圈应设有符合第３１．２条要求的自亮灯；这些救生圈中不少于２个应设有符合第３１．３

条要求的自发烟雾信号，并应能自驾驶室迅速抛投；设有自亮灯的和设有自亮灯及自发烟雾信号的救生圈应相等

地分布在船舶两舷，这类救生圈不是按本条之１．２要求的装有救生索的救生圈。１．４  

每个救生圈应以印刷体大写罗马字母标明其所属船名和船籍港。２ 救生衣２．１ 应为船上每个人配备一件符合

第３２．１条或第３２．２条要求的救生衣，另外尚应：  

     ．１ 配备船上旅客人数至少１０％的适合儿童穿着的救生衣，或为每个儿童配备１件救  

     生衣而可能需要更多的数量；  

     ．２ 配备供值班人员使用的，并供设置在很远的救生艇筏地点使用的足够数量的救生衣。２．２  

救生衣应放在容易到达之处，其位置应加明显标志。凡由于船舶的特殊布置，按上面本条之２．１要求配备的救

生衣变得无法拿到时，可制定满足主管机关的变通规定，可以包括增加配备救生衣的数量。３  

救生服３．１ 每个指派为救助艇艇员的人员应配备一件适当尺码的、符合第３３条要求的救生服。  

     第８条 应变部署表与应变须知１ 本条适用于一切船舶。２ 船上每个人员应配备一份在紧急情况应变时必

须遵循的明确的须知。３  

符合第５３条要求的应变部署表应展示在全船各明显之处，包括驾驶室、机舱和各船员起居处所。４  

用适当的文字书写的图解和应变须知应在旅客舱室张贴，并在集合地点及其他旅客处所明显地展示出来，以告知

旅客：  

     ．１ 他们的集合地点；  

     ．２ 应变时必须采取的必要行动；  

     ．３ 救生衣的穿着方法。  

     第９条 操作须知１ 本条适用于一切船舶。３ 应在救生艇筏及其降落操纵器的上面或附近，设置告示或标

志，它们应：  

     ．１ 图解说明此操纵器的用途及此项设备的操作程序，并提出有关须知或注意事项；  

     ．２ 在应急照明情况下，容易看清；  

     ．３ 使用符合本组织建议要求的符号。  

     第１０条 救生艇筏的配员与监督１ 本条适用于一切船舶。２ 船上应有足够数量受过训练的人员来召集和

协助未受过训练的人员。３  

船上应有足够数量的船员（他们可以是驾驶员或持证人员）来操作船上全体人员弃船所需要的救生艇筏及其降落

装置。４  

每艘必须使用的救生艇筏，应由一名驾驶员或持证人员负责指挥。但主管机关经适当考虑到航程的性质、船上人

数和船舶的特点，可以准许精通救生筏的降放、回收和操作的人员来代替具有上述资格的人员负责指挥救生筏。

救生艇尚应指派１名副指挥。５  

负责人应有一份该救生艇筏船员名单，并应确保在其指挥下的船员是熟悉他们各项任务的。救生艇的副指挥亦应

有一份该救生艇船员名单。６  

每艘按第６．２．２条要求配备无线电报设备的救生艇，应指派１名能操作该设备的人员。７ 每艘机动救生艇

筏应指派１名能操作发动机和进行较小调整的人员。８  

船长应确保本条之２、３和４所指人员妥善地分配到本船救生艇筏中。  

     第１１条 救生艇筏集合与登乘布置１ 备有认可降落装置的救生艇和救生筏，应放在尽可能靠近起居和服

务处所的地方。２  

集合地点应设在紧靠在登乘地点。每个集合地点应有足够的场所，以容纳指定在该地点集合的所有人员。３ 集

合与登乘地点均应设在容易从起居和工作处所到达的地立。４  

根据情况，集合与登乘地点应使用第Ⅱ—１／４２或Ⅱ—１／４３条所要求的应急电源供电的照明系统，给予足

够的照明。５  

通往集合与登乘地点的通道、梯道和出口应加照明。该照明系统应能根据情况由第Ⅱ—１／４２或Ⅱ—１／４３

条所规定的应急电源供电。６  

吊艇架降落的救生艇筏集合与登乘地点的布置，应能使担架病人抬进救生艇筏。７  

每处降落地点或每两处相邻的降落地点应设置符合第４８．７条要求的登乘梯１具，每一登乘梯在不利的纵倾情

况下和在船舶向任何一舷横倾不少于１５°时，可从该甲板延伸到最轻载航行水线。但无论如何，在船舶每舷应



 13 

至少设有１具登乘梯的情况下，主管机关可准许以供登入在水面上的救生艇筏的认可装置来代替这些梯子。第２

６．１．４条所规定的救生筏可准许用其他登乘设施。８  

凡有必要者，应设置将吊艇架降落的救生艇筏贴靠并系留在船舷的装置，以便人员能安全登乘。  

     第１２条 降落站  

      

降落站的位置应确保艇筏安全降落水中，应该特别注意离开推进器及船体陡斜悬空部分，除救生艇筏专门设计为

自由降落下水者外，应尽可能使救生艇筏能从船舷平直部分降落下水。如设置于船的前部，则应设置在防撞舱壁

后面有遮蔽的地方，对此，主管机关应对吊艇架的强度给予特别的考虑。  

 

     第１３条 救生艇筏的存放１ 每艘救生艇筏的存放应：  

     ．１ 使该救生艇筏及其存放装置均不干扰其他降落站的其他救生筏或救助艇的操作；  

     ．２  

在安全和可行的情况下尽可能靠近水面，而且对于不用抛出船外降落的救生艇筏应处于这样的位置，即：在登乘

位置上的救生艇筏，当满载船舶在不利纵倾情况下向任何一舷横倾达２０°或横倾到船舶露天甲板的边缘浸入水

中的角度（以两者中较小角度者为准）时，应离水线不少于２ｍ。  

 

     ．３ 处在持续使用准备状态，使２名艇员能在不到５ｍｉｎ内完成登乘和降落准备工作；  

     ．４ 配齐本章所规定的装备；  

     ．５ 在可行范围内，存放在安全的并有遮蔽的地方，并加保护免受火灾和爆炸引起的损害。２  

顺船舷降落的救生艇应存放在推进器之前尽量远的地方，在船长为８０ｍ以上但少于１２０ｍ的货船上，救生艇

应存放在使救生艇尾端至少在推进器之前不少于救生艇长度的地方，在船长为１２０ｍ及以上的货船与８０ｍ及

以上的客船上，救生艇应存放在使救生艇尾端至少在推进器之前不少于一倍半救生艇长度的地方。凡合适者，船

舶的布置应对在存放位置的救生艇加以保护使其免受巨浪引起的损害。３  

救生艇的存放应附连于降落设备。４ 救生筏不仅要达到第２３条和第２９条的要求，而且其存放还要做到用人

工将救生筏从其系固装置上解脱开来。５  

吊筏架降落的救生筏应存放在吊筏钩可达到的范围内，备有在本条之１．２所规定的纵倾和横倾范围内或由于船

舶摆动或动力失误而不致造成无法操作的某些转移设施者除外。６  

用于抛出舷外降落的救生筏的存放应能容易地转移到船舶的任何一舷以便降落，船舶每舷已存放第２６．１条所

要求的必须能在任何一舷降落的总容量的救生筏除外。  

     第１４条 救助艇的存放  

     救助艇的存放应：  

     ．１ 处在５ｍｉｎ以内降落下水的持续准备使用状态；  

     ．２ 在适宜于降落并收回的地方；  

     ．３ 使该救助艇及其存放装置均不干扰其他降落地点的其他救生艇筏的操作；  

     ．４ 如救助艇兼作救生艇者，符合第１３条要求。  

     第１５条 救生艇筏降落与回收装置１ 一切救生艇筏应配有符合第４８条要求的降落装置，除非：  

     ．１ 从最轻载航行水线以上少于４．５ｍ的甲板上登乘的救生艇筏，而且：  

     ．１．１ 救生艇筏的质量不大于１８５ｋｇ；或  

     ．１．２ 救生艇筏是存放在处于不利的纵倾达１０°和船舶向任何一舷横倾不少于２０°时，直接从存放

地点降落下水；  

     ．２ 质量不大于１８５ｋｇ，并且是超过按船上总人数２００％所配备的救生艇筏之外的救生艇筏。２ 每

艘救生艇应配有一台能降落和回收该救生艇的设备。３  

降落与回收装置应使该设备的操作人员，在救生艇筏降落期间以及在救生艇筏回收期间，能随时在船上观察到救

生艇筏。４  

船上所配备的类似救生艇筏仅应使用一种型号的脱开机械装置。５  

在任一降落站，救生艇筏的准备工作和操作应不干扰其他降落站的其他救生艇筏或救助艇的迅速准备工作和操

作。６  

吊艇索（凡使用时）的长度应于船舶最轻载航行在不利纵倾情况下及船舶向任何一舷横倾不小于２０°时，足使
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救生艇到达海面。７  

在准备和降落的过程中，救生艇筏、其降落设备以及必须降落的水面，根据情况应使用第Ⅱ—１／４２或Ⅱ—１

／４３条所要求的应急电源供电的照明系统给以足够的照明。８  

应备有在弃船过程中，防止船舶的任何排水排到救生艇筏上的装置。９  

如救生艇筏有被船舶减摇翼造成损坏的危险者，则应备有由应急电源驱动的能将减摇翼收回船内的装置；驾驶室

应设有应急电源操纵的指示减摇翼位置的指示器。１０  

如配备符合第４２条或第４３条要求的救生艇者，应装设吊艇架横张索，在其上设置不少于２根足够长度的救生

索，能于船舶最轻载航行在不利的纵倾情况下及船舶向任何一舷横倾不小于２０°时到达水平面。  

 

     第１６条 救助艇的登乘、降落与回收装置１ 救助艇的登乘与降落设备应在尽可能短的时间内，使救助艇

让船员登上并降落。２  

如救助艇是船舶救生艇筏中一艘者，其登乘布置与降落站尚应符合第１１条和第１２条各项要求。３  

降落设备应符合第１５条的要求。但无论如何，一切救助艇应能在船舶于平静水面前进航速达到５ｋｎ时降落下

水，凡有必要者可利用艇首缆。４  

回收装置应能迅速地收回载足全部乘员及属具的救助艇。如救助艇兼作救生艇者，应能迅速地收回载足救生艇属

具及经认可的至少６人的额定乘员的救助艇。  

     第１７条 抛绳设备  

     应配备１具符合第４９条要求的抛绳设备。  

     第１８条 弃船训练与演习１ 本条适用于一切船舶。２ 手册  

     每间船员餐室及文娱室，或每间船员住室应配有一份符合第５１条要求的训练手册。３ 集合演习与操练

３．１  

每个船员每月应至少参加一次弃船演习和一次消防演习。若有２５％以上的船员未参加该特定船上的上个月弃船

和消防演习，应在该船离港后２４ｈ内举行该两项船员演习。如果某类船舶这样做是不可行的话，主管机关可同

意至少是相当的其它安排。３．２  

在从事非短程国际航行的客船上，应在旅客上船后２４ｈ内举行旅客集合演习。应向旅客讲授救生衣的用法和应

变时采取的行动。如在已举行过应变演习后，只有少数旅客在港口上船，则应请这些旅客注意第８．２条和第８．４

条所规定的应变须知就足够了，不必进行另一次集合演习。３．３  

在从事短程国际航行的船舶上，如在离港后不举行旅客集合演习者，则应请旅客注意第８．２条和第８．４条所

规定的应变须知。３．４ 每次弃船演习应包括：  

     ．１ 使用第６．４．２条所规定的报警系统，召集旅客和船员至集合地点，并确使他们了解应变部署表中

所规定的弃船命令；  

     ．２ 向集合地点汇报，并准备执行应变部署表所述的任务；  

     ．３ 查看旅客和船员穿着是否合适；  

     ．４ 查看是否正确地穿好救生衣；  

     ．５ 在完成任务必要的降落准备工作后，至少降下一艘救生艇；  

     ．６ 起动并运转救生艇发动机；  

     ．７ 运转降落救生筏所用的吊筏架。３．５ 不同的救生艇应在可行的范围内按本条之３．４．５要求，

在逐次演习中降下。３．６  

演习应尽可能按实际应变情况进行。３．７  

每只救生艇应在每３个月至少一次的弃船演习中乘载经指定的操作船员降落下水并在水上进行操纵。对于从事短

程国际航行的船舶，如果由于港口泊位的安排和营运格局不允许这些救生艇在某一舷降落下水者，主管机关可准

许救生艇不在该舷降落下水。但无论如何，所有这些救生艇应至少每３个月下降一次，并每年至少降落下水一次。

３．８  

除兼作救助艇的救生艇外，救助艇应在合理和可行的范围内，每个月乘载经指定的船员下水并在水上进行操纵。

在一切情况下，应至少每３个月按此要求进行一次。３．９  

如救生艇与救助艇的降落下水演习是在船舶前进航行中进行者，因为涉及危险，该项演习仅应在有遮蔽的水域并

在有此项演习经验的驾驶员监督下进行演习。３．１０  

在每次弃船演习时，应试验集合与弃船所用的应急照明系统。４ 船上训练与授课４．１  
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应尽可能快地，但不迟于船员上船后两星期内，进行船舶救生设备（包括救生艇筏属具）用法的船上训练。但无

论如何，如船员是定期安排轮流派上船者，应在不迟于第一次上船后两星期内，进行此项训练。４．２  

应进行讲授船舶救生设备的用法和海上救生须知方面的课程，其间隔期与演习间隔相同。每一课程内容可以是关

于船舶救生设备系统中各个不同的部分，而每２个月一期的课程内容应包括全部船舶救生属具设备。每个船员均

应听课，课程应包括但没有必要仅限于：  

 

     ．１ 船舶气胀式救生筏的操作与使用；  

     ．２ 低温保护问题，低温急救护理和其他合适的急救程序；  

     ．３ 在恶劣气候和恶劣海况中，使用船舶救生设备所需要的其他专门课程。４．３  

在每艘装设吊架降落救生筏的船舶上，应在不超过４个月的间隔期，举行此项设备用法的船上训练。每当可行时，

此项训练应包括充气与降下救生筏。这只救生筏可以是训练专用救生筏，而不是船舶救生设备的组成部分；这只

专用救生筏应加显著标记。  

 

     ５ 记录  

      

举行应变演习的日期、弃船演习与消防演习的细节、其他救生设备演习以及船上训练应记载于主管机关可能规定

的航海日志内。若在指定时间未举行全部应变集合、演习或训练项目时，则应在航海日志内记述其原因和已举行

的集合、演习或训练项目的范围。  

 

     第１９条 使用准备状态、维护保养与检查１ 本条适用于一切船舶。１９８６年７月１日以前建造的船舶

应在可行范围内符合本条之３和本条之６．２的要求。２  

使用准备状态  

     在船舶离港前及在整个航行时间内，一切救生设备应处于正常工作状态，并立即可用。３ 维护保养３．１  

应备有符合第５２条要求的救生设备船上维护保养须知，并应按须知进行维护保养。３．２  

主管机关可以同意用列在第５２条要求中的船上计划维护保养表来代替本条之３．１所规定的须知。４ 吊艇索

的保养  

     应将降落所用的吊艇索的两索端相互调头，间隔不超过３０个月，由于吊艇索变质而有必要时，或在不超

过５年的间隔期中，应予换新，取其较早者。５ 备件与修理设备  

 

     救生设备及其易损或易耗而必须定期更换的部件应配有备件与修理设备。６ 每周检查  

     每周应进行下列的试验和检查：  

     ．１ 一切救生艇筏、救助艇及降落设备应进行外观检查，以确保立即可用；  

     ．２  

只要环境温度在启动发动机所规定的最低温度以上，一切救生艇和救助艇的发动机应进行正车和倒车运转，总时

间不少于３ｍｉｎ。对于１９８６年７月１日以前建造的船舶，作为例倒，主管机关可不坚特此项要求；  

 

     ．３ 应试验通用紧急报警系统。７ 月度检查  

     每月应按第５２．１条所规定的检查表检查救生设备（包括救生属具），确保完整无缺并处于良好状态。检

查报告应载入航海日志。８  

气胀式救生筏、气胀式救生衣与充气式救助艇的检修８．１ 每只气胀式救生筏与每件气胀式救生衣应加检修：  

     ．１ 间隔期限不得超过１２个月，但无论如何，凡外观正常和合情合理者，主管机关可展期到１７个月；  

     ．２ 在认可的检修站进行检修，该检修站是胜任检修该筏的，备有正规的检修器具，并仅雇用受过正规训

练的人员。① 

①参阅本组织通过的Ａ．３３３（Ⅸ）决议所制定的“气胀式救生筏检修站的认可条件建议”。 

８．２ 一切充气式救助艇的修理和维护保养，应按照制造厂商的说明书进行。可以在船上进行应急修理，但无

论如何，应在认可的检修站完成其永久性修理。９  

静水压力释放器的定期检修  

     静水压力释放器应加检修：  
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     ．１ 间隔期限不得超过１２个月，但无论如何，凡外观正常和合情合理者，主管机关可展期到１７个月；  

     ．２ 在认可的检修站进行检修，该检修站是胜任检修该装置的，备有正规检修器具，并仅雇用受过正规训

练的人员。  

     第Ⅱ节 客船（附加要求）  

     第２０条 救生艇筏与救助艇１ 救生艇筏１．１ 从事非短程国际航行的客船应配备：  

     ．１  

符合第４２条、第４３条或第４４条要求的救生艇，其在每舷的总容量应为不少于船上人员总数的５０％。主管

机关可准许以相等总容量的救生筏来代替救生艇，但是，船舶每舷应配备足够容纳不少于船上人员总数３７．５

％的救生艇。该救生筏应符合第３９条或第４０条要求，而且应有相等地分布在船舶每舷的降落设备；  

 

     ．２  

另外，总容量应为船上人员总数至少２５％的符合第３９条或第４０条要求的救生筏。船舶每舷至少应有１台降

落设备用于降落这些救生筏，该设备可以是按本条之１．１．１要求装设的设备，或是能在两舷均可使用的等效

认可设备。但无论如何，这些救生筏的存放没有必要符合第１３．５条的要求。１．２  

从事短程国际航行而且符合第Ⅱ－１／６．５条规定的分舱特种标准的客船应配备：  

     ．１  

在可行范围内，相等地分布在船舶每舷并符合第４２条、第４３条或第４４条要求的救生艇总容量应至少为船上

人员总数的３０％，而且符合第３９条或第４０条要求的救生筏总容量连同救生艇容量应能容纳船上人员总人

数。这些救生筏应使用相等地分布在船舶每舷的降落设备；．２  

另外，符合第３９条或第４０条要求的救生筏总容量应至少为船上人员总数的２５％。船舶每舷至少应有１台降

落设备用于降落这些救生筏，该设备可以是按本条之１．２．１要求装设的设备，或是能在两舷均可使用的等效

认可设备。但这些救生筏的存放没有必要符合第１３．５条的要求。１．３  

从事短程国际航行而且不符合第Ⅱ－１／６．５条规定的分舱特种标准的客船，应按本条之１．１要求配备救生

艇筏。１．４  

为船上人员总数弃船所需要配备的一切救生艇筏，应能在发出弃船信号后３０ｍｉｎ内，载足全部乘员及属具后，

全部降落水中。１．５  

为代替满足本条之１．１、１．２或１．３的要求，５００总吨以下的客船，凡船上人员总数少于２００人者，

可遵照下列要求：  

     ．１ 船舶每舷所配备的符合第３９条或第４０条要求的救生筏总容量应能容纳船上人员总数。  

     ．２ 除非本条之１．５．１所要求的救生筏是能迅速地转移到任何一舷降落的，否则，应配备附加救生筏，

使每舷的总容量为船上人员总数１５０％。  

     ．３  

如本条之２．２所要求的救助艇亦是符合第４２条、第４３条或第４４条要求的救生艇，则可计入本条之１．５．１

所要求的总容量，但是船舶任何一舷的总容量至少是船上人员总数的１５０％。  

 

     ．４ 在任何１只救生艇筏掉失或不能使用时，每舷可供使用的救生艇筏应能足够容纳船上的所有人员。２ 

救助艇２．１  

５００总吨及以上的客船应在船舶每舷至少配备１艘符合第４７条要求的救助艇。２．２ ５００总吨以下的客

船应至少配备一艘符合第４７条要求的救助艇。２．３  

倘若救生艇也符合救助艇的要求，则可同意将此救生艇当作救助艇。３ 救生筏的集结３．１  

客船应配备足够数量的救生艇及救助艇，确保供船上全体人员弃船时使用，每艘救生艇或救助艇需要集结的救生

筏不多于６只。３．２  

从事短程国际航行而且符合第Ⅱ—１／６．５条规定的分舱特种标准的客船应配备足够数量的救生艇及救助艇，

确保供船上全体人员弃船时使用，每艘救生艇或救助艇需要集结的救生筏不多于９只。  

 

     第２１条 个人救生设备１ 救生圈１．１ 客船应配备符合第７．１条和第３１条要求的救生圈，其数量应

不少于下表所规定的数量： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 
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｜          船    长    （ｍ）      ｜        最  少  救  生  圈  数      ｜ 

｜－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜ 

｜                  ６０以下        ｜                  ８                ｜ 

｜              ６０至１２０以下    ｜                １２                ｜ 

｜              １２０至１８０以下  ｜                １８                ｜ 

｜              １８０至２４０以下  ｜                ２４                ｜ 

｜              ２４０及以上        ｜                ３０                ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

１．２ 不论第７．１．３条如何规定，长度为６０ｍ以下的客船应配备不少于６个设有自亮灯的救生圈。２ 救

生衣  

     除第７．２条规定的救生衣外，每艘客船应配备供不少于船上人员总数５％的救生衣。这些救生衣应存放

在甲板上或集合地点显明易见的地方。３ 救生衣灯３．１  

本款适用于一切客船，本款应在不迟于１９９１年７月１日适用于１９８６年７月１日以前建造的客船。３．２  

在从事国际航行而非短程国际航行的客船上，每件救生衣应设有一盏符合第３２．３条要求的灯。４ 救生服与

保温用具４．１  

本款适用于一切客船，本款应在不迟于１９９１年７月１日适用于１９８６年７月１日以前建造的客船。４．２  

客船上每艘救生艇应配备至少３件符合第３３条要求的救生服，此外，救生艇中没有配备救生服的每个人应配备

１件符合第３４条要求的保温用具。在下列情况下，没有必要配备这些救生服与保温用具：  

 

     ．１ 全封闭或部分封闭救生艇中的人员；或  

     ．２ 如船舶一直在温暖气候航区航行，主管机关认为保温用具为不必要者。４．３  

本条之４．１．２的规定还应适用于１９８６年７月１日以前建造的船舶所配备的不符合第４２条、第４３条或

第４４条要求的全封闭或部分封闭救生艇。  

     第２２条 救生艇筏与救助艇的登乘布置１ 在客船上，救生艇筏登乘布置的设计，应适于：  

     ．１ 所有从存放处直接登乘并降落，或者从登乘甲板登乘并降落（但非从两处登乘并降落）的救生艇；  

     ．２ 从存放处紧邻的位置登乘并降落的或从在降落前移至按第１３．５条要求的位置登乘并降落的吊筏架

降落救生筏。２  

救助艇的布置应使救助艇可在存放处直接登乘，并在救助艇定员船员载足的情况下直接降落。不管本条之１．１

如何要求，如救助艇也是救生艇，并且其他救生艇为从登乘甲板登乘及降落者，其安排应使救助艇也能从登乘甲

板登乘并降落。  

 

     第２３条 救生筏的存放  

      

在客船上，每一救生筏存放时，其首缆应固定地系连在船上并设有符合第３８．６条要求的自由漂浮装置，使救

生筏在船舶沉没时，在可行的情况下能自由漂浮，还能自动充气。  

     第２４条 集合地点  

     除符合第１１条要求外，每艘客船应设有旅客集合地点，该地点应：  

     ．１ 设在登乘地点附近，并可使旅客易于到达登乘地点，与登乘地点设在同一处者除外；  

     ．２ 有集结指挥旅客用的宽敞场地。  

     第２５条 演 习１ 本条适用于一切客船。２ 客船每周应举行一次弃船和消防演习。  

     第Ⅲ节 货船（附加要求）  

     第２６条 救生艇筏与救助艇１ 救生艇筏１．１ 货船应配备：  

     ．１  

船舶每舷一艘或多艘符合第４４条要求的救生艇，其总容量应能容纳船上人员总数。但是，主管机关可准许在有

利气候条件下和在适宜航区内营运的货船（除油船、化学品液货船和液化气船外）配备符合第４３条要求的救生

艇，但运营航区的界限要注明在《货船设备安全证书》内；并且  

 

     ．２  
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另外，一只或多只符合第３９条或第４０条要求并能在船舶任何一舷降落下水的救生筏，其总容量应能容纳船上

人员总数。如该救生筏或多只救生筏为不能容易地移到船舶任何一舷降落下水者，则每舷所有的总容量应能容纳

船上人员总数。１．２  

为代替满足本条之１．１的要求，货船可配备：  

     ．１ 一艘或多艘符合第４４条要求而能在船尾自由降落下水的救生艇，其总容量应能容纳船上人员总数；

并且  

     ．２ 另外，船舶每舷一只或多只符合第３９条或４０条要求的救生筏，其总容量应能容纳船上人员总数。

至少在船舶一舷的救生筏应使用降落装置。１．３  

除油船、化学品液货船和液化气船外，长度为８５ｍ以下的货船可按照下列要求，来代替满足本条之１．１或１．２

的要求：  

     ．１ 船舶每舷配备一只或多只符合第３９条或４０条要救的救生筏，其总容量应能容纳船上人员总数。  

     ．２ 除非本条之１．３．１所规定的救生筏能迅速地转移到任何一舷降落下水，否则应配备附加救生筏使

每舷可用的总容量能容纳船上人员总数的１５０％。  

     ．３  

如本条之２所规定的救助艇亦是符合第４３或４４条要求的救生艇，则该艇可列入本条之１．３．１所规定的总

容量，但船舶每舷可用的总容量至少是船上人员总数的１５０％。  

     ．４ 在万一任何一艘救生艇筏掉失或不能使用的情况下，每舷可供使用的救生艇筏应能容纳船上人员总数。

１．４  

凡救生艇筏存放地点距船首或船尾超过１００ｍ的货船，除配备本条之１．１．２和１．２．２所规定的救生筏

外，尚应配备１只救生筏，在合理和可行范围内，尽量靠前或靠后放置，或１只尽量靠前，另一只尽量靠后放置。

不管第２９条如何要求，此只或多只救生筏可按能用人力解脱的方式系牢，并不必是能从经认可的降落装置降落

所需的型式。１．５  

除第１５．１．１条所提到的救生艇筏外，为船上人员总数弃船所需要配备的一切救生艇筏应能在从发出弃船信

号后１０ｍｉｎ内，载足全部人员及属具，全部降落水中。１．６  

运载散发有毒蒸气或毒气的货物①的化学品液货船和液化气船，应配备符合第４５条要求的救生艇，来代替符合

第４３或４４条要求的救生艇。 

①参阅海上安全委员会决议ＭＳＣ．４（４８）所通过的《国际散装危险化学品船构造与设备规则》第１７章中

和海上安 

全委员会决议ＭＳＣ．５（４８）所通过的“国际液化气体船构造与设备规则”第１９章中紧急逃脱需加呼吸保

护的产品。１．７  

油船、化学品液货船和液化气船装载闪点不超过６０℃（闭杯试验）的货物者应配备符合第４６条要求的救生艇，

来代替符合第４３或４４条要求的救生艇。２ 救助艇  

     货船应至少配备１艘符合第４７条要求的救助艇。若救生艇亦符合救助艇的要求，可以同意将此艇作为救

助艇。  

     １９８６年７月１日以前建造的货船，除其救生艇外，应不迟于１９９１年７月１日配备：  

     ．１ 一只或多只救生筏，总容量应能容纳船上人员总数。这只或多只救生筏应采用能与下沉中船舶自动脱

开的制牢救生筏的绑扎方法或等效设施；  

     ．２  

凡救生艇筏存放地点距船首或船尾超过１００ｍ者，除配备本条之３．１规定的救生筏外，尚应配备１只救生艇，

在合理和可行范围内，尽量靠前或靠后放置，或一只尽量靠前，另一只尽量靠后放置，不管本条之３．１如何要

求，此只或多只救生筏可按能用人力解脱的方式系牢。  

 

     第２７条 个人救生设备１ 救生圈１．１ 货船应配备符合第７．１条和第３１条要求的救生圈，其数量应

不少于下表所规定的数量。 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

｜          船    长    （ｍ）      ｜        最  少  救  生  圈  数      ｜ 

｜－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜ 

｜    １００以下                    ｜                  ８                ｜ 
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｜    １００至１５０以下            ｜                １０                ｜ 

｜    １５０至２００以下            ｜                １２                ｜ 

｜    ２００及以上                  ｜                １４                ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

１．２ 第７．１．３条所规定配在液货船上的救生圈用自亮灯，应是电池型。救生衣灯２．１  

本款适用于一切货船。本款应不迟于１９９１年７月１日适用于１９８６年７月１日以前建造的货船。２．２ 在

货船上，每件救生衣应设有一盏符合第３２．２条要求的灯。３  

救生服与保温用品３．１ 本款适用于一切货船。本款应在不迟于１９９１年７月１日适用于１９８６年７月１

日以前建造的货船。３．２  

货船应为船上每艘救生艇至少配备３件符合第３３条要求的救生服，或主管机关认为必须和可行时，则为船上每

人配备１件符合第３３条要求的救生服；但是，船舶除应配备第３８．５．１．２４条、第４１．８．３条和第

４７．２．２．１３条所规定的保温用具外，尚应为船上未配有救生服的人员配备符合第３４条要求的保温用具。

如该船符合下列要求，则没有必要配备这些救生服和保温用具：  

 

     ．１ 船舶每舷配有全封闭救生艇，其总容量能容纳船上人员总数；或  

     ．２  

配有能在该船船尾自由下降降落下水的全封闭救生艇，总容量能容纳船上人员总数，而且是能从存放地方直接登

乘和降落下水的救生艇，同时船舶每舷救生筏总容量能容纳船上人员总数；或  

 

     ．３ 一直从事温暖气候航区航行，主管机关认为救生服为不必要者。３．４ 可用本条所规定的救生服来

满足第７．３条的要求。３．５  

１９８６年７月１日以前建造的货船所配备的本条之３．２．１和３．２．２所指的全封闭救生艇，不必符合第

４４条的要求。  

     第２８条 救生艇筏的登乘和降落布置１  

货船救生艇筏的登乘布置应设计为，救生艇可从存放处直接登乘和降落，吊架降落救生筏可从存放处的紧邻位置

或降放前移至第１３．５条规定的位置登乘和降落。２  

总吨为２００００ｔ及以上的货船，其救生艇应能在该船于平静水面中前进速度达５ｋｎ时降落下水，必要时可

利用艇首缆。  

     第２９条 救生筏的存放  

      

在货船上，除第２６．１．４条所要求的救生筏外，每只救生筏存放时，其首缆应固定地系连在船上，并设有符

合第３８．６条要求的自由漂浮装置，使救生筏在船舶沉没时，能自由漂浮，如其为气胀式，还能自动充气。  

 

     Ｃ部分 救生设备要求  

      

     第Ⅰ节 通 则  

     第３０条 救生设备一般要求１ 本条之２．７适用于一切船舶。该２．７款应在不迟于１９９１年７月１

日适用于在１９８６年７月１日以前建造的船舶。２  

除另有明文规定或主管机关经考虑船舶所经常从事的特殊航程，认为其它要求为宜者外，本部分所规定的一切救

生设备应：  

     ．１ 以恰当的工艺和材料制成；  

     ．２ 在－３０℃至＋６５℃的空气温度范围内存放而不致损坏；  

     ．３ 如其在使用时，可能浸没在海水中，则在－１℃至＋３０℃的海水温度范围内使用；  

     ．４ 凡适用者，皆防腐烂，耐腐蚀，并不受海水、油或霉菌侵袭的过度影响；  

     ．５ 如暴露在日光下，应能抗老化变质；  

     ．６ 在一切有助于探测的部位具有鲜明易见的颜色；  

     ．７ 在有助于探测的位置装贴逆向反光材料，并与本组织的建议①相一致； 

①参阅本组织Ａ．２７４（Ⅷ）决议所通过的“救生设备逆向反光带建议”。 
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     ．８ 如必须在风浪中使用，则能在该环境中令人满意地工作。３  

主管机关应确定容易老化变质的救生设备的使用期限。这类救生设备应标明确定其年限的方法或必须更换的日

期。  

     第Ⅱ节 个人救生设备  

     第３１条 救 生 圈１ 救生圈技术规格每只救生圈应：  

     ．１ 具有不大于８００ｍｍ的外径及不小于４００ｍｍ的内径；  

     ．２ 采用自然浮力材料制成；它有浮力应不得依靠灯心草、软木刨片或软木粒、任何其它松散的粒状材料

或任何依靠充气的空气室；  

     ．３ 能在淡水中支承不少于１４．５ｋｇ的铁块达２４ｈ之久；  

     ．４ 具有不少于２．５ｋｇ的质量；  

     ．５ 在被火完全包围２ｓ后，不致燃烧或继续熔化；  

     ．６ 其构造，应能经受从存放位置至最轻载航行水线的高度或３０ｍ处（取其大者）投落下水而不致损害

救生圈或其附件的使用性能；  

     ．７ 如要操动为自发烟雾信号及自亮灯所配备的快脱装置，则救生圈应具有足以操动此项快脱装置的质量

或４ｋｇ，取其大者；  

     ．８ 设有直径不小于９．５ｍｍ且长度不少于救生圈体外径４倍的把手索１根。把手索应绕救生圈的周围，

制牢在四个等距点上，形成四个相等的索环。２  

救生圈自亮灯  

     第７．１．３条所规定的自亮灯应：  

     ．１ 不致被水所熄灭；  

     ．２ 能向上半球的所有方向，不论是连续发出光强不小于２ｃｄ的亮光，或是发出至少相应的光强、且以

每分钟不少于５０次的速度的闪光（放出闪光）；  

     ．３ 配有能满足本条之２．２要求并且至少使用２ｈ的能源；  

     ．４ 能经受本条之１．６所要求的投落试验。３ 救生圈自发烟雾信号  

     第７．１．３条所规定的自发烟雾信号应：  

     ．１ 在平静水面漂浮时，以均匀速度喷出鲜明易见颜色的烟雾不少于１５分钟；  

     ．２ 在信号喷出烟雾的整个期间，不会爆炸般地点燃或喷出任何火焰；  

     ．３ 在海浪中，不致淹没；  

     ．４ 当完全浸没在水下时，继续喷出烟雾至少１０ｓ；  

     ．５ 能经受本条之１．６所要求的投落试验。４ 可浮救生索  

     第７．１．２条所规定的可浮救生索应：  

     ．１ 不打纽结；  

     ．２ 具有不小于８ｍｍ的直径；  

     ．３ 具有不小于５ｋＮ的破断强度。  

     第３２条 救 生 衣１ 救生衣的一般要求１．１ 救生衣应在被火完全包围２ｓ后，不致燃烧或继续熔化。

１．２ 每件救生衣的构造应：  

     ．１ 经示范后，在无人帮助情况下一个人能在１ｍｉｎ内正确地穿好救生衣；  

     ．２ 能反穿或显然只能以一种方法穿着，并尽可能不致被错误地穿着；  

     ．３ 穿着舒适；  

     ．４ 由穿着者从至少４．５ｍ高度跳入水中不致受伤，而且救生衣不移位也不损坏。１．３ 每件救生衣

在平静淡水中，应具有足够的浮力与稳性：  

     ．１ 将精疲力尽或失去知觉人员的嘴部托出水面不低于１２０ｍｍ，其身体向后倾斜与垂向成不小于２０

°而不大于５０°的角度；  

     ．２ 将水中失去知觉人员从任何姿势转成为嘴部高出水面的姿势，不超过５ｓ。１．４ 救生衣应具有的

浮力，在浸入淡水中２４ｈ后，不得降低５％以上。１．５  

救生衣应使穿着的人员可作短距离的游泳，并登上救生艇筏。１．６ 每件救生衣应备有用细索系牢的哨笛。２  

气胀式救生衣依靠充气作浮力的救生衣应具有不少于两个独立充气室，而且符合本条之１的要求，并应：  
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     ．１ 浸水后自动充气，配有用单一人工动作充气的装置，并能用嘴来充气；  

     ．２ 在万一任何一个空气室失去浮力时，仍能符合本条之１．２、１．３和１．５的要求；  

     ．３ 使用自动机械装置充气后，仍符合本条之１．４的要求。３ 救生衣灯３．１ 每个救生衣灯应：  

     ．１ 具有不小于０．７ｃｄ的光强；  

     ．２ 具有能提供０．７５ｃｄ光强至少达８ｈ的能源；  

     ．３ 当系在救生衣上时，可就实际可行，在上半球的较大部分看到亮光。３．２ 如本条之３．１所指的

闪光灯，该灯还应：  

     ．１ 配有手动操作开关；  

     ．２ 不得装设聚光的透镜或弧形反射镜；  

     ．３ 以每分钟不少于５０次的速率闪光，其有效光强至少为０．７５ｃｄ。  

     第３３条 救 生 服１ 救生服的一般要求１．１ 救生服应采用防水材料制成，并应：  

     ．１ 在无人帮助情况下，能在２ｍｉｎ内拆包并穿好，要考虑到其他有关的衣服①，如救生服必须连同救

生衣一起穿着，则还要考虑加穿救生衣； 

① 参考本组织通过的Ａ．５２１（１３）决议“关于救生设备试验的建议”的３．１．３．１段。 

      

     ．２ 在被火完全包围２ｓ后，不致燃烧或继续熔化；  

     ．３ 遮盖除脸部以外整个身体，双手也遮盖，配有永久性附连的手套者除外；  

     ．４ 备有尽量排除或减少救生服裤腿内自由空气的设施；  

     ．５ 从不少于４．５ｍ高度跳进水中后，不至有过分的水进入救生服。１．２ 救生服亦符合第３２条要

求者，则可归类为救生衣。１．３  

救生服应使穿着救生服（如救生服必须连同救生衣一起穿着，则加穿救生衣）的人员能：  

     ．１ 爬上并爬下长度至少为５ｍ的垂直梯子；  

     ．２ 在弃船时，执行正常的任务；  

     ．３ 从不少于４．５ｍ高度跳入水中，救生服不损坏或不移位，或人员不受伤，并且  

     ．４ 在水中作短距离游泳并登上救生艇筏。１．４  

具有浮力而且设计为不须加穿救生衣的救生服应设有符合第３２．３条要求的灯及第３２．１．６条所规定的哨

笛。１．５  

如救生服必须连同救生衣一起穿着，则救生衣应穿在救生服的外面。穿着这类救生服的人员应能在无人帮助的情

况下穿上救生衣。２ 救生服的热性能要求２．１  

非自然保温材料制成的救生服；  

     ．１ 应标明必须连同保暖衣服一起穿着的须知；  

     ．２  

其构造应为：在穿着者连同保暖衣服一起穿着时，或如救生服必须连同救生衣一起穿着，则加穿救生衣后，从４．５

ｍ高度跳入水中后，救生服能继续提供足够的热保护，确使穿着者在平静流通水中，水温为５℃，历时１ｈ，体

温降低不超过２℃。２．２  

自然保温材料制成的救生服，在穿着者单独穿着救生服或救生服必须连同救生衣一起穿着时，则加穿救生衣后，

从４．５ｍ高度跳入水中后应能继续提供足够的热保护，确使穿着者在平静流通水中，水温为０℃与２℃之间，

历时６ｈ后，体温降低不超过２℃。２．３  

救生服应使两手受到保护的穿着者，浸在５℃水中，历时１ｈ后，可拿起笔写字。３ 浮力要求  

     淡水中，穿着符合第３２条要求的救生服或救生服外加救生衣的人员，应在不超过５ｓ内，从脸部朝下姿

势翻转成脸部朝上姿势。  

     第３４条 保温用具１  

保温用具应采用导热率不大于０．２５Ｗ／（ｍ·Ｋ）的防水材料制成，并且在用来包裹人员时，其构造应减少

从被保裹者体内因对流性和蒸发性的热损失。２ 保温用具：  

     ．１ 遮盖穿着救生衣人员除脸部以外的整个身体，双手也应遮盖，配有永久性附连的手套者除外；  

     ．２ 能在救生艇筏或救助艇中，在无人帮助的情况下将它拆包并容易穿着；  

     ．３ 如保温用具妨碍游泳，则应可使穿着者在２ｍｉｎ内在水中把它脱掉。３ 保温用具在气温－３０℃

至＋２０℃范围内，功能应正常。  
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     第Ⅲ节 视觉信号  

     第３５条 火箭降落伞火焰信号１ 火箭降落伞火焰信号应：  

     ．１ 装在防水外壳内；  

     ．２ 在外壳上，印有清楚阐明火箭降落伞火焰信号用法的简明须知或图解；  

     ．３ 具有构成整体的点燃装置；  

     ．４ 设计成：按制造厂的操作须知使用时，人员握持外壳而不致感到不舒适。２  

当垂直发射时，火箭应达到不少于３００ｍ的高度，在到达或者接近其弹道顶点处，火箭应弹射出降落伞火焰，

该火焰应：  

     ．１ 发出明亮红光；  

     ．２ 燃烧均匀，平均光强不少于３００００ｃｄ；  

     ．３ 具有不小于４０ｓ的燃烧时间；  

     ．４ 具有不大于５ｍ／ｓ的降落速度；  

     ．５ 在燃烧时不烧损降落伞或附件。  

     第３６条 手持火焰信号１ 手持火焰信号应：  

     ．１ 装在防水外壳内；  

     ．２ 在外壳上，印有清楚阐明手持火焰信号用法的简明须知或图解；  

     ．３ 具有包含于自身的点燃装置；  

     ．４ 设计成：按制造厂的操作须知使用时，人员握持外壳不致感到不舒适，燃烧中的或未熄灭的残渣不致

危害救生艇筏。２ 手持火焰信号应：  

     ．１ 发出明亮红光；  

     ．２ 燃烧均匀，平均光强不少于１５０００ｃｄ；  

     ．３ 具有不小于１ｍｉｎ的燃烧时间；  

     ．４ 浸入１００ｍｍ深的水中，历时１０ｓ后，仍继续燃烧。  

     第３７条 漂浮烟雾信号１ 漂浮烟雾信号应：  

     ．１ 装在防水外壳内；  

     ．２ 按制造厂的操作须知使用时，不会爆炸般地点燃；  

     ．３ 在外壳上，印有清楚阐明漂浮烟雾信号用法的简明须知或图解。２ 漂浮烟雾信号应：  

     ．１ 在平静水面漂浮时，匀速地喷出鲜明易见颜色的烟雾，持续时间不少于３ｍｉｎ；  

     ．２ 在整个喷出烟雾期间，不喷出任何火焰；  

     ．３ 在海浪中，不致淹没；  

     ．４ 在浸入１００ｍｍ深的水中，历时１０ｓ后，仍继续喷出烟雾。  

     第Ⅳ节 救 生 艇 筏  

     第３８条 救生筏的一般要求１ 救生筏的构造１．１ 每只救生筏的构造，应能经受在一切海况下暴露漂浮

达３０天。１．２  

救生筏的构造应为从１８ｍ高度投落下水后，救生筏及其属具能符合使用要求。如救生筏必须存放在最轻载航行

水线以上超过１８ｍ高度的地方，则该救生筏应是至少从该高度处进行过满意的投落试验的救生筏型号。１．３  

在顶篷撑起和未撑起的情况下，漂浮的救生筏应能经受从筏底以上至少４．５ｍ的高度反复多次登跳。１．４  

救生筏及其舾装件的构造应使救生筏在载足全部乘员及属具并放下１只海锚后，在平静水面中，能被拖带，航速

达３Ｋｎ。１．５  

救生筏应设有保护乘员免受暴露的顶篷，该顶篷在救生筏降落中和到水面时自动撑起。该顶篷应符合下列要求：  

     ．１ 采用以气隙隔开的双层材料或其它等效设施来防热及御寒。应设有防止水分聚集在气隙内的设施；  

     ．２ 其内部的颜色应不致使乘员感到不舒适；  

     ．３  

每个进口处应有鲜明的标志，并设有有效的可调整关闭装置，在筏内外两面均能容易而迅速地开启该装置，以便

于通风，且可防止海水、风和冷气的侵入。容纳８人以上的救生筏应设有不少于两个对称的进口处；  

 

     ．４ 即使当进口处关闭时，顶篷无论何时都应通入足够乘员需要的空气；  

     ．５ 设有不少于一个的了望窗；  
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     ．６ 设有收集雨水的设施；  

     ．７ 坐在顶篷下面各处的乘员，应有足够的头顶空间。２ 救生筏的最小乘员定额与质量２．１  

按第３９．３条或第４０．３条的要求计算的乘员定额少于６人的救生筏，概不得认可。２．２  

除必须使用符合第４８条要求的认可降落设备降落的救生筏及不要求是手提式的救生筏外，救生筏及其容器和属

具的总质量不得超过１８５ｋｇ。３ 艇生筏舾装件３．１  

救生筏应沿筏体外围及内侧牢固地装设链环状把手索。３．２ 救生筏应设有装置，在操作地点适宜地安装和制

牢第６．２．１条所要求的手提式无线电设备所配的天线。３．３  

救生筏应设一根有效的首缆，其长度应不小于从存放处到最轻载航行水线的距离的２倍或１５ｍ，取其长者。４ 

吊架降落救生筏４．１  

除符合上述要求外，使用认可降落设备的救生筏：  

     ．１ 当救生筏载足全部乘员及属具后，能经受碰撞速度不小于３．５ｍ／ｓ之碰撞船舷的水平撞击力，并

再从不小于３ｍ高度投落下水后，不得有影响其性能的损坏；  

     ．２ 设置在登乘期间能可靠地将救生筏贴紧并系留在登乘甲板的装置。４．２ 每艘客船的吊架降落救生

筏的布置应使救生筏的全部乘员能导速地登上救生筏。４．３  

每艘货船的吊架降落救生筏的布置应使救生筏的全部乘员能在发出登筏指示的时间起不超过３ｍｉｎ内登上救

生筏。  

     ５ 属 具５．１ 每只救生筏的正常属具应包括：  

     ．１ 系有不小于３０ｍ长浮索的可浮救生环１个；  

     ．２  

装有可浮柄的非折叠式小刀１把，系以短绳并存放在顶篷外面靠近首缆与救生筏系连处的袋子内。另外，乘员定

额为１３人或１３人以上的救生筏应加配一把不必是非折叠式的小刀；  

 

     ．３ 乘员定额不超过１２人的救生筏配可浮水瓢１只。乘员定额为１３人或１３人以上的救生筏配可浮水

瓢２只；  

     ．４ 海绵２块；  

     ．５  

海锚２只，每只配有抗震锚索及收锚索各１根，１只备用，另１只固定地系于救生筏上，其系固方法应使海锚在

救生筏充气或到水面时，总是使救生筏以非常稳定的方式顶风。每只海锚及其锚索和收锚索应具有足以适于一切

海况的强度。海锚收锚索的每端都应设有旋转环，并应是不可能在其支索之间外转的一种类型；  

 

     ．６ 可浮手划桨２只；  

     ．７ 开罐头刀３把。带特殊开罐头叶片的安全小刀可满足本要求；  

     ．８ 使用后置于可再盖紧的防水箱内的急救药包１套；  

     ．９ 哨笛或等效的音响号具１只；  

     ．１０ 符合第３５条要求的火箭降落伞火焰信号４支；  

     ．１１ 符合第３６条要求的手持火焰信号６支  

     ．１２ 符合第３７条要求的漂浮烟雾信号２个；  

     ．１３ 适用莫尔斯通信的防水手电筒１只，连同备用电池１副及备用灯泡１只，装在同一防水容器内；  

     ．１４ 有效的雷达反射器１具；  

     ．１５ 日光信号镜１面，连同与船舶和航空器通信用法须知；  

     ．１６ 印在防水硬纸上，或装在防水容器内的第Ⅴ／１６条所指的救生信号图解说明表１张；  

     ．１７ 钓鱼用具１套；  

     ．１８ 总数为救生筏额定乘员每个人不少于１００００ｋＪ的口粮，口粮应保存于气密包装内并收存于防

水容器内；  

     ．１９ 防水容器数个，内装总量为救生筏额定乘员每个人１．５Ｌ的淡水，其中每个人所需的０．５Ｌ淡

水量可用２天内能生产等量淡水的海水除盐器来代替；  

     ．２０ 防锈饮料量杯１个；  

     ．２１ 救生筏额定乘员每个人配防晕船药６剂和清洁袋１个；  



 24 

     ．２２ 救生须知；  

     ．２３ 紧急行动须知；  

     ．２４ 足供１０％的救生筏额定乘员使用的符合第３４条要求的保温用具或２件，取其大者。５．２  

在根据本条之５．１配备的救生筏上，第３９．７．３．５条和第４０．７．７条所要求的标志应是以印刷体大

写罗马字母标明的“ＳＯＬＡＳ Ａ ＰＡＣＫ”字样。５．３  

从事短程国际航行的客船，如主管机关在考虑到航程性质与时间后认为本条之５．１所规定的全部项目不都是必

要时，主管机关可准许这些船上所载的救生筏配备本条之５．１．１至５．１．６、５．１．８、５．１．９、

５．１．１３至５．１．１６和５．１．２１至５．１．２４所规定的属具以及５．１．１０至５．１．１２所

规定的属具的半数。在这些救生筏上，第３９．７．３．５条和第４０．７．７条所要求的标志应是以印刷体大

写罗马字母标明的“ＳＯＬＡＳ  

Ｂ ＰＡＣＫ”字样。５．４  

属具，凡适宜者，应收存在容器内，如容器不是救生筏的整体部分或永久附于救生筏上的，则容器应存放并制牢

在救生筏内，并能在水面漂浮至少３０ｍｉｎ，不至损坏其内存属具。  

 

 

     ６ 救生筏自由漂浮装置６．１ 首缆系统  

     救生筏首缆系统应在船舶与救生筏之间起连接作用，其布置应确使救生筏在脱开后（气胀式救生筏则在充

气后）不至被下沉中的船舶拖没。６．２ 薄弱环  

     如自由漂浮装置使用薄弱环者，则薄弱环应：  

     ．１ 不致被从救生筏容器内拉出首缆所需的力拉断；  

     ．２ 在适用时有足够强度使救生筏充气；  

     ．３ 在张力为２．２±０．４ｋＮ时断开。６．３ 静水压力释放器  

     自由漂浮装置中使用静水压力释放器者，则该脱开装置应：  

     ．１ 采用兼容的材料制成，以防止该装置发生故障。不得接受对静水压力释放器的部件镀锌或镀其它形式

的金属镀层；  

     ．２ 在水深不超过４ｍ处，自动脱开救生筏；  

     ．３ 设有防止水分在该装置处在正常位置时聚积在静水压力室内的泄水器；  

     ．４ 其结构，当海浪拍击时，应不致脱开；  

     ．５ 在其外部应永久地标明其型号与出厂号；  

     ．６ 应附有证件或产品铭牌，说明其制造日期、型号与出厂号；  

     ．７ 每件连接首缆系统的部件的强度应不小于对首缆所要求的强度。  

     第３９条 气胀式救生筏１ 气胀式救生筏应符合第３８条的要求，此外，还应符合本条的要求。２ 气胀式

救生筏的构造２．１  

主浮力舱应分成不少于２个分开的隔舱，每个隔舱通过各自的止回充气阀充气。浮力舱的布置应是在任一隔舱万

一损坏或充气失效时，未损伤的隔舱应能以救生筏整个周围都是正的干舷来支持该筏的额定乘员。每个乘员的质

量以７５ｋｇ计并且全都坐在规定的座位上。２．２  

救生筏的筏底应水密，并应充分绝缘以御寒冷，不论是：  

     ．１ 采用一个或几个由乘员充气或自动充气并由乘员泄气及再充气的隔舱方法；或  

     ．２ 采用不依靠充气的其他等效设施。２．３  

救生筏应使用无毒气体充气，在环境温度为１８℃至２０℃之间的１ｍｉｎ内，在环境温度为－３０℃时的３ｍ

ｉｎ内，完全充足。充气后，救生筏载足全部乘员和属具后应保持其形状不变。２．４  

每个充气隔舱应能经受至少等于３倍工作压力的超压，并且不论使用安全阀或限制供气的方法，均能防止其压力

超过２倍工作压力。应设有安装本条之１０．１．２要求的充气泵或充气器的设备，用以保持工作压力。３  

气胀式救生筏的乘员定额  

     气胀式救生筏的乘员定额应等于下列各数中较小者：  

     ．１ 充气后，其主浮胎（篷柱及横座位不包括在内，如设有时）的容量以立方米计时除以０．０９６后所

得的最大整数；或；  

     ．２ 救生筏量至浮胎的最内边的内水平横剖面面积（可包括一个或多个横座位在内，如设有时），以立方
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米计时除以０．３７２后所得的最大整数；或  

     ．３ 可足够舒适地座下并有足够的头顶空间而且不妨碍任何救生筏属具操作的人数；这些人全部穿着救生

衣，每个人的质量以７５ｋｇ计。４  

进入气胀式救生筏的通道４．１  

 

至少应有一个进口设置半刚性登筏踏板以便人员能从海面登入救生筏，踏板的布置要防止一旦跳板损坏，致使救

生筏明显泄气。设有一个以上进口的吊架降落救生筏应在对着拉近索与登乘设施的进口处设有登筏踏板。４．２  

未设登筏踏板的进口处应备有登筏梯，其最下一级踏板应位于救生筏的最轻载水线以下不小于０．４ｍ处。４．３  

救生筏内部应设有助于水中的人员把自己从登筏梯拉进救生筏的设施。５ 气胀式救生筏的稳性５．１  

每只气胀式救生筏的构造在充气胀满并且顶篷撑到最高位置而漂浮时，在风浪中应当稳定。５．２  

救生筏处于翻覆位置的稳性应为，在风浪中及在平静水面上，均能由１人扶正。５．３ 救生筏载足全部乘员和

属具后的稳性，应为能在平静水面被拖带，航速达到３Ｋｎ。６  

气胀式救生筏舾装件６．１  

除第３８．６条所要求的薄弱环外，首缆系统包括其系连于救生筏上设施的破断强度，对救生筏的乘员定额为９

人或９人以上者，应不小于１０．０ｋＮ；对其他救生筏应不小于７．５ｋＮ。救生筏应能由一个人充气。６．２  

救生筏顶篷的顶部应装设一盏人工控制灯，在晴朗天气的黑夜，距离至少２海里处可看到灯光，使用时间不少于

１２ｈ。如是闪光灯，该灯在１２ｈ使用时间的初始２ｈ内的闪光速率，每分钟应不少于５０闪。该灯应由海水

电池或化学干电池供电，并应在救生筏充气时自动发光。该电池应为不因其存放所在救生筏内的潮湿或湿气而变

质的类型。６．３  

救生筏内部应装设一盏人工控制灯，该灯应能连续使用至少１２ｈ。在救生筏充气时自动发光，并有足够光强以

供阅读救生和属具用法须知。  

     ７ 气胀式救生筏的容器７．１ 气胀式救生筏应装在容器内，该容器：  

     ．１ 其结构在所能遇到的海上各种条件下，能经久耐用；  

     ．２ 内装救生筏及其属具时，具有充裕的自然浮力，如船舶沉没，能从内部拉出首缆并开动充气装置；  

     ．３ 应是切合实际地水密，容器底部的泄水孔除外。７．２  

救生筏在其容器内的包装方法，应确使救生筏从容器中脱开后，在水面充气时，尽可能处于正浮位置。７．３ 容

器上应标明：  

     ．１ 制造厂名或商标；  

     ．２ 出厂号码；  

     ．３ 认可机关名称和乘员定额；  

     ．４ ＳＯＬＡＳ  

     ．５ 内装应急袋的型号；  

     ．６ 最近一次检修日期；  

     ．７ 首缆长度；  

     ．８ 水线以上最大许可存放高度（根据投落试验高度和首缆长度）；  

     ．９ 降落须知。８ 气胀式救生筏上的标志  

     救生筏上应标明：  

     ．１ 制造厂名或商标；  

     ．２ 出厂号码；  

     ．３ 制造日期（年月）；  

     ．４ 认可机关名称；  

     ．５ 最近一次检修的检修站名称和地点；  

     ．６ 每个进口处上面写明乘员定额，字高不小于１００ｍｍ，字色与救生筏颜色有明显的差异。９ 吊架

降落气胀式救生筏９．１  

除上述的要求外，使用认可降落设备的救生筏，当悬挂在吊钩或吊筏索时，还应能经受下列负荷：  

     ．１ 在环境温度和稳定的救生筏温度为２０℃±３℃而且不使用所有安全阀的情况下，全部乘员和属具质

量的４倍；及  

     ．２ 在环境温度和稳定的救生筏温度为－３０℃而且使用所有安全阀的情况下，全部乘员和属具质量的
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１．１倍。９．２  

必须使用降落设备降落的救生筏的刚性容器，应加以制牢，以防止该容器或其部件在所装的救生筏充气和降落下

水过程中及以后，坠落下海。１０ 气胀式救生筏的附加属具１０．１  

除第３８．５条所要求的属具外，每只气胀式救生筏应配备：  

     ．１ 修补浮力分隔舱破洞的修补工具１套；  

     ．２ 充气泵或充气器１具。１０．２ 第３８．５．１．２条所要求的小刀应是安全小刀。  

     第４０条 刚性救生筏１ 刚性救生筏应符合第３８条的要求，此外，还应符合本条的要求。２ 刚性救生筏

的构造２．１  

救生筏的浮力应由认可的自然浮力材料提供，置于尽可能靠近救生筏的周围处，浮力材料应是阻燃的，或用阻燃

覆盖加以保护。２．２  

救生筏的筏底应能防止海水进入，并应有效地支持乘员离开水面并御寒。２ 刚性救生筏的乘员定额  

     每只刚性救生筏的乘员定额应等于下列各数中较小者：  

     ．１ 浮力材料以立方米计的体积乘以１减去该材料的比重所得的系数再除以０．０９６所得的最大整数；

或  

     ．２ 救生筏底的水平横剖面面积以平方米计时除以０．３７２所得到的最大整数；或  

     ．３ 可足够舒适地坐下并有足够的头顶空间而且不妨碍救生筏任何属具操作的人数，这些人员全部穿着救

生衣，每个人的质量以７５ｋｇ计。４  

进入刚性救生筏的通道４．１  

至少有一个进口应设有刚性登筏踏板以便人员能从海面登上救生筏。设有一个以上进口处的吊架降落救生筏应在

对着拉近索与登乘设备的进口处设有登筏跳板。４．２  

未设登筏踏板的进口处应设有登筏梯，其最下一级踏板应位于救生筏的最轻载水线以下不小于０．４ｍ处。４．３  

救生筏内应设有助于水中的人员把自己从登筏梯拉进救生筏的设施。５ 刚性救生筏的稳性５．１  

除救生筏以任何一面漂浮时都能安全使用者外，救生筏的强度与稳性应为能自行扶正，或在风浪中及平静水面上，

均能由１人扶正。５．２  

救生筏载足全部乘员和属具时的稳性，应在平静水面被拖带，航速可达到３ｋｎ。６ 刚性救生筏舾装件６．１  

救生筏设１根有效的首缆。除第３８．６条所要求的薄弱环外，首缆系统包括其系连于救生筏上设施的破断强度，

对救生筏的乘员定额为９人或９人以上者，应不小于１０．０ｋＮ；对其它救生筏应不小于７．５ｋＮ。６．２  

救生筏顶篷的顶部应装设一盏人工控制灯，在晴朗天气的黑夜，距离至少２海里处可看到灯光，使用时间不少于

１２ｈ。如是闪光灯，该灯在１２ｈ使用时间的初始２ｈ内的闪光速率，每分钟应不少于５０闪。该灯应有海水

电池或化学干电池供电，并应在救生筏顶篷撑起时自动发光。该电池应为不因其存放所在救生筏内的潮湿或湿气

而变质的类型。６．３  

救生筏内部应装设一盏人工控制灯，该灯能连续使用至少１２ｈ。该灯应在顶篷撑起时自动发光，并有足够光强

以供阅读救生和属具用法须知。７ 刚性救生筏上的标志  

     救生筏上应标明：  

     ．１ 所从属的船舶名称和船籍港；  

     ．２ 制造厂名或商标；  

     ．３ 出厂号码；  

     ．４ 认可机关的名称；  

     ．５ 每个进口处上面写明乘员定额，字高不小于１００ｍｍ，字色与救生筏颜色有显著差异；  

     ．６ ＳＯＬＡＳ；  

     ．７ 内装应急袋的型号；  

     ．８ 首缆长度；  

     ．９ 水线以上最大许可存放高度（投落试验高度）；  

     ．１０ 降落须知。８ 吊架降落刚性救生筏  

     除上述的要求外，使用认可降落设备的刚性救生筏，当悬挂在吊筏钩或吊筏索时，应能承受全部乘员和属

具质量的４倍。  

     第４１条 救生艇的一般要求１ 救生艇的构造１．１  

一切救生艇均应建造恰当，其形状及尺度比例应使其在海浪中具有充裕的稳性，并在载足全部乘员及属具后，具
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有足够的干舷。一切救生艇应有刚性艇体，而且当在平静水面处于正浮位置并载足全部乘员及属具时，以及在水

线以下任何部位破孔，假设没有掉失浮力材料及其它损伤时，能保持正稳性。１．２  

一切救生艇应具有足够的强度：  

     ．１ 使其在载足全部乘员及属具后能安全降落水中；  

     ．２ 当船舶在平静水面中以５ｋｎ航速前进时，能降落水中并被拖带。１．３ 艇体及刚性顶盖应是阻燃

的或不燃的。１．４  

尽可能置于艇内低处的横座板、长凳或固定椅上面应设有座位，其构造应能支承其乘员人数，每个人的体重以１

００ｋｇ计，其座位按本条之２．２．２的要求提供。１．５  

每艘救生艇应具有足够强度使其经受下列负荷，在卸去负荷后无剩余变形：  

     ．１ 对于金属艇体的救生艇，救生艇载足全部乘员及属具后的总质量的１．２５倍；或  

     ．２ 对于其它救生艇，救生艇载足全部乘员及属具后的总质量的２倍。１．６  

每艘救生艇应具有足够的强度，使其在载足全部乘员和属具以及滑架或护舷材（如适用）在位时，能经受碰撞速

度至少３．５ｍ／ｓ的船舷侧面的冲击力，并能经受从至少３ｍ高度投落下水。１．７  

从艇底表面到超过５０％艇底面积的封闭盖或顶篷内面的垂直距离应：  

     ．１ 对于乘员定额为９人或９人以下的救生艇，不少于１．３ｍ；  

     ．２ 对于乘员定额为２４人或２４人以上的救生艇，不少于１．７ｍ；  

     ．３ 对于乘员定额为９人至２４人之间的救生艇，不少于以线性内插法确定的介于１．３ｍ与１．７ｍ之

间的值。２ 救生艇的乘员定额２．１  

容纳人数超过１５０人的救生艇，概不认可。２．２ 救生艇的乘员定额应等于下列各数中的较小者：  

     ．１ 以正常姿势坐着时不致妨碍推进装置或任何救生艇属具操作的人数，每个人的平均质量为７５ｋｇ，

全部穿着救生衣；或  

     ．２  

按照图１要求的座位设置所能提供的座位的数目。倘若搁脚板已固定，有足够腿部活动空间而且上下座位之间垂

直距离不小于３５０ｍｍ，则各座位形状可以交搭如图１所示。２．３  

应在救生艇内明确地标出每个座位位置。３ 进入救生艇的通道３．１ 每艘客船救生艇的布置，应使其全部乘员

能迅速登艇。也应能迅速离艇。３．２  

每艘货船救生艇的布置，应使其全部乘员在从发出登艇指令时间起不超过３ｍｉｎ登艇完毕。也应能迅速离艇。

３．３  

救生艇应备有在救生艇任何一舷均可使用的登乘梯，以便水中人员能够登艇。该梯子的最下一级踏板应位于救生

艇轻载水线以下不小于０．４ｍ处。３．４  

救生艇的布置，应能把失去自助能力的人员从海上或者从所躺的担架上抬进救生艇。３．５ 人员可能行走的所

有表面应有防滑层。４ 救生艇浮力  

      

一切救生艇应具有自然浮力，或应设有必须不受海水、原油或石油产品不利影响的自然浮力材料，当艇内浸水和

破漏通海时，仍足以将满载一切属具的救生艇浮起。每个救生艇额定乘员应配备相等于２８０Ｎ浮力的附加自然

浮力材料。除非是上述要求的浮力材料以外的浮力材料，否则浮力材料不得设置在救生艇的艇体外面。５  

救生艇干舷和稳性  

      

当５０％乘员定额的乘员以正常姿势坐在艇中心线一侧时，一切救生艇的干舷应至少为救生艇长度的１．５％，

或１００ｍｍ，取其大者，干舷是从水线量至救生艇可能变成浸水状态的最低开口处。  

 

     ６ 救生艇推进装置６．１ 每艘救生艇应由压燃式发动机驱动。其燃料的闪点为４３℃或４３℃以下（闭

杯试验）的发动机，概不得供任何救生艇使用。６．２  

发动机应既可设有手启动系统，也可使用两个独立的可再次充电的电源的启动系统。尚应配备任何必要的启动辅

助设施，除主管机关考虑到配备救生艇的船舶所经常从事的特殊航程，认为另一种环境温度较为适宜者外，发动

机启动系统和启动辅助设施应在环境温度－１５℃、启动操作程序开始后２ｍｉｎ内启动发动机。发动机的罩壳、

横座板或其它障碍物均不得妨碍启动装置。６．３  

发动机应能在救生艇离水冷启动后运转不少于５ｍｉｎ。６．４ 当救生艇艇内浸水浸到曲轴中心线处时，发动
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机应仍能运转。６．５  

螺旋桨轴系的布置应可使螺旋桨从发动机脱开。应设有救生艇正车和倒车装置。６．６ 排气管的布置应防止水

进入处在正常运转状态的发动机。６．７  

一切救生艇的设计应充分考虑在水中人员的安全和漂流物损坏推进系统的可能性。６．８  

当载足全部乘员和属具，并且所有发动机驱动的辅助装置均运转时，救生艇在平静水中前进航速应至少为６ｋｎ，

而当拖带１只载足全部乘员和属具的２５人救生筏或其相等负载时，救生艇在平静水中前进的航速应至少为２ｋ

ｎ。应配备适用于船舶营运航区预期温度范围内的燃料，而且应足够供满载的救生艇以６ｋｎ的航速运转不少于

２４ｈ。６．９  

救生艇发动机、传动装置和发动机的附件，应采用阻燃罩壳或其它提供类似保护的适当装置加以围蔽。这些装置

尚应保护人员不致意外地接触到发热和转动的部件，并保护发动机免于暴露在风雨和海浪中。应装设降低发动机

噪声的适宜装置。启动装置电池组应设有围绕电池底部和侧面形成水密围蔽的箱子。电池箱应有紧密安装的备有

必要透气孔的顶盖。６．１０  

救生艇发动机和附件的设计，应限制电磁的辐射，使发动机运转时不致干扰在救生艇内使用的无线电救生设备的

操作。６．１１  

所有启动发动机用的电池组、无线电用的电池组和探照灯用的电池组都应配备有再充电的设备。无线电用的电池

组不得用作启动发动机的电源。应装有从船舶电源供电的救生艇电池组再充电设施，电源电压不超过５５Ｖ，并

可在救生艇登乘位置断开。６．１２  

应备有启动和操作发动机的防水须知，并张贴在发动机启动控制器附近明显处。７ 救生艇舾装件７．１  

一切救生艇应在靠近艇体内最低点处装设至少１个排水阀，该排水阀在救生艇不在水面时自动开启，使水从艇体

内排出，并且在救生艇在水面时自动关闭，以防止海水浸入。每个排水阀应配有１只盖闭排水阀的盖子或塞子，

以短绳、链条或其他适宜方法系于救生艇上。排水阀应位于救生艇内容易达到之处，并且其位置应明显标示。７．２  

一切救生艇应装有舵和舵柄。当加设舵轮或其他遥控操舵机械装置时，舵柄应在万一这些操舵机械发生故障时仍

能控制舵。舵应固定地附连在救生艇上，舵柄应固定地安装或连接在舵柱上；但如救生艇设有遥控操舵机械装置，

舵柄可以是拆装式，并可靠地存放在舵柱附近。舵和舵柄的布置，应不致因脱开机械装置的操作或螺旋桨的运转

而遭到损坏。７．３  

除在舵和螺旋桨附近部位外，应沿救生艇外面装设链环状可浮救生索。７．４  

翻覆时不能自行扶正的救生艇，应在艇体底部装设供人员攀附救生艇的适宜扶手。扶手固连在救生艇的方式，应

在受到足以把扶手从救生艇上打掉的冲击力时，打掉扶手而不损坏救生艇。７．５  

一切救生艇应设置的水密柜或舱室，足供贮存本条之８所要求的细小属具、水和口粮。应备有贮存所收集到雨水

的设施。  

     ７．６ 每艘必须用单根或多根吊艇索降落的救生艇应设置符合下列要求的脱开机械装置：  

     ．１ 该装置的布置应能同时脱开所有吊艇钩；  

     ．２ 该装置应具有下列两种脱开能力；  

     ．２．１ 正常脱开能力，当救生艇浮在水面或吊艇钩无负荷时，它会把救生艇脱开；  

     ．２．２  

受载脱开能力，在吊艇钩有负荷时它会把救生艇脱开。此脱开的布置应使救生艇在有任何负荷的情况下，从漂浮

在水面上救生艇的无负荷情况到等于救生艇载足全部乘员及属具后总质量的１．１倍的负荷情况，都能脱开。此

种脱开能力应得到适当的保护，使在意外和过早使用时不致脱开。  

 

     ．３ 脱开控制手柄应有明显标志，标志颜色与手柄周围颜色有明显的差异。  

     ．４ 该装置的设计应取安全系数等于６，按所选用材料的极限强度计算，假设救生艇质量是平均分布在各

吊艇索的。７．７  

每艘救生艇应装设能脱开拉紧的前首缆的脱开装置。７．８  

每艘救生艇应设有固定设置的地线接头和把第６．２．１条所要求的手提式无线电设备所配的天线适宜地安装和

制牢在操作地点的装置。７．９  

沿船舷降落下水的救生艇应设置便于救生艇降落和防止损坏所必不可少的滑架和护舷材。７．１０  

顶篷或封闭盖的顶部应装设１盏人工控制灯，该灯在晴朗天气的黑夜，距离至少２海里处可看到灯光，使用时间

不少于１２ｈ。如是闪光灯者，该灯在１２ｈ使用时间的初始２ｈ的闪光速率，每分钟应不少于５０闪。７．１
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１  

救生艇内应装设１盏灯或１个光源，提供照明不少于１２ｈ，使艇内人员能阅读救生须知和属具用法须知；但不

准使用燃油灯作此用途。７．１２  

除另有明文规定外，每艘救生艇应配备有效的舀水设施或自动舀水设施。７．１３  

每艘救生艇的布置应为能在控制与操舵位置提供足够的向前、向后和向两舷的视域，以便安全地降落和操纵救生

艇。  

     ８ 救生艇属具  

      

除带钩艇篙不加固定以供撑开救生艇外，一切本款或本章各处所要求的各项救生艇属具应采用绑扎、贮存在柜内

或舱内、贮存在托架内或类似的支架装置等方式或其他适宜的方式系牢于救生艇内。属具的系缚方式应不妨碍任

何弃船步骤。各项救生艇属具应尽可能小巧轻便并应包装合适而紧凑。除另有说明者外，每艘救生艇通常的属具

应包括：  

 

     ．１ 足够数量的可浮桨，以供在平静海面划桨前进。每支桨应配齐桨架、桨叉或等效装置。桨架或桨叉应

以绳或链条系于艇上；  

     ．２ 带钩艇篙２支；  

     ．３ 可浮水瓢１只，水桶２只；  

     ．４ 救生手册１本；  

     ．５  

内装涂有发光剂或具有适当照明装置的有效罗经的罗经柜１具，在全封闭救生艇上，该罗经柜应固定在操舵位置；

在任何其他救生艇上，其罗经柜应配有适当的支架装置。  

     ．６ 适当尺度的海锚１只，配有浸湿时还可用手紧握的抗震锚索和收锚索各１根。海锚、锚索和收锚索的

强度应在一切海况中适用；  

     ．７  

有效的首缆２根，其长度不小于从救生艇存放位置至最轻载航行水线距离的２倍或１５ｍ，取其长者。１根附连

于第４１．７．１条所要求的脱开装置的首缆应设置在救生艇的前端，而另１根首缆应系固于救生艇艇首或艇首

附近，以备使用；  

 

     ．８ 太平斧２把，救生艇前后端各１把；  

     ．９ 水密容器数个，内装总量为救生艇额定乘员每个人３Ｌ的淡水，其中每个人１Ｌ的淡水量可用２天内

能生产等量淡水的海水除盐器来代替；  

     ．１０ 附有短绳的防锈水勺１个；  

     ．１１ 防锈饮料量杯１个；  

     ．１２ 总数为救生艇额定乘员每个人不少于１００００ｋＪ的口粮，口粮应保存于气密包装内并存放在水

密容器内；  

     ．１３ 符合第３５条要求的火箭降落伞火焰信号４支；  

     ．１４ 符合第３６条要求的手持火焰信号６支；  

     ．１５ 符合第３７条要求的漂浮烟雾信号２支；  

     ．１６ 适于莫尔斯通信的防水手电筒１只，连同备用电池１副及备用灯泡１只，装在防水容器内；  

     ．１７ 日光信号镜１面，包括与船舶和航空器通信用法须知；  

     ．１８ 印在防水硬纸上，或装在防水容器内的第Ｖ／１６条所规定的救生信号图解说明表１张；  

     ．１９ 哨笛或等效的音响号具１只；  

     ．２０ 急救药包１套，置于使用后可盖紧的防水箱内；  

     ．２１ 每个人配防晕药６剂和清洁袋１个；  

     ．２２ 以短绳系于艇上的水手刀１把；  

     ．２３ 开罐头刀３把；  

     ．２４ 系有长度不小于３０ｍ浮索的可浮救生环２个；  

     ．２５ 手摇泵１具；  



 30 

     ．２６ 钓鱼用具１套；  

     ．２７ 对发动机和其附件作小调整用的足够数量的工具；  

     ．２８ 适用扑灭油类火灾的手持灭火器１具；  

     ．２９ 探照灯１具，可在黑夜对距离１８０ｍ处宽度为１８ｍ的浅色物体有效照明总共达６ｈ，并至少能

连续使用不少于３ｈ；  

     ．３０ 有效的雷达反射器１具；  

     ．３１ 足供不少于救生艇额定乘员１０％使用的符合第３４条要求的保温用具或２件，取其大者；  

      

     ．３２ 如主管机关在考虑该船所从事的航程性质与持续时间后认为本条之８．１２和８．２６所规定的属

具为不必要者，主管机关可准予免除。９ 救生艇标记９．１  

在救生艇上应以经久的明显字迹标明其尺度和乘员定额。９．２ 救生艇所从属的船舶名称及船籍港应以印刷体

大写罗马字母标明于艇首两侧。９．３  

识别救生艇所从属船舶和救生艇号码的标志，应能从上空可看清。  

     第４２条 部分封闭救生艇１ 部分封闭救生艇应符合第４１条的要求，另外，还应符合本条的要求。２  

每艘部分封闭救生艇应装设有效的舀水设施或是自动舀水设施。３  

部分封闭救生艇应装设固定附连的刚性顶盖，该顶盖从艇首延伸不少于该救生艇长度的２０％并从该救生艇最后

端延伸不少于该救生艇长度２０％。该救生艇应设固定附连的可折式顶篷，可折式顶篷连同刚性顶盖形成一个能

挡风雨的遮蔽把该救生艇乘员完全罩住，使其免受风吹雨打。顶篷的布置应：  

 

     ．１ 设有适合的刚性型材或条板，以便撑起顶篷；  

     ．２ 能由不多于２个人即可容易地撑起顶篷；  

     ．３ 顶篷应采用气隙隔开的不少于两层的材料或其他等效设施来隔热，以保护乘员不受寒热的侵害。应设

有防止水分聚集在气隙内的设施；  

     ．４ 顶篷外面应是鲜明易见的颜色，顶篷内面的颜色不要使乘员感到不舒适；  

     ．５  

顶篷两端及两舷应有进口，进口处设有有效的可调关闭装置，在内外两面均能容易而迅速地开启和关闭该装置，

既可通风又可防止海水、风和冷气的侵入；应设有使进口牢固地固定在开启和关闭位置的设施；  

 

     ．６ 进口关闭后，顶篷应无论何时仍有足供乘员所需的空气进入；  

     ．７ 顶篷应有收集雨水的设备；  

     ．８ 万一救生艇倾覆，乘员应能逃出。４ 救生艇内部应有鲜明易见颜色。５  

第６．２．２条所要求的无线电报设备应安装在足以容纳该项设备和操作人员的舱室内。如救生艇的构造提供满

足主管机关要求的遮蔽处所者，则不要求安装在独立舱室。  

     第４３条 自行扶正的部分封闭救生艇１ 自行扶正的部分封闭救生艇应符合第４１条的要求，另外，尚应

符合本条的要求。２ 封闭盖２．１  

应装设固定附连的刚性顶盖，该顶盖从该救生艇艇首延伸不少于救生艇长度的２０％，并从该救生艇最后端延伸

不少于救生艇长度的２０％。２．２  

刚性顶盖应形成两个遮盖。如遮盖具有舱壁者，则应有足够尺寸的开口，以使每个穿着救生服或保暖衣服及救生

衣的人员容易进入。遮盖的内部高度应足够供人员容易地进入设在救生艇首尾的座位。２．３  

刚性顶盖的布置应包括窗口或半透明板，使足够的日光射进开口或顶篷关闭的救生艇内部，而不必采用人工照明。

２．４  

刚性顶盖应装有扶手供救生艇外部活动的人员安全抓手用。２．５ 救生艇开敞部分应装设固定附连的可折式顶

篷，其布置应：  

     ．１ 能由不多于２个人在不超过２ｍｉｎ以内即可容易地撑起；  

     ．２ 采用气隙隔开的不少于两层材料或其他等效办法来绝热，为乘员御寒。２．６ 由刚性顶盖和顶篷所

形成的封闭盖的布置应：  

 

     ．１ 在无一乘员离开该封闭盖的情况下，能完成降落和回收操作；  
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     ．２  

在两端和每舷均必须设有进口，进口处设有内外两面均能迅速开启和关闭的有效可调关闭装置，以便既能通风又

可防止海水、风和冷气侵入；设有使进口处牢固地固定在开启和关闭位置的设施；  

 

     ．３ 顶篷撑起和所有进口关闭后，随时都有足供乘员所需的空气进入；  

     ．４ 设有收集雨水的设施；  

     ．５ 刚性顶盖和顶篷外部以及救生艇被顶篷覆盖部分的内部应有鲜明易见的颜色。遮盖内部的颜色应不使

乘员感到不舒适；  

     ．６ 能划动救生艇。３ 倾覆与扶正３．１  

每个标明的座位处应设有１根安全带。安全带的设计应在救生艇处于倾覆位置时能将质量为１００ｋｇ的人员牢

固地缚在原处。３．２  

救生艇的稳性应是在装载全部或部分乘员及属具，而且全部乘员都用安全带缚牢后，能自然或自动地自行扶正。

４ 推进装置４．１ 应在舵工位置控制发动机和传动装置。４．２  

发动机及装置应能在倾覆过程中任何位置运转，并在救生艇转回至正浮状态后仍继续运转，或在倾覆后能自动停

车，并在救生艇转回正浮状态而且水已从救生艇泄出后易于再起动。燃油及润滑油系统的设计应能在倾覆过程中，

防止流失燃油和从发动机中流失超过２５０ｍＬ的润滑油。４．３  

空气冷却式发动机应设有从救生艇外部吸进冷空气排出热气的管道系统。应设有手动调节风门，使其可从救生艇

内部吸进冷空气排出热气。５ 结构与护舷材５．１  

不管第４１．１．６条如何规定，自行扶正的部分封闭救生艇的结构与护舷材，应保证救生艇在载足全部乘员及

属具后以不小于３．５ｍ／ｓ的碰撞速度碰撞船舷时，提供免受由于救生艇碰撞而产生的有害加速度的影响的保

护装置。５．２  

救生艇应为自动舀水型。  

     第４４条 全封闭救生艇１ 全封闭救生艇应符合第４１条的要求，另外，尚应符合本条的要求。２ 封闭盖  

     每艘全封闭救生艇应设有完全罩住救生艇的刚性水密封闭盖。封闭盖的布置应：  

     ．１ 保护乘员，使其不受冷、热的侵害；  

     ．２ 由舱口提供进入救生艇的通道，舱口可关闭以使救生艇水密；  

     ．３ 舱口位于在无一乘员必须离开该封闭盖的情况下，能完成降落和回收操作的地方；  

     ．４ 通道舱口在内外两面均能开启和关闭，并设有使其可靠地夹在开启位置的设施；  

     ．５ 能划动救生艇；  

     ．６ 当救生艇处于倾覆位置、舱口关闭且无显著漏水时，封闭盖应能支持救生艇（包括全部属具、机械和

全部乘员）的全部质量；  

     ．７ 封闭盖的两舷应设有窗口或半透明板，使足够的日光射进舱口关闭的救生艇内部，而不必采用人工照

明；  

     ．８ 其外部是鲜明易见的颜色，而内部的颜色不使乘员感到不舒适；  

     ．９ 设有扶手供救生艇外部活动的人员安全抓手用，并帮助登艇和离艇；  

     ．１０ 人员从进口处无须跨过横座板或其他障碍物而到达他们的座位；  

 

     ．１１ 保护乘员免受救生艇发动机可能造成的危险的负气压的影响。３ 倾覆与扶正３．１  

每个标明的座位处应设有１根安全带。安全带的设计应在救生艇处于倾覆位置时能将质量为１００ｋｇ的人员牢

固地缚在原处。３．２  

救生艇的稳性应是在装载全部或部分乘员及属具、所有进口和开口都是水密关闭而且所有乘员都用安全带缚牢

时，能自然或自动地自行扶正。３．３  

在救生艇处于第４１．１．１条所规定的损坏情况时，救生艇能支持其全部乘员及属具，而且其稳性在万一倾覆

时，应使救生艇自动地处于为乘员提供在水面上逃出的位置。３．４  

一切发动机排气管、空气管和其他开口，在设计上应做到在救生艇倾覆和扶正时，使海水不致进入发动机。４ 推

进装置４．１ 应在舵工位置控制发动机和传动装置。４．２  

发动机及其装置应能在倾覆过程中任何位置运转，并在救生艇转回至正浮状态后仍继续运转，或在倾覆后能自动

停车并在救生艇转回到正浮时易于再启动。燃油及润滑油系统的设计应能在倾覆过程中，防止流失燃油和从发动
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机中流失超过２５０ｍＬ的润滑油。４．３  

空气冷却式发动机应设有从救生艇外部吸进冷空气排出热气的管道系统。应设有手动调节风门，使其可从救生艇

内部吸进冷空气排出热气。５ 结构与护舷材  

      

不管第４１．１．６条如何规定，全封闭救生艇的结构与护舷材，应保证救生艇在载足全部乘员及属具后以不小

于３．５ｍ／ｓ的碰撞速度碰撞船舷时，提供免受由于救生艇碰撞而产生的有害加速度的影响的保护装置。６  

自由降落救生艇  

      

用于自由降落的救生艇，在构造上要做到使救生艇能提供免受在载足全部乘员及属具后，至少从设计水线（该水

线是最轻载航行情况，且船舶在不利的纵倾达１０℃并向任一舷横倾不小于２０℃）以上存放处的最大高度上降

落下水所产生的有害加速度的影响的保护。  

 

     第４５条 具有空气维持系统的救生艇  

      

除应符合第４１条和第４４条的要求外，具有空气维持系统的救生艇在布置上要做到当救生艇全部进口和开口均

关闭的情况下航行时，救生艇内空气保持安全和适宜于呼吸，而且发动机正常运转时间不少于１０ｍｉｎ。在此

期间，救生艇内大气压应不得降到艇外大气压以下，也不得超过艇外大气压２０ｍｂａｒ以上。该系统应有视觉

指示器，无论何时均可指示送风压力。  

 

     第４６条 耐火救生艇１ 除符合第４１条、第４４条和第４５条的要求外，耐火救生艇在水面时，应能保

护其额定乘员经受持续油火包围该救生艇不少于８ｍｉｎ。２  

喷水系统  

     装有喷水防火系统的救生艇，应符合下列要求：  

     ．１ 用自吸式机动泵从海里抽水为该系统供水。该系统应能“开启”和“关闭”洒到救生艇外面的水流；  

     ．２ 海水吸入口在布置上应做到能防止从海面吸入易燃液体；  

     ．３ 该系统在布置上应做到能用淡水冲洗，并完全排清积水。  

     第Ⅴ节 救 助 艇  

     第４７条 救 助 艇１ 一般要求１．１  

除本条所规定外，所有救助艇均应符合第４１．１条至第４１．７．４条以及４１．７．６条、第４１．７．７

条、第４１．７．９条、第４１．７．１２条和第４１．９条的要求。１．２  

救助艇可以是刚性或充气结构，或两者混合结构，并且：  

     ．１ 其长度应不小于３．８ｍ，且不大于８．５ｍ；  

     ．２ 应至少能乘载５个坐下的人员和１个躺下的人员。１．３ 刚性与充气混合结构的救助艇，应符合本

条中合适的要求，使主管机关感到满意。１．４  

除具有足够舷弧的救助艇外，救助艇应设有延伸不少于１５％该艇长度的艇首盖。１．５ 救助艇应能以航速达

到６ｋｎ进行操纵，并保持此航速至少４ｈ。１．６  

救助艇应在海浪中具有充分的机动性和操纵性，使能从水中拯救人员，集结救生筏并能以至少２ｋｎ航速拖带船

舶所配备的载足全部乘员及属具或相当重量的最大救生筏。１．７  

救助艇应装设舷内发动机或舷外发动机。如装设舷外发动机，舵与舵柄可以是该机组成部分。不管第４１．６．１

条如何要求，救助艇可以装设具有认可燃油系统的汽油驱动舷外发动机，但燃油柜要加特殊的防火和防爆保护。

１．８  

拖带装置应永久地安装在救助艇上，其强度应足够集结或拖带本条之１．６所要求的救生筏。１．９ 救助艇应

设有贮存细小属具的风雨密贮存处。２ 救助艇属具２．１  

除带钩艇篙应不加固定以供撑开救助艇外，各项救助艇属具应采用绑扎、贮存在柜内或舱室内、贮存在托架内或

类似的支架装置内等方式或其它适宜的方式系牢于救助艇内。属具的系缚方式应不妨碍任何降落和收回作业。一

切救助艇属具应尽可能小巧轻便并应包装合适而紧凑。２．２  

每艘救助艇通常的属具应包括：  

     ．１ 足够数量的可浮桨或手划桨，以供在平静海面划桨前进。每支桨应配齐桨架、桨叉或等效装置。桨架
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或桨叉应以绳或链条系于艇上；  

     ．２ 可浮水瓢１只；  

     ．３ 内装有涂有发光剂或具有适宜照明装置的有效罗经的罗经柜１具；  

     ．４ 海锚１个和配有足够强度锚索的收锚索１条，其长度不小于１０ｍ；  

     ．５ 足够长度和强度的首缆一根，附连于符合第４１．７．１条要求的脱开装置，并设置在救助艇的前端；  

     ．６ 长度不小于５０ｍ的可浮索１根，具有足够拖带本条之１．６要求的救生筏的强度；  

     ．７ 适于莫尔斯通信的防水手电筒１只，连同备用电池１副及备用灯泡１只，装在防水容器内；  

     ．８ 哨笛或等效的音响号具１只；  

     ．９ 急救药包１套，置于使用后可盖紧的防水箱内；  

     ．１０ 系有长度不小于３０ｍ浮索的可浮救生环２个；  

     ．１１ 探照灯１具，可在黑夜对距离１８０ｍ处宽度为１８ｍ的浅色物体有效照明总共达６ｈ，并至少能

连续使用不少于３ｈ；  

     ．１２ 有效的雷达反射器１具；  

     ．１３ 足供１０％救助艇额定乘员使用的符合第３４条要求的保温用具或２件，取其大者。２．３ 除本

条２．２所要求的属具外，每艘刚性救助艇通常的属具应包括：  

 

 

     ．１ 带钩艇篙１支；  

     ．２ 水桶１只；  

     ．３ 小刀或太平斧１把。  

     ２．４ 除本条之２．２所要求的属具外，每艘充气式救助艇通常的属具应包括：  

     ．１ 可浮安全小刀１把；  

     ．２ 海绵２块；  

     ．３ 有效的手动充气器或充气泵１具；  

     ．４ 装在适当容器内的修补破洞的修补工具１套；  

     ．５ 安全艇篙１支。３ 充气式救助艇的附加要求３．１ 第４１．１．３条和第４１．１．５条的要求不

适用于充气式救助艇。３．２  

充气式救助艇在构造上应做到当其被悬挂在吊艇钩或吊艇索时：  

     ．１ 其强度和刚性应足使其装载全部乘员和属具后能降落和回收；  

     ．２ 其强度在环境温度为２０℃±３℃时不使用所有安全阀的情况下，足够经受其全部乘员及属具质量４

倍的负荷；  

     ．３ 其强度在环境温度为－３０℃时使用所有安全阀的情况下，足够经受其全部乘员及属具质量１．１倍

的负荷。３．３ 充气式救助艇的构造，应能经受下列暴露：  

     ．１ 在海上被存放在船舶开敝甲板；  

     ．２ 在一切海况下漂浮达３０天。３．４ 除第４１．９条的要求外，充气式救助艇还应标明其出厂号码、

制造厂名或商标和制造日期。３．５  

充气式救助艇的浮力应由至少有５个大致相等体积的独立隔舱分隔的单独浮力胎，或由２个均不超过６０％总体

积的独立浮力胎提供。浮力胎的布置，在任一隔舱万一损坏时，未损伤的隔舱应仍能支持该救助艇乘载额定乘员

而且救助艇整个周围都是正干舷，每个乘员质量以７５ｋｇ计，而且坐在规定的座位上。３．６  

形成充气式救助艇边界的浮力胎充气后应为救助艇额定乘员的每一位提供不少于０．１７立方米的体积。３．７

每个浮力舱应设有一个供人力充气用的止回阀和放气设备，尚应设有１个安全释放阀，主管机关认为此阀为不必

要者除外。３．８  

充气式救助艇的艇底下面易受伤害部位，应加设主管机关满意的防擦材。３．９ 凡装有艇尾板者，该艇尾板不

得嵌入超过救助艇总长的２０％。３．１０  

应设有合适的加强片以便系牢艇首缆和艇尾缆以及内外两面的链环状把手索。３．１１ 无论如何，充气式救助

艇均应维持满充气状态。  

     第Ⅵ节 降落与登乘设备  

     第４８条 降落与登乘设备１ 一般要求１．１  
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每具降落设备连同一切降落和回收索具的布置，在下列情况下，应能在纵倾到１０°并向任何一舷横倾到２０°

时，安全降落其所服务的装备齐全的救生艇筏或救助艇：  

     ．１ 按第２２条或第２８条的要求，满载全部乘员；  

     ．２ 救生艇筏或救助艇内无乘员。１．２  

不管本条之１．１如何规定，按《经１９７８年议定书修正的１９７３年国际防止船舶造成污染公约》和本组织

的建议①（如果适用）计算的最后倾角超过２０°的油船、化学品液货船和液化气船上所配备的救生艇降落设备

应能在该船舶处于最后横倾角的情况下，在较低舷侧进行操作。 

①参阅海上安全委员会决议ＭＳＣ．４（４８）《国际散装危险化学品船舶构造和设备规则》和海上安全委员会

决议 

ＭＳＣ．５（４８）通过的《国际散装液化气船构造和设备规则》关于破损稳性的要求。１．３  

降落设备不得依靠除重力或不依赖船舶动力的储存机械动力以外的任何方式来降落其所服务的处于满载、装备齐

全状态和轻载状态的救生艇筏或救助艇。１．４  

降落机械装置的布置应可由１个人自船舶甲板上某一位置，或自救生艇筏或救助艇内部某一位置，来开动；在甲

板上操作降落机械装置的人员应能看到救生艇筏。１．５  

每具降落设备的构造，应仅需要最少的日常维护量。一切需要船员进行定期维护的部件，应容易接近和容易维护。

１．６ 降落设备的绞车制动器的强度应足以经受：  

     ．１ 试验负荷不少于１．５倍最大工作负荷的静负荷试验；  

     ．２ 试验负荷不少于１．１倍最大工作负荷在最大下降速度时的动负荷试验。１．７  

降落设备及其附属设备的强度，除绞车制动器外，应足以经受试验时不少于２．２倍最大工作负荷的静力试验负

荷。１．８  

设计构件和一切滑车、吊艇索、眼板、链环、紧固件和其他一切用作连接降落设备的配件所用的安全系数应大于

根据规定的最大工作负荷和结构所选用材料的极限强度而取用的最小安全系数。适用于一切吊艇架和滑车构件的

最小安全系数应为４．５，适用于吊艇索、吊艇链、链环和滑车的最小安全系数应为６。１．９  

每具降落设备应在结冰情况下在可行范围保持有效。１．１０ 救生艇降落设备应能收回载有艇员的救生艇。１．１

１  

降落设备的布置，应能使人员安全地登上第３８．４．２条、第３８．４．３条、第４１．３．１条和第４１．３．２

条要求的救生艇筏。２ 使用吊艇索和绞车的降落设备２．１  

吊艇索应是防旋转及耐腐蚀的钢丝索。２．２  

除设置有效的补偿装置者外，对于多卷筒绞车，吊艇索的布置应使在降落时，以相同的速率从各卷筒卷出，并在

吊起时，以相同的速率均匀地卷到各卷筒上。２．３  

每具救助艇降落设备应装设动力驱动的绞车电机，该电机的功率能从水中吊起载足全部乘员及属具的救助艇。

２．４  

应设有收回每艘救生艇筏和救助艇的有效的手动装置。在救生艇筏和救助艇下降时，或使用动力吊起时，绞车的

转动部分应不使手动装置手柄或手轮旋转。２．５  

凡使用动力收回吊艇架吊臂者，应装设安全装置，在吊艇架吊臂回到原位限制器之前要自动地切断动力，以防止

吊艇索或吊艇架受到过度应力，而电机的设计是能防止此过度应力者除外。２．６  

救生艇筏或救助艇降落下水的速度，应不小于由下列公式得出的速度：  

     ｓ＝０．４＋（０．０２×Ｈ）  

     式中：ｓ＝下降速度（以ｍ／ｓ计）  

     并且 Ｈ＝从吊艇架顶部到最轻载航行水线的距离（以ｍ计）。２．７  

考虑救生艇筏或救助艇的设计、保护乘员免受过度力以及计入应急制动过程中的惯性力的降落装置强度后，主管

机关应制定最大下降速度。在该降落设备中应并入其它设施，以确保不超过此速度。  

 

     ２．８ 每具救助艇降落设备应能以不小于０．３ｍ／ｓ的速度吊起载足全部救助艇乘员及属具的救助艇。

２．９  

每具降落设备应设有制动器，使载足全部乘员及属具的救生艇筏或救助艇在降落中能刹住并可靠地系留住；凡有

必要者，制动带应加防水和防油的保护。２．１０  

手控制动器的布置，应始终处于制动状态，除非操作者或操作者操作的机械装置把制动控制保持在“脱开”的位
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置上。３ 自由漂浮下水  

     凡救生艇筏需要降落设备并设计为自由漂浮者，救生艇筏从其存放地点自由漂浮应是自动的。４ 自由降落

下水  

     除符合本条之１中适用的要求外，每具使用斜面的自由降落下水设备尚应符合下列要求：  

     ．１ 该降落设备的布置应使救生艇筏的乘员在降落过程中不致感受到过度力。  

     ．２ 该降落设备应是具有足够斜角和长度的刚性结构，保证救生艇筏有效地离开船舶。  

     ．３ 该降落设备应加有效防腐蚀保护，而且其构造在救生艇筏降落过程中应防止发生摩擦起火或碰击火花。

５ 撤离滑梯降落和登乘  

     除符合本条之１适用的要求外，每具撤离滑梯降落设备尚应符合下列要求：  

     ．１ 撤离滑梯应能由１个人在登乘位置展开；  

     ．２ 撤离滑梯应能在强风和海浪中使用。６ 救生筏降落设备  

      

考虑利用重力旋出降落设备，在存放地点登乘并收回满载的救生筏者除外，每具救生筏降落设备应符合本条之１

和２的要求。该降落设备的布置，应防止在降落过程中过早脱开，并应使救生筏在水平面时脱开。７  

登乘梯７．１ 应设有扶手以确保一条从甲板到登乘梯顶部或相反方向的安全通道。７．２ 登乘梯的踏板：  

     ．１ 应采用没有节疤或其他凹凸不平外形的硬质木料制成，而且加工平滑并无锐利棱边和毛刺，或采用其

他等效性质的适用材料制成；  

     ．２ 应具有有效的防滑表面，可以采用纵向槽纹，也可以敷铺认可的防滑涂层；；  

     ．３ 其长度应不少于４８０ｍｍ，宽度应不少于１１５ｍｍ，并且厚度应不少于２５ｍｍ，防滑表面或涂

层除外；  

     ．４ 间距应相等，间隔不少于３００ｍｍ，也不大于３８０ｍｍ，并且其系固方法要使其保持水平状态。

７．３  

登乘梯每边的边绳应由两根裸露的白棕绳组成，其周长不小于６５ｍｍ。每根边绳在顶端踏板之下应为整根而无

接头。可以采用其它材料，但尺度、破断应力、风化性能、伸缩性能和紧握性能均须至少相当于白棕绳的性能。

所有绳端均应扎牢以防松散。  

 

     第Ⅶ节 其它救生设备  

     第４９条 抛绳设备１ 每具抛绳设备应：  

     ．１ 能相当准确地将绳抛射出；  

     ．２ 包括不少于４个抛绳体，每个能在无风天气中将绳抛射至少２３０ｍ远；  

     ．３ 包括不少于４个根抛射绳，每根抛射绳具有破断张力不少于２ｋＮ；  

     ．４ 备有简要说明书或图解阐明抛绳设备的用法。２  

手枪发射的火箭，或火箭与抛射绳组成整体的组件，应装在防水的外壳内。此外，对于手枪发射的火箭，抛射绳

和火箭以及引燃器材应贮存在抗风雨的容器内。  

     第５０条 通用紧急报警系统  

      

通用紧急报警系统应能以船舶号笛或警笛，并另加以由船舶主电源及第Ⅱ－１／４２条或第Ⅱ－１／４３条所要

求的应急电源（如果适合）供电的电动铃或小型振膜电警笛或其他等效警报系统，发出由７个或７个以上的短声

继以１长声组成的通用紧急报警信号。鸣响船舶号笛除外，该系统应能自船舶驾驶室和其他要害位置进行操作。

全船所有起居处所及船员正常工作处所均应能听到该系统的报警。  

 

     第Ⅷ节 其 他  

     第５１条 训练手册  

      

训练手册可分成若干分册，此手册应包括关于船上所配备的救生设备和最佳救生方法的须知和资料，用易懂措词

（凡有可能者加以图解）进行说明。这些资料的任何部分都可以用视听辅助教材形式来代替。下列各项应加详细

解释：  
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     ．１ 救生衣与救生服的穿着法（如果适用）；  

     ．２ 在指定地点集合；  

     ．３ 救生艇筏和救助艇的登乘、降落和离开；  

     ．４ 在救生艇筏内降落的方法；  

     ．５ 从降落设备上脱开；  

     ．６ 降落区域内防护方法与防护设备的用法（如果适用）；  

     ．７ 降落区域的照明；  

     ．８ 一切救生属具的用法；  

     ．９ 一切探测装备的用法；  

     ．１０ （用图解说明）无线电救生设备的用法；  

     ．１１ 海锚的用法；  

     ．１２ 发动机及辅助设备的用法；  

     ．１３ 救生艇筏和救助艇的回收（包括存放和制牢）；  

     ．１４ 暴露的危险和穿用保暖衣服的必要性；  

     ．１５ 为求生，救生艇筏设备的最佳用法；  

     ．１６ 求生的方法，包括直升飞机救助装置（吊绳、吊篮和吊担架）、连裤救生圈、海岸救生工具和船舶

抛绳设备的用法；  

     ．１７ 应变部署表与应变须知所列出的所有其他职责；  

     ．１８ 救生设备应急修理须知。  

     第５２条 船上维护保养须知  

     救生设备的船上维护保养须知应是易懂的，凡有可能应加以图解说明，并且如果适用，每种设备应包括下

列各项：  

     ．１ 进行第１９．７条所要求的检验时所用的核对表；  

     ．２ 维护保养与修理须知；  

     ．３ 定期维护保养计划表；  

     ．４ 润滑点示意图，并注明建议用的润滑剂；  

     ．５ 可替换部件一览表；  

     ．６ 备件来源一览表；  

     ．７ 检验和维护保养记录簿。  

     第５３条 应变部署表与应变须知１  

应变部署表应写明第５０条所规定的通用紧急报警信号的细则，并应规定发出警报时船员和旅客必须采取的行

动。应变部署表尚应写明弃船命令将如何发出。２  

应变部署表应写明分派给各种船员的任务，包括：  

     ．１ 船上水密门、防火门、阀门、排水孔、船舷小窗、天窗、舷窗和其他类似开口的关闭；  

     ．２ 救生艇筏和其他救生设备的装备；  

     ．３ 救生艇筏的准备工作和降落；  

     ．４ 其他救生设备的一般准备工作；  

     ．５ 集合旅客；  

     ．６ 通信设备的用法；  

     ．７ 指定处理火灾的消防队人员的配备；  

     ．８ 指定有关使用消防设备及装置方面的专门任务。３ 应变部署表应指明那些驾驶员负责保证维护救生

和消防设备使其处于良好状态，并立即可用。４  

应变部署表应指明关键人员受伤后的替换者，要考虑不同应变情况要求不同的行动。５ 应变部署表指明在应变

时，指定给船员的与旅客有关的各项任务。这些任务应包括：  

     ．１ 向旅客告警；  

     ．２ 查看旅客是否适当地穿好衣服，以及是否正确地穿好救生衣；  

     ．３ 召集旅客于各集合地点；  

     ．４ 维持通道及梯道上的秩序，并一般地控制旅客的动向；  
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     ．５ 保证把毛毯送到救生艇筏上。６  

应变部署表应在船舶开航以前制定。在应变部署表制定后，如船员有所变动而必须更改应变部署表时，船长应修

订该表，或者制定新表。７ 客船用应变部署表的格式应经认可。  

     第Ⅳ章 无线电报与无线电话  

     第２条 名词与定义  

     增加下列新款：  

     “（ｉ）‘应急无线电示位标’系指用于移动业务的电台，其发射的电波旨在便于搜寻和救助作业。”  

     增加下列新条：  

     “第１４－１条 救生艇应急无线电示位标  

     （ａ）第Ⅲ／６．２．３条要求在救生艇筏上配备的救生艇筏应急无线电示位标应发射能使航空器测定救

生艇筏位置的电波，并可发射用于报警目的电波。  

      

（ｂ）救生艇筏应急无线电示位标应至少能在１２１．５ＭＨｚ和２４３．０ＭＨｚ频率上，交替发射或同时发

射符合国际民用航空组织（ＩＣＡＯ）有关标准和推荐惯例的信号。  

     （ｃ）救生艇筏应急无线电示位标应：  

     （ｉ）颜色显而易见，其设计应能使非熟练人员使用，其构造应易于试验和维修。在考虑到安排试验的情

况下，电池组在１２个月内应无须更换；  

     （ｉｉ）水密、能够飘浮，而且能从高度至少为２０ｍ处投入水中而不致损坏；  

     （ｉｉｉ）只能人工启动和停止；  

     （ｉｖ）便于携带、重量轻而且结构坚实；  

     （ｖ）设有表明正在发射信号的指示器；  

      

（ｖｉ）其能源系来自与装置组成一个整体的并具有足够容量使该装置工作４８ｈ的电池。发射可为间歇性的。

在确定其工作周期时，应考虑在进行正常自动搜索时的搜索概率，必需避免在频率使用上产生拥挤以及必需符合

国际民用航空组织（ＩＣＡＯ）的要求；  

 

     （ｖｉｉ）进行试验，并如必要时，应在不超过１２个月的时间内更换其能源。  

     第１４－２条 应急无线电示位标的定期检验和试验  

      

按照第Ⅲ／６．２．３条配备的应急无线电示位标应在不超过１２个月的时间内进行检查和试验，如果必要，更

换其能源。但是，在适当和合理的情况下，主管机关可把此时间延长至１７个月。  

 

     第１４－３条 救生艇筏用双向无线电话设备  

     （ａ）第Ⅲ／６．２．４条所要求的设备的设计应能使非熟练人员在紧急情况下使用。  

     （ｂ）该设备应便于携带，并能用于船上通信。  

      

（ｃ）该设备应符合无线电规则中有关用于海上移动业务的船上通信设备的要求，并应能在《无线电规则》所规

定的和主管机关所要求的那些频道上工作。如果该设备在甚高频波段内进行工作，应采取措施防止能在甚高频１

６频道上进行工作的设备误选该频道进行工作。  

 

     （ｄ）该设备应使用具有足够容量的电池，保证在负载比为１：９的情况下，工作４ｈ。  

     （ｅ）当船舶在海上时，该设备应保持处于良好状态，而且在必要时，应将电池充足电或者换新。”  

     第Ⅶ章 危险货物运输（替代文本）  

      

     Ａ部分 包装或固体散装危险货物运输  

     第１条 适用范围１  

除另有明文规定外，本部分适用于现行条款所适用的一切船舶以及小于５００总吨货船运输的包装或固体散装形

式的、按本部分第２条分类的危险货物（以下简称危险货物）。２  
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本部分的规定不适用于船用物料和设备。３ 除非符合本部分的规定，禁止运输危险货物。４  

为补充本部分的规定，各缔约国政府应颁布或促使颁布关于危险货物安全包装及积载的细则，该细则应包括与其

他货物有关的必要预防措施①。 

①参阅本组织Ａ．８１（Ⅳ）决议通过的《国际海上危险货物运输规则》（ＩＭＤＧ规则）以及本组织Ａ．４３

４（Ⅺ）决议通过 

并已由海上安全委员会修正的《固体散装货物安全操作规则》（ＢＣ规则）附录Ｂ的有关部分和有关章节。  

     第２条 分 类  

     危险货物应分为如下的类别：  

     １类 爆炸品  

     ２类 压缩、液化或加压溶解的气体  

     ３类 易燃液体  

     ４．１类 易燃固体  

     ４．２类 易于自然的物质  

     ４．３类 遇水产生易燃气体的物质  

     ５．１类 氧化剂  

     ５．２类 有机过氧化物  

     ６．１类 有毒的（毒性的）物质  

     ６．２类 感染性物质  

     ７类 放射性物质  

     ８类 腐蚀性物质  

     ９类 杂类危险物质（即经验经已证明或可能证明按其危险性质必须应用本部  

     分规定的任何其他物质）。  

     第３条 包 装１ 危险货物的包装应是：  

     ．１ 坚固而完好  

     ．２ 包装的内表面可能与货物相接触者，应不致受所装货物的严重影响；  

     ．３ 能经受得住装卸及海运的一般危险。２ 如包装液体容器按常例采用具有吸收性或减震性的材料时，

此种材料应为：  

     ．１ 能减少此液体可能引起的危险；  

     ．２ 其布置应能防止移动，并确保该容器保持围衬状态；  

     ．３ 如为合理与可能，应具有足够的数量，以便在容器万一破裂时能吸收液体。３  

装盛危险液体的容器，应在灌注温度下留有在正常装运过程中最高温度所需的足够膨胀空隙。４ 压缩气体的盛

瓶或容器，应为构造合适、经过试验、维护良好以及正确充灌者。５  

除非已经采用适当的措施以消除任何危险性，曾用于装运危险货物的未清洗的空容器，应按本部分关于灌装容器

的规定处理。  

     第４条 标记、标志和标志牌１ 盛装危险货物的包装件，应以正确的学名（不应单独使用商业名称）加以

耐久标记。２  

危险货物包装件应根据需要，加上明显的标志或签条板或标志牌，以表明所装盛的货物的危险性质。３  

在危险货物包装件上标学名、贴标志可加签条板或固定标志牌的方法，应该是包装件上的内容在海中浸没至少３

个月后依然可以辨认。在考虑采用合适的标记、标志和标志牌时，应考虑到所用材料的耐久性和包装件的表面。

４  

危险货物包装件应照此加以标记和标志，但是：  

     ．１ 危险程度低或包装数量有限的危险货物包装件①，或  

     ．２ 特殊情况许可时，用标志或标志牌识别的成组堆放和装卸的包装件①，可以免除标志要求。 

①参考《国际海上危险货物运输规则》（ＩＭＤＧ规则）中所规定的特殊免除。 

      

     第５条 单 据１ 在有关海运危险货物的所有单据中，货物名称应使用正确学名（不应单独使用商业名称）

并按本部分第２条所列类别加以正确说明。２  

由托运人预备的托运单据，应包括或附有经签署的证明书或声明书，注明所交运的货物业已按情况需要正确地作
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了包装、标记、标志或加上了标志牌，并处于合适的装运状态。３  

每一艘装运危险货物的船舶，须具有按照本部分第２条的分类规定载明船上所装危险货物及其位置的特殊清单或

舱单。标明所有危险货物的类别并注明其在船上位置的详细配载图，可以代替此特殊清单或舱单。  

 

     第６条 堆装要求１ 危险货物应按其性质安全地和适当地予以堆装。性质互不相容的货物，应彼此分开。

２  

具有严重危险性的爆炸品（弹药除外），应堆装于在航行中须保持严密封闭的火药库内。这类爆炸品应与雷管分

开。装运爆炸品的任何舱室内的电气设备及电缆，其设计与使用应能使火灾或爆炸的危险减至最小程度。３  

会产生危险蒸气的包装危险货物，应堆装于机械通风的处所或甲板上。会产生危险蒸气的散装固体危险货物，应

堆装于通风良好的处所。４  

装运易燃液体或易燃气体的船舶，在有必要防止火灾或爆炸的处所，应采取特殊的预防措施。５  

在未经采用足够的预防措施以减小火灾发生的可能性以前，不得装运易于自热或自燃的物质。  

     第７条 客船上的爆炸品１ 在客船上仅可装运如下爆炸品：  

     ．１ 安全弹药和安全引信；  

     ．２ 总净重不超过１０ｋｇ的少量爆炸品；  

     ．３ 船舶或航空器使用的遇险信号，其总重量不超过１０００ｋｇ者；  

     ．４ 不致发生猛烈爆炸的花炮，但装运统舱无床位旅客的船舶除外。２  

虽在本条之１有所规定，但在具有经主管机关认可的特殊安全措施的客船上，可载运额外数量或其他类型的爆炸

品。  

     Ｂ部分 散装运输危险液态化学品船舶的构造和设备  

     第８条 定 义  

     除另有明文规定外，在本部分中：１  

“国际散化规则”系指本组织海安会决议ＭＳＣ．４（４８）通过的《国际散装运输危险化学品船舶构造和设备

规则》，此规则可能由本组织进行修正，但此项修正应是根据现行公约第Ⅷ条适用于附则（第Ⅰ章除外）的有关

修正程序通过、生效并实施的。２  

“化学品液货船”系指建造或改建用于运输《国际散化规则》第１７章所列的任何液体产品的货船。３ 在第９

条内，“建造船舶”系指安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶。４  

“处于相应建造阶段”是指在这样的阶段：  

     ．１ 可辨认出某一具体船舶建造开始；且  

     ．２ 该船业已开始的装配量至少为５０ｔ或为所有结构材料估算重量的１％，以较小者为准。  

     第９条 化学品液货船的适用范围１  

除另有明文规定外，本部分适用于１９８６年７月１日或以后建造的化学品液货船，包括小于５００总吨者。此

类化学品液货船除符合本公约附则任何其他可适用的要求外，也应符合本部分的要求。２  

任何化学品液货船，不论其建造日期如何，当进行修理、改装、改建以及与之有关的舾装时，至少应继续符合该

船原先适用的要求。这种船舶如系在１９８６年７月１日之前建造者，一般应至少达到该船在进行修理、改装、

改建或舾装之前，已经履行该日期及以后建造船舶要求的同等程度。重大的修理、改装、改建以及与之有关的舾

装，在主管机关认为合理和可行的范围内，应满足对１９８６年７月１日或以后建造船舶的要求。３  

不论其建造日期如何，当船舶改建成化学品液货船时，应作为在该船改建开始之日建造的化学品液货船处理。  

     第１０条 对化学品液货船的要求１  

化学品液货船应符合《国际散化规则》的要求，并且除了符合本公约附则第Ⅰ／８条、第Ⅰ／９条和第Ⅰ／１０

条的规定以外，还要根据该规则进行检验及发证。在本条范围内，该规则的要求作为强制性要求处理。２  

持有根据本条之１要求所发证书的化学品液货船，应接受本公约附则第Ⅰ／１９条所确定的监督。为此，此项证

书应被作为按照附则第Ⅰ／１２条或第Ⅰ／１３条的要求而签发的证书看待。  

 

     Ｃ部分 散装运输液化气体船舶的构造和设备  

     第１１条 定 义  

     除另有明文规定外，在本部分中：１  

“国际液化气船规则”系指本组织海安会决议ＭＳＣ．５（４８）通过的《国际散装运输液化气体船舶构造和设
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备规则》，此规则可能由本组织进行修正，但此项修正应是根据现行公约第Ⅷ条适用于附则（第Ⅰ章除外）的有

关修正程序通过、生效并实施的。２  

“液化气船”系指建造或改建用于运输《国际液化气船规则》第１９章所列的任何散装液化气体或其他物质的货

船。３  

在第１２条内，“建造船舶”系指安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶。４ “处于相应建造阶段”是指这样的阶

段：  

     ．１ 可辨认出某一具体船舶建造开始；且  

     ．２ 该船业已开始的装配量至少为５０ｔ或为所有结构材料估算重量的１％，以较小者为准。  

     第１２条 液化气船的适用范围１  

除另有明文规定外，本部分适用于１９８６年７月１日或以后建造的液化气船，包括小于５００总吨者。此类液

化气船除符合本公约附则任何其他可适用的要求外，还应符合本部分的要求。２  

任何液化气船，不论其建造日期如何，当进行修理、改装、改建以及与之有关的舾装时，至少应继续符合该船原

先适用的要求。这种船舶如系在１９８６年７月１日之前建造者，一般应至少达到该船在进行修理、改装、改建

或舾装之前，已经履行该日期及以后建造船舶要求的同等程度。重大的修理、改装、改建以及与之有关的舾装，

在主管机关认为合理和可行的范围内，应满足对１９８６年７月１日或以后建造的船舶的要求。３  

不论其建造日期如何，当船舶改建成液化气船时，应作为在该船改建开始之日建造的液化气船处理。  

     第１３条 对液化气船的要求１  

液化气船应符合《国际液化气船规则》的要求，并且除了符合本公约附则第Ⅰ／８条、第Ⅰ／９条和第Ⅰ／１０

条的规定以外，还要根据该规则进行检验及发证。在本条范围内，该规则的要求作为强制性要求处理。２  

持有根据本条之１要求所发证书的液化气船，应接受本公约附则第Ⅰ／１９条所确定的监督。为此，此项证书应

作为按照附则第Ⅰ／１２或第Ⅰ／１３条的要求而签发的证书看待。  


