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１９７４年国际海上人命安全公约 
 

 各缔约国政府，愿共同制订统一原则和有关规则，以增进海上人命安全，  

     考虑到1960年国际海上人命安全公约缔结以来的发展情况，缔结一个公约，以代替该公约，可以最好地达

到这一目的，  

     特议定下列各条：  

     第一条 公约的一般义务  

     一、各缔约国政府承担义务实施本公约及其附则的各项规定，该附则应构成本公约的组成部分。凡引用本

公约时，同时也就是引用该附则。  

     二、各缔约国政府承担义务颁布一切必要的法律、法令、命令和规则并采取一切必要的其他措施，使本公

约充分和完全生效，以便从人命安全的观点出发，保证船舶适合其预定的用途。  

     第二条 适 用 范 围  

     本公约适用于经授权悬挂缔约国政府国旗的船舶。  

     第三条 法律、规则  

     各缔约国政府承担义务将下列各项文件送交政府间海事协商组织（以下简称海协组织）秘书长保存：  

     一、受权代表缔约国政府管理海上人命安全措施的非政府机构的名单，以便分送各缔约国政府，供其官员

参考；  

     二、就本公约范围内各种事项所颁布的法律、法令、命令和规则的文本；  

     三、根据本公约规定所颁发证书的足够数量的样本，以便分送各缔约国政府，供其官员参考。  

     第四条 不可抗力情况  

     一、在出航时不受本公约规定约束的船舶，并不因天气恶劣或任何其他不可抗力的原因偏离原定航线而受

本公约规定的约束。  

     二、由于不可抗力或因船长负有搭载失事船舶人员或其他人员的义务而登上船的人员，在确定本公约的任

何规定适用于该船时，都不应计算在内。  

     第五条 紧急情况下载运人员  

 

     一、为了避免对人命安全的威胁而撤离人员时，缔约国政府可准许它的船舶载运多于本公约其他规定所允

许的人数。  

     二、上述许可并不剥夺其他缔约国政府根据本公约享有的对到达其港口的这种船舶的任何监督权。  

     三、给予此项许可的缔约国政府，应将任何这种许可的通知连同当时情况的说明送交海协组织秘书长。  

     第六条 以前的条约和公约  

     一、在缔约国政府之间，本公约代替并废除１９６０年６月１７日在伦敦签订的国际海上人命安全公约。  

     二、本公约缔约国政府之间目前继续有效的有关海上人命安全或其有关事项的所有其他条约、公约和协定，

在其有效期间，对下列事项仍应继续充分和完全有效：  

     （一）不适用本公约的船舶；  

     （二）适用本公约的船舶，但本公约未予明文规定的事项。  

     三、至于上述条约、公约或协定与本公约的规定有抵触时，应以本公约的规定为准。  

     四、本公约未予明文规定的一切事项，仍受缔约国政府的法律管辖。  

     第七条 经协议订立的特殊规则  

     所有或某些缔约国政府之间，通过协议而按照本公约订立特殊规则时，应将这种规则通知海协组织秘书长，

以便分发给所有缔约国政府。  

     第八条 修 正  

     一、本公约可按下列各款所述的任一程序进行修正。  

     二、海协组织内审议后的修正：  

     （一）缔约国政府提议的任何修正案应提交给海协组织秘书长，随后由其将该修正案在海协组织审议前至
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少６个月分发给海协组织所有会员和所有缔约国政府。  

     （二）按上述所提议的和分发的任何修正案，应交付海协组织海上安全委员会审议。  

     （三）缔约国政府不论是否是海协组织的会员，均有权参加海上安全委员会对修正案进行审议和通过的会

议。 

     （四）修正案应在按照本款（三）项所规定的扩大的海上安全委员会（以下称海上安全委员会扩大会议）

上，经到会并投票的缔约国政府的三分之二多数通过，但在表决时至少应有三分之一的缔约国政府出席。  

     （五）经按照本款（四）项通过的修正案应由海协组织秘书长通知所有缔约国政府，以供接受。  

     （六）１．对本公约条款或附则第一章的修正案，在其被三分之二的缔约国政府接受之日，应认为已被接

受；  

     ２．对附则的修正案，除第一章外，在下列情况下，应认为已被接受：  

     （１）从通知缔约国政府供其接受之日起的两年期限届满时；  

     （２）在海上安全委员会扩大会议上，由到会并投票的缔约国政府的三分之二多数通过时所确定的不短于

一年的不同期限届满时。  

     但如果在上述期间内，三分之一以上的缔约国政府或商船合计吨数不少于世界商船总吨数百分之五十的缔

约国政府，通知海协组织秘书长反对该修正案，那么应认为该修正案未被接受。     

 （七）１．关于对公约条款或附则第一章的修正案，就那些业已接受该修正案的缔约国政府而言，应在其被

认为接受之日后经过６个月生效；就该修正案被认为接受之日以后接受的各个缔约国政府而言，应在其被接受之

日后经过６个月生效。     

 ２．关于对附则的修正案，除第一章外，就所有缔约国政府而言，应在其被认为接受之日后经过６个月生效，

但按照本款（六）项２目的规定对该修正案表示过反对，并且未曾撤销这种反对的缔约国政府除外。然而，在该

修正案生效日之前，任何缔约国政府可通知海协组织秘书长，在该修正案生效之日算起不长于１年的期间内，或

者在海上安全委员会扩大会议通过修正案时，经到会并投票的缔约国政府的三分之二多数可能确定的更为长的期

间内，免于实行该修正案。  

     三、会议修正  

     （一）应缔约国政府的请求，并经至少有三分之一缔约国政府的同意，海协组织应召开缔约国政府会议，

审议对本公约的修正案。  

     （二）经此种会议由到会并投票的缔约国政府的三分之二多数通过的每一项修正案，应由海协组织秘书长

通知所有缔约国政府，以供接受。  

 （三）除会议另有决定外，该修正案分别根据本条二款（六）项和（七）项所规定的程序应认为已被接受和

应予生效；但在这些条款中凡提到海上安全委员会扩大会议这一名称时，应认为就是指缔约国政府会议。     

 四、（一）业经接受一项已生效的附则修正案的缔约国政府没有义务将本公约在所签发证书方面的利益给予

经授权悬挂某一缔约国政府国旗的船舶，这一政府系按本条二款（六）项２目的规定对该修正案表示过反对，并

且未曾撤销这种反对者；但这仅限于该修正案所涉及的与证书有关的事项。      

 （二）业经接受一项已生效的附则修正案的缔约国政府应将本公约在所签发证书方面的利益给予经授权悬挂

某一缔约国政府国旗的船舶，这一政府系按本条二款（七）项２目的规定，已通知海协组织秘书长，免于实行该

修正案者。  

     五、除另有明文规定外，按本条规定对本公约所作的任何修正案，涉及到船舶结构者，应仅适用于在该修

正案生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶。  

      

 六、按照本条二款（七）项２目的规定对某项修正案的接受或反对的任何声明，或任何通知，应以书面提交

给海协组织秘书长，并由其将此种文件和收到日期通知所有缔约国政府。  

    七、海协组织秘书长应将按照本条规定生效的任何修正案，连同每项这种修正案的生效日期，通知所有缔约

国政府。  

     第九条 签字、批准、接受、认可和加入  

     一、本公约自１９７４年１１月１日起至１９７５年７月１日止在海协组织总部开放签字，以后仍可加入。

各国政府可按下列方式参加本公约：  

     （一）签字并对批准、接受或认可无保留；  
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     （二）签字而有待批准、接受或认可，随后再予批准、接受或认可；  

     （三）加入。  

     二、批准、接受、核准或加入应向海协组织秘书长交存一份相应的文件。  

     三、海协组织秘书长应将任何签字，或者关于批准、接受、认可或加入的任何文件的交存以及交存日期，

通知本公约所有签字国政府或加入本公约的各国政府。  

     第十条 生 效  

     一、本公约应在至少有２５个国家，其商船合计吨数不少于世界商船总吨数百分之五十，按第九条规定参

加本公约之日后经过１２个月生效。  

     二、在本公约生效日以后交存的关于批准、接受、认可或加入的任何文件，应自交存文件之日后经过３个

月生效。  

     三、对本公约的修正案在其按第八条规定被认为接受之日以后，交存的关于批准、接受、认可或加入的任

何文件应适用于修正后的公约。  

     第十一条 退 出  

     一、任何缔约国政府，在本公约对该政府生效满５年后，可随时退出本公约。  

     二、退出本公约应向海协组织秘书长交存一份退出文件，秘书长应将收到的退出本公约的任何文件和收到

日期以及退出生效日期通知所有其他缔约国政府。  

     三、退出本公约，应在海协组织秘书长收到退出文件１年后，或在该文件中所载较此为长的期限届满后生

效。  

     第十二条 保存和登记  

     一、本公约应由海协组织秘书长保存，海协组织秘书长应将本公约核证无误的副本分发给本公约所有签字

国政府或加入本公约的各国政府。  

     二、本公约一经生效，海协组织秘书长应按照联合国宪章一百○二条的规定将本公约文本送交联合国秘书

长，以供登记和公布。  

     第十三条 文 字  

     本公约正本一份用中文、英文、法文、俄文和西班牙文写成，各种文本具有同等效力。阿拉伯文、德文和

意大利文的官方译本应译就，并与签署的原本一起保存。  

     具名于下的经各自政府正式授权的代表特签署本公约，以昭信守。  

     本公约于１９７４年１１月１日订于伦敦。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1974 年国际海上人命安全公约附则 
      

     第一章 总 则  

      

     第一节 适用范围、定义等  

     第一条 适 用 范 围  

     一、除另有明文规定外，本规则仅适用于从事国际航行的船舶。  

     二、本规则各章适用于何种船舶与适用的范围，在各章中详加规定。  

     第二条 定 义  
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     除另有明文规定外，在本规则范围内各词的定义如下：  

     一、“规则”系指本公约附则所包含的规则。  

     二、“主管机关”系指船旗国政府。  

     三、“认可”系指经主管机关认可的。  

     四、“国际航行”系指由适用本公约的一国驶往该国以外港口或与此相反的航行。  

     五、除下列人员外，皆为旅客：  

     （一）船长和船员，或在船上以任何职位从事或参加该船业务的其他人员；  

     （二）一周岁以下的儿童。  

     六、“客船”系指载客超过１２人的船舶。  

     七、“货船”系指非客船的任何船舶。  

     八、“油船”系指建造成或改建成适合于运输散装易燃液体货物的货船。  

     九、“渔船”系指用于捕捞鱼类、鲸鱼、海豹、海象或其他海洋生物资源的船舶。  

     十、“核能船舶”系指设有核动力装置的船舶。  

     十一、“新船”系指在本公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶。  

     十二、“现有船舶”系指非新船。  

     十三、１海里为１８５２米或６０８０英尺。  

     第三条 例 外  

     一、除另有明文规定外，本规则不适用于下列船舶：  

     （一）军用舰艇和运兵船。  

     （二）总吨位小于５００总吨的货船。  

     （三）非机动船。  

     （四）制造简陋的木船。  

     （五）非营业的游艇。  

     （六）渔船。  

      

二、除在第五章内另有明文规定外，本规则不适用于专门航行于北美洲五大湖和航行于圣劳伦斯河东至罗歇尔角

与安提科斯提岛西点间所绘的直线以及在安提科斯提岛北面水域东至西经６３°线的船舶  

 

     第四条 免 除  

      

一、对于通常不从事国际航行的船舶，在特殊情况下，需要进行一次国际航行时，主管机关可予免除本规则中的

任何要求，但该船应符合主管机关认为适合于其所担任航次的安全要求。  

 

      

二、对于具有新颖特征的任何船舶，如应用本规则第二章甲、第二章乙、第三章和第四章的任何规定会严重妨碍

对发展这种特征的研究和在从事国际航行的船舶上对这些特征的采用时，主管机关可予免除这些要求。然而，任

何此种船舶应符合该主管机关认为适于其预定的用途，并能保证船舶的全面安全，同时又为该船所要驶往的国家

政府所接受的各项安全要求。允许任何这种免除的主管机关应把此次免除的细节和理由通知海协组织，海协组织

应将其转知各缔约国政府，以供参考。  

 

     第五条 等 效  

      

一、凡本规则要求船上所应装设或配备的专门装置、材料、设备或器具，或其型式，或本规则要求应设置的任何

专门设施，主管机关可准许该船上装设或配备任何其他的装置、材料、设备或器具，或其型式，或设置任何其他

的设施；但须通过试验或其他方法经主管机关认定这些代替的装置、材料、设备或器具，或其型式，或其他的设

施，至少与本规则所要求者具有同等效能。  

 



 5 

      

二、准许采用这种代替装置、材料、设备或器具，或其型式，或其他设施的任何主管机关，应将其细节连同所作

的任何试验报告送交海协组织；海协组织应将各该细节转知其他缔约国政府，以供其官员参考。  

 

     第二节 检验与证书  

     第六条 检查与检验  

      

为执行及为准于免除本规则的规定而对船舶进行的检查和检验，应由船舶登记国政府官员进行，但各国政府可将

这种检查或检验工作委托该国所指定的验船师或该国所认可的组织办理。无论采取何种方式办理，有关政府都应

充分保证此项检查和检验的全面和有效。  

 

     第七条 客船的检验  

     一、客船应接受下列检验：  

     （一）船舶营运前的检验；  

     （二）每１２个月一次的定期检验；  

     （三）必要时的额外检验。  

     二、上述检验应按下述规定办理：  

      

（一）船舶营运前的检验，应包括船舶结构、机器和设备，并包括船底外部以及锅炉内外部在内的全面检查。此

项检验应保证船舶的布置、材料、结构用材尺寸、锅炉和其他受压容器及其附件、主辅机、电气设备、无线电设

备、机动救生艇的无线电报设备、救生艇筏的手提式无线电设备、救生设备、防火探火及灭火设备、雷达、回声

测深仪、电罗经、引航员软梯、引航员机械升降器以及其他设备，完全符合本公约和主管机关为实施本公约而颁

布的从事预定用途船舶的各项法律、法令、命令和规则的各项要求。此项检验还应保证船舶各部分及其设备的制

造工艺在任何方面均为合格，而且该船确已按本公约和现行国际海上避碰规则的规定备有号灯、号型、以及发出

音响信号和遇险信号的设备。  

 

      

（二）定期检验，应包括结构、锅炉及其他受压容器、机器及设备，并包括船底外部在内的检查。此项检验应保

证船舶在结构、锅炉或其他受压容器及其附件、主辅机、电气设备、无线电设备、机动救生艇的无线电报设备、

救生艇筏的手提式无线电设备、救生设备、防火探火与灭火设备、雷达、回声测深仪、电罗经、引航员软梯、引

航员机械升降器以及其他设备，均处于合格状况且适合其预定的用途；此外，尚应保证该船符合本公约和主管机

关为实施本公约而颁布的法律、法令、命令和规则的各项要求。船舶所配备的号灯、号型、以及发出音响信号和

遇险信号的设备也应接受上述检验，以保证其符合本公约和现行国际海上避碰规则的各项要求。  

 

      

（三）全面或局部检验，为船舶每经发生事故，或发现影响船舶安全，或救生设备或其他装备的效用或完整性的

缺陷，或已进行任何重要的修理或换新时，都应根据情况需要进行的检验。此项检验应保证这些必要修理或换新

确已切实完成，其材料与工艺在任何方面均为合格，并应保证该船在各方面均符合本公约和现行国际海上避碰规

则以及主管机关为实施本公约而颁布的法律、法令、命令和规则的规定。  

 

     三、（一）本条二款所指的法律、法令、命令和规则，应在各方面都能从人命安全的观点出发，保证船舶适

合其预定的用途。  

      

（二）在上述法律、法令、命令和规则中，尤应特别规定主辅锅炉、接合部件、蒸汽管、高压容器以及内燃机的

燃料舱柜要进行的初次及以后的水压试验，或其他可以接受的代替试验所必须遵照的各项要求，包括必须遵照的

试验程序和连续的两次试验之间的间隔期限。  
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     第八条 货船救生设备和其他设备的检验  

      

除机动救生艇的无线电报设备或救生艇筏的手提式无线电设备外，第二章甲、第二章乙、第三章与第五章关于货

船的救生设备、回声测深仪、电罗经和灭火设备均应依照本章第七条关于客船的初次和以后检验的规定办理，唯

该条一款（二）项规定的１２个月改为２４个月。新船的防火控制图与新船和现有船舶所配备的引航员软梯、引

航员机械升降器、号灯、号型以及发出音响信号的设备亦应包括在检验范围之内，以保证它们完全符合本公约和

现行国际海上避碰规则可适用部分的要求。  

 

     第九条 货船无线电设备和雷达设备的检验  

      

适用于第四章和第五章规定的关于货船的无线电设备和雷达设备及按第三章的要求配备的机动救生艇的任何无

线电报设备或救生艇筏的手提式无线电设备，均应按本章第七条对客船规定的初次和以后的检验办理。  

 

     第十条 货船船体、机器和设备的检验  

      

货船的船体、机器与设备（货船设备安全证书、货船无线电报安全证书或货船无线电话安全证书所包括的项目除

外），应在建造竣工时和嗣后按主管机关认为必要的方式和间隔期限进行检验，以保证它们在各方面都处于合格

状况。此项检验应保证船舶的布置、材料、结构用材尺寸、锅炉和其他受压容器及其附件、主辅机、电力设备及

其他设备在各方面都适合该船预定的用途。  

 

     第十一条 检验后状况的维持  

     在本章第七、八、九、十条所规定的对船舶的任何检验完成以后，凡是经过检验的结构布置、机器、设备

等，非经主管机关许可，概不得变动。  

     第十二条 证书的签发  

     一、（一）客船经过检查和检验，符合第二章甲、第二章乙、第三章、第四章的要求及本规则任何其他有关

要求者，应发给客船安全证书。  

      

（二）货船经过检验，满足本章第十条关于货船检验的要求，并除有关灭火设备和防火控制图的要求外符合第二

章甲和第二章乙中可适用的要求者，应发给货船构造安全证书。  

     （三）货船经过检查，符合第二章甲、第二章乙和第三章的有关要求及本规则任何其他有关要求者，应发

给货船设备安全证书。  

     （四）装有无线电报设备的货船，经过检查，符合第四章的要求及本规则任何其他有关要求者，应发给货

船无线电报安全证书。  

     （五）装有无线电话设备的货船，经过检查，符合第四章的要求及本规则任何其他有关要求者，应发给货

船无线电话安全证书。  

     （六）对于根据和按照本规则的规定受到某项免除的船舶，除发给本款所指证书以外，尚应发给免除证书。  

      

（七）客船安全证书、货船构造安全证书、货船设备安全证书、货船无线电报安全证书、货船无线电话安全证书

和免除证书，均应由主管机关或主管机关正式授权的任何个人或组织签发。但无论由谁签发，主管机关都应对证

书完全负责。  

 

      

二、不论本公约中载有任何其他规定，根据和按照１９６０年国际海上人命安全公约签发的任何证书，如在本公

约对签发该证书的主管机关生效时尚在通用中，则该证书仍继续有效，直至根据该公约第一章第十四条所规定的

有效期限届满时为止。  

 

     三、在缔约国政府对本公约的接受生效之日以后，不得再根据和按照１９６０年、１９４８年或１９２９
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年国际海上人命安全公约的规定签发证书。  

     第十三条 他国政府代发证书  

      

缔约国政府可应主管机关请求对船舶进行检验；如认为该船符合本规则的要求，应按照本规则规定发给证书。如

此签发的任何证书务必载明是受船舶登记国政府或船舶将登记的国家政府的委托而签发的。此项证书与根据本章

第十二条所发的证书具有同等效力，并受同样的承认。  

 

     第十四条 证书有效期限  

      

一、除货船构造安全证书、货船设备安全证书和免除证书外，各种证书的有效期限不得超过１２个月，货船设备

安全证书的有效期限不得超过２４个月。免除证书的有效期限不得超过与该证书相关的证书的有效期限。  

 

      

二、对３００总吨和３００总吨以上但小于５００总吨的货船所发的无线电报安全证书或无线电话安全证书，如

在原发证书有效期限届满前两个月以内进行检验，可将此项证书收回，并签发新证书，至上述有效期限届满后１

２个月内有效。  

 

      

三、证书期满时，如船舶不在登记国港口，主管机关可将该证书展期，但此项展期仅以能使该船完成其驶抵登记

国或预定检验国家的航次为限；而且仅在正当和合理的情况下才能如此办理。  

 

     四、证书展期的期限概不得超过５个月，经过这样展期的船舶，在抵达登记国或预定检验的港口之后，不

得因获得上述展期而在未领到新证书前驶离该港或该国。  

     五、未经根据本条前述各款加以展期的证书，主管机关可自该证书所载日期届满之日起，给予为期至多１

个月的宽限期。  

     第十五条 证 书 格 式  

     一、所有证书都应以签发国家的一种官方文字或数种官方文字写成。  

      

二、证书格式应以本规则所附范本为准。签发的证书或其该证无误副本的印刷部分的排列应按范本正确复制；签

发的证书或其核证无误副本内所列的项目应以罗马字和阿拉伯数字填写。  

 

     第十六条 证书的贴示  

     根据本规则签发的各项证书或其核证无误的副本都应贴示在船上显明易到的地方。  

     第十七条 证书的承认  

     缔约国政府根据其职权所签发的证书在本公约规定范围内使用时，其他缔约国政府应予承认；各缔约国政

府应承认这种证书与由其本国政府所发的同样有效。  

     第十八条 证 书 附 件  

      

一、如船舶在某一特定航次中所载人数少于客船安全证书中所载的总数，从而按照本规则规定可备置少于证书中

所载的救生艇和其他救生设备，本章第十二条或第十三条所指的政府、个人或组织，可以发给证书附件。  

 

     二、在此项附件上应载明在当时情况下并无违反本规则规定之处。上述附件应附于证书之后，并仅在救生

设备方面代替该证书。这种附件仅对该特定航次有效。  

     第十九条 监 督  

      

持有根据本章第十二条或第十三条所发证书的每艘船舶，在其他缔约国港口时，应受该国政府正式授权的官员监

督，这种监督的目的，仅在于查明船上是否备有有效的证书。除有明显的理由使人相信该船或其设备的情况实质
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上与证书所载情况不符外，此项证书应被承认。如果发生上述与证书不符的情况，执行监督的官员应采取措施，

以保证该船在符合出海时对旅客或船员都无危险的条件前不开航。如因这种监督而引起任何干涉，执行监督的官

员应将认为必需进行干涉的一切情况，立即以书面通知船舶登记国领事，并将实情报告海协组织。  

 

     第二十条 特 权  

     任何船舶除持有相应的有效证书外，不得要求本公约所赋予的各项特权。  

     第三节 事 故  

     第二十一条 事 故  

     一、各主管机关对其所属的受本公约规定约束的任何船舶所发生的任何事故，当其认为调查该项事故有助

于确定本规则可能需要的何种修改时，即应承担义务进行调查。  

      

二、各缔约国政府有义务将有关此项调查所获得的适当资料提供给海协组织。该组织根据此项资料所作的报告或

建议，一律不得泄露有关船舶的辨认特征或国籍，或以任何方式确定或暗示任何船舶或个人承担的责任。  

 

     第二章甲 构造（分舱与稳性、机电设备）  

      

     第一节 通 则  

     第一条 适 用 范 围  

     一、（一）除另有明文规定外，本章适用于新船。  

     （二）现有客船和货船应符合下列规定：  

     １．在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关

应保证使其符合该公约第二章定义所指新船所适用的各项要求；  

 

      

２．在１９４８年国际海上人命安全公约生效之日或以后，但在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日以前

安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关应保证使其符合１９４８年国际海上人命安全公约第二章定义所

指新船所适用的各项要求；  

 

     ３．在１９４８年国际海上人命安全公约生效之日以前安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关应

使其符合该公约第二章定义所指现有船舶所适用的各项要求；  

     ４．至于本公约第二章甲中的要求而在１９６０年和１９４８年公约第二章中所未包括者，主管机关应决

定那些要求适用于本公约定义所指的现有船舶。  

      

（三）船舶在进行修理、改装、改建以及与之有关的舾装时，至少应继续符合该船原先适用的要求。在这种情况

下，现有船舶一般不得低于它原已符合的对新船的要求。重大的修理、改装、改建以及与之有关的舾装，在主管

机关认为合理和可行的范围内，应满足对新船的要求。  

 

     二、为了明确本章的内容：  

     （一）新客船是指在本公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的客船，或在本公约生效之日或

以后由货船改建的客船，所有其他客船均称为现有客船。  

     （二）新货船是指本公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的货船。  

      

三、主管机关如考虑到航程的遮蔽性及其条件，认为引用本章的某些特殊要求为不合理或不必要时，可对其本国

所属的在航程中距最近陆地不超过２０海里的个别船舶或某类船舶免除这些要求。  

 

      

四、根据第三章第二十七条三款准予搭载人数超过其所备救生艇容量的客船，应符合本章第五条五款所载的分舱
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特种标准以及本章第四条四款的有关渗透率的特种规定。但主管机关就航程的自然条件及情况认为该船仅需符合

本章其他各条及第二章乙的规定时，可作例外。  

 

      

五、客船用于特种业务，例如朝山进香，载运大量特种业务旅客者，主管机关如认为实施本章要求为不切实际时，

可对其本国所属的此类船舶免除这些要求，但此类船舶应完全符合下列规定：  

 

     （一）１９７１年特种业务客船协定所附的规则；  

     （二）１９７３年特种业务客船舱室要求议定书所附的规则（当生效时）。  

     第二条 定 义  

     除另有明文规定外，本章内各词的定义如下：  

     一、（一）“分舱载重线”系指用以决定船舶分舱的水线；  

     （二）“最深分舱载重线”系指相当于适用的分舱要求所允许的最大吃水线。  

     二、“船长”系指在最深分舱载重线两端的垂线间量得的长度。  

     三、“船宽”系指在最深分舱载重线处或其下，由一舷肋骨外缘至另一舷肋骨外缘间的最大宽度。  

     四、“吃水”系指在船长的中点由船型基线至有关分舱载重线间的垂直距离。  

     五、“舱壁甲板”系指横向水密舱壁所到达的最高一层甲板。  

     六、“限界线”系指在船侧由舱壁甲板上表面以下至少７６毫米（３英寸）处所绘的线。  

     七、某一处所的“渗透率”系指该处所能被水浸占的百分比。  

     某一处所体积伸展至限界线以上时，仅应量至该线高度为止。  

     八、“机器处所”系指由船型基线至限界线并介于两端主横向水密舱壁间供安置主辅推进机械及推进所需的

锅炉和一切固定煤舱的处所。  

     对于特殊布置的船舶，机器处所的范围可由主管机关确定之。  

     九、“旅客处所”系指供旅客起居和使用的处所，但不包括行李室、储藏室、食品库及邮件舱。  

     就本章第四条、第五条而言，在限界线以下供船员起居和使用的处所，亦应认作旅客处所。  

     十、在一切情况下，容积与面积均应计至船型线为止。  

     第二节 分舱与稳性① 

①海协组织海大２６５（Ⅷ届）决议通过的作为１９６０年安全公约第二章第二节 

的等效规则的客船分舱规则，如引用时，可全部用来代替本节的要求。  

     （本节仅适用于客船，但第十九条也适用于货船。）  

     第三条 可 浸 长 度  

     一、船长中任何一点的可浸长度，应由计及该船船型、吃水及其他特征的一种计算方法来确定。  

     二、对有连续舱壁甲板的船舶，在船长中某一点的可浸长度，是以该点为中心的最大限度的一段船长，在

按本章第四条限定的假设条件下浸水时，船舶不致淹过限界线。  

      

三、（一）对无连续舱壁甲板的船舶，船长中任何一点的可浸长度，可按假定的连续限界线来确定；此线的任何

点均须在该甲板上表面（船侧）以下至少７６毫米（３英寸），而通至该甲板的有关舱壁及船体均须为水密。  

 

     （二）当假定的限界线有一部分低于舱壁所通达的甲板相当距离时，则对该舱壁在高出限界线而直接位于

较高层甲板以下的部分，主管机关可有限度地放宽其水密程度。  

     第四条 渗 透 率  

     一、本章第三条所述的限定的假设条件，是指限界线以下处所的渗透率。  

     在决定可浸长度时，对限界线以下的船舶下列各部分的整个长度范围内，应使用同一平均渗透率：  

     （一）本章第二条定义所指的机器处所；  

     （二）机器处所以前的部分；  

     （三）机器处所以后的部分。  

     二、（一）整个机器处所内的同一平均渗透率应按下列公式确定： 
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                              ａ－ｃ 

                ８５＋１０（－－－－－） 

                                ｖ 

式中：ａ——在限界线以下位于机器处所范围内按本章第二条定 

            义所指旅客处所的容积； 

      ｃ——在限界线以下位于机器处所范围内专供货物、煤或 

            物料储藏用的甲板间处所的容积； 

      ｖ——限界线以下机器处所的总容积。 

      

      

（二）如用详细计算法求得的平均渗透率小于上列公式所得的数值，而主管机关认为满意时，则可采用详细计算

求得的数值。在此种计算中，按本章第二条定义所指的旅客处所的渗透率应为９５；一切货物、煤及物料储藏处

所应为６０；双层底、燃油舱柜及其他舱柜应分别根据情况采用认可的数值。  

 

     三、除本条四款的规定外，位于机器处所以前（或以后）的整个部分的同一平均渗透率，应按下列公式确

定： 

                            ａ 

                ６３＋３５－－－ 

                            ｖ 

式中：ａ——在限界线以下位于机器处所以前（或以后）按本章 

            第二条定义所指旅客处所的容积； 

      ｖ——限界线以下位于机器处所以前（或以后）部分的总 

            容积。 

      

      

四、若船舶根据第三章第二十七条三款准予搭载超过其所备救生艇容量的人数，并按本章第一条四款要求符合特

种规定者，其位于机器处所以前（或以后）的整个部分的同一平均渗透率应按下列公式确定： 

                            ｂ 

                ９５－３５－－－ 

                            ｖ 

式中：ｂ——位于机器处所以前（或以后）限界线以下以及按个 

            别情况如肋板顶部、内底或尖舱以上，专供作装货 

            处所、煤或燃油舱、物料储藏室、行李室及邮件舱、 

            锚链舱及淡水舱柜的容积； 

      ｖ——限界线以下位于机器处所以前（或以后）部分的总 

            容积。 

      

     如按照船舶业务，其货舱通常并不装载任何相当数量的货物，则在计算“ｂ”时，装货处所的任何部分均

不包括在内。  

      

五、对特殊布置的船舶，主管机关可允许或要求对位于机器处所以前或以后部分的平均渗透率作详细的计算。在

作此项计算时，按本章第二条定义所指旅客处所的渗透率应为９５；装置机器处所为８５；一切货物、煤及物料

储藏处所为６０；双层底、燃油舱柜及其他舱柜的渗透率应分别根据情况采用认可的数值。  

 

      

六、在两水密横舱壁间的甲板间舱内设有任何旅客或船员处所时，除完全包围于固定钢质舱壁内并专作其他用途

的处所外，整个甲板间舱应视作旅客处所。若所述旅客或船员处所完全包围在固定的钢质舱壁以内，则仅需将被
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包围部分视作旅客处所。  

 

     第五条 许 可 舱 长  

     一、船舶应按其预定的用途尽可能作有效的分舱，分舱的程度应视船舶的长度与业务而定；即船长最大而

以载客为主的船舶的分舱程度为最高。  

     二、分舱因数——以船长中任何点为中心的最大许可舱长是以适当的因数乘其可浸长度求得之，此因数称

为“分舱因数”。  

     分舱因数随船舶的长度而定，在一定长度下，又视船舶预定的用途而变化。此因数按下列情况顺次连续递

减：  

     （一）当船长增加时；  

     （二）从适用于运货为主的船舶的因数Ａ至适用于载客为主的船舶的因数Ｂ。  

     因数Ａ与Ｂ应按下列公式（１）与（２）确定，其中Ｌ即本章第二条定义所指的船长：  

     Ｌ以米计： 

          ５８．２ 

    Ａ＝－－－－－＋０．１８（Ｌ＝１３１及１３１以上） 

          Ｌ－６０ 

    Ｌ以英尺计：                                      ｝⋯⋯（１） 

          １９０ 

    Ａ＝－－－－－＋０．１８（Ｌ＝４３０及４３０以上） 

        Ｌ－１９８ 

    Ｌ以米计： 

        ３０．３ 

    Ｂ＝－－－－－＋０．１８（Ｌ＝７９及７９以上） 

        Ｌ－４２ 

    Ｌ以英尺计：                                      ｝⋯⋯（２） 

          １００ 

    Ｂ＝－－－－－＋０．１８（Ｌ＝２６０及２６０以上） 

        Ｌ－１３８ 

      

     三、业务的衡准——一定长度的船舶，其适用的分舱因数，应由下列公式（３）及（４）所求得的业务衡

准数（以下简称衡准数）来确定，其中：  

     Ｃｓ——衡准数；  

     Ｌ——本章第二条定义所指的船长；  

     Ｍ——本章第二条定义所指机器处所的容积，加上位于内底  

     以上机器处所以前或以后的任何固定燃油舱的容积；  

     Ｐ——本章第二条定义所指的限界线以下旅客处所的总容积；  

     Ｖ——限界线以下的船舶总容积；  

     Ｐ1 ＝ＫＮ，其中：  

     Ｎ——核准该船搭载的旅客数；  

     Ｋ——为下列数值：  

     长度以米计，容积以立方米计Ｋ＝０．０５６Ｌ  

     长度以英尺计，容积以立方英尺计Ｋ＝０．６Ｌ  

     如ＫＮ之数值大于Ｐ与限界线以上的实际旅客处所总容积 

                              ２ 

的和，则Ｐ1 应采用上述的和数或－ＫＮ，视何者为大而定。 

                              ３ 

    当Ｐ1 大于Ｐ时： 
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                    Ｍ＋２Ｐ1 

          Ｃｓ＝７２－－－－－－                    （３） 

                    Ｖ＋Ｐ1 －Ｐ 

    在其他情况时： 

                      Ｍ＋２Ｐ 

          Ｃｓ＝７２－－－－－－                        （４） 

                        Ｖ 

      

     对无连续舱壁甲板的船舶，各容积应计算到决定可浸长度时所用的实际限界线。  

     四、本条五款所述以外的船舶分舱规则  

      

（一）前尖舱以后的分舱：长度在１３１米（４３０英尺）及１３１米以上的船舶，如衡准数为２３或２３以下

者，分舱因数取Ａ值，由公式（１）求得；如衡准数为１２３或１２３以上者，分舱因数取Ｂ值，由公式（２）

求得；如衡准数在２３与１２３之间，分舱因数为Ｆ，按下列公式在因数Ａ与Ｂ之间用直线内插法求得： 

                        （Ａ－Ｂ）（Ｃｓ－２３） 

                Ｆ＝Ａ－－－－－－－－－－－－－      （５） 

                                １００ 

      

 

     但衡准数如等于或大于４５，同时用公式（５）求得的分舱因数等于或小于０．６５而大于０．５时，则

前尖舱以后的分舱因数应取０．５。  

     如求得的因数Ｆ小于０．４，并经主管机关同意，此数值不能在该船机舱内适用，则此舱的分舱，可取较

大的因数，但该因数不应超过０．４。  

     （二）前尖舱以后的分舱：长度小于１３１米（４３０英尺），但不小于７９米（２６０英尺）的船舶，当

其衡准数等于Ｓ时，分舱因数应取１，其中： 

              ３５７４－２５Ｌ                ９３８２－２０Ｌ 

          Ｓ＝－－－－－－－－－（Ｌ以米计）＝－－－－－－－－－ 

                  １３                              ３４ 

        （Ｌ以英尺计） 

      

      

如衡准数为１２３或１２３以上者，分舱因数取Ｂ值，由公式（２）求得；如衡准数在Ｓ和１２３之间时，则分

舱因数为Ｆ，按下列公式在１与因数Ｂ之间用直线内插法求得： 

                  （１－Ｂ）（Ｃｓ－Ｓ） 

          Ｆ＝１－－－－－－－－－－－－            （６） 

                      １２３－Ｓ 

      

      

（三）前尖舱以后的分舱：长度在１３１米（４３０英尺）以下但不小于７９米（２６０英尺），且其衡准数小

于Ｓ的船舶，以及一切长度小于７９米（２６０英尺）的船舶分舱因数均取１；但在上述任一情况中，如主管机

关同意此因数在该船的任何部分不实用时，则主管机关在考虑了一切情况后，可给予适当的放宽。  

 

     （四）本款（三）项的规定，亦适用于任何长度的船舶，如其核准搭载的乘客数额在１２人以上，但不超

过： 

        ２                  ２ 

      Ｌ                  Ｌ 

    －－－（Ｌ以米计）＝－－－－（Ｌ以英尺计）或５０人，视何者 
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    ６５０              ７０００ 

为小而定。 

      

     五、根据第三章第二十七条三款准予搭载人数超过其所备救生艇容量和按本章第一条四款应符合特种规定

的船舶的分舱特种标准：  

     （一）１ 以载客为主的船舶，其前尖舱以后的分舱因数应取０．５；如照本条三款及四款计算所得的因数

小于０．５时，则用计算所得的数值。  

      

２．当此种船舶的长度小于９１．５米（３００英尺）时，如经主管机关同意，认为对某一舱采用上述因数为不

实用时，可允许对该舱的长度采用较大的分舱因数，但所用因数应是在此情况下实际可行和合理的最小数值。  

 

      

（二）不论船长是否小于９１．５米（３００英尺），如因需要装载相当数量的货物致使前尖舱以后的分舱不可

能采用０．５以下的因数时，则该船所采用的分舱标准应照下列１至５目的规定选取，但如主管机关同意，认为

从任何方面强求严格遵守均属不合理时，可准其对水密舱壁作变通的布置，然而此种布置就其功能来说应为不减

低整个分舱效用者为限。  

 

      

１．本条三款关于衡准数的规定仍然适用，但计算Ｐ１值时，对有铺位的旅客，Ｋ应取本条三款所确定的数值或

取３．５５立方米（１２５立方英尺），视何者为大而定；对无铺位的旅客，Ｋ值应取３．５５立方米（１２５

立方英尺）。  

 

     ２．本条二款内的因数Ｂ应以按下列公式计算求得的因数ＢＢ代替： 

        Ｌ以米计： 

                １７．６ 

        ＢＢ＝－－－－－＋０．２０（Ｌ＝５５及５５以上） 

                Ｌ－３３ 

        Ｌ以英尺计： 

                ５７．６ 

        ＢＢ＝－－－－－－＋０．２０（Ｌ＝１８０及１８０以上） 

                Ｌ－１０８ 

      

      

３．前尖舱以后的分舱：长度在１３１米（４３０英尺）及１３１米以上的船舶，如衡准数为２３或２３以下者，

分舱因数取Ａ值，由本条二款公式（１）求得；如衡准数为１２３或１２３以上者，则分舱因数取ＢＢ值，由本

款（二）项２目的公式求得；如衡准数在２３与１２３之间，则分舱因数为Ｆ，按下列公式在Ａ与ＢＢ之间用直

线内插法求得： 

                    （Ａ－ＢＢ）（Ｃｓ－２３） 

        Ｆ＝Ａ－  －－－－－－－－－－－－－－－ 

                            １００ 

      

     但如求得的因数Ｆ小于０．５时，则分舱因数应取０．５或按本条四款（一）项规定求得的因数，视何者

为小而定。  

     ４．前尖舱以后的分舱：长度在１３１米（４３０英尺）以下但不小于５５米（１８０英尺）的船舶，当

衡准数等于Ｓ1 时，分舱因数取１，其中： 

              ３７１２－２５Ｌ 

        Ｓ1 ＝－－－－－－－－－          （Ｌ以米计） 
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                    １９ 

              １９５０－４Ｌ 

        Ｓ1 ＝－－－－－－－－            （Ｌ以英尺计） 

                    １０ 

      

     如衡准数为１２３或１２３以上者，则分舱因数取ＢＢ值，由本款（二）项２目的公式求得；如衡准数在

Ｓ1  

与１２３之间，则分舱因数为Ｆ，按下列公式在１与ＢＢ之间用直线内插法求得： 

                    （１－ＢＢ）（Ｃｓ－Ｓ1 ） 

          Ｆ＝１－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                          １２３－Ｓ1 

      

     但在上述后两种情况中的任何一种，如求得的因数小于０．５时，可采用一个不超过０．５的分舱因数。  

     ５．前尖舱以后的分舱：长度在１３１米（４３０英尺）以下，但不小于５５米（１８０英尺），且其衡准

数小于Ｓ1  

的船舶，以及一切长度在５５米（１８０英尺）以下的船舶，其分舱因数均取１；但若主管机关同意，认为此项

分舱因数对某些个别舱为不实用时，则主管机关在考虑了一切情况后可对这些舱给予适当的放宽，但尾部最后一

个舱与尽可能多的前部各舱（在前尖舱与机器处所后端舱壁之间者）的长度，均不得大于可浸长度。  

 

     第六条 关于分舱的特殊规则  

      

一、在船舶的一部分或数部分，如其水密舱壁比其他部分通至较高的一层甲板，而在计算可浸长度时又要利用这

种舱壁的升高部分时，则各该部分可采用分别的限界线，但需符合下列规定：  

 

     （一）整个船长内两侧船壳板均延伸至相当于较高限界线的甲板，且在整个船长内，此甲板下的船壳开口

均应按本章第十四条作为限界线以下的开口；  

     （二）舱壁甲板成阶层处的相邻两舱，应各不超过其相应限界线的许可长度，且相邻两舱的总长不超过以

较低限界线为基础的许可长度的两倍。  

      

二、（一）某舱的长度可以超过按本章第五条规则所求得的许可舱长，但该舱与其相邻的前舱或后舱加在一起的

总长均不应超过许可舱长的两倍或可浸长度，视何者为小而定。  

      

（二）如果相邻两舱之一位于机器处所内，而另一舱在机器处所以外，且后者所在部分的平均渗透率与机器处所

的不同，则此相邻两舱的总长，应予调整，使其适应两舱所在部分平均渗透率的平均值。  

 

     （三）如相邻两舱的分舱因数不同时，此两舱的总长应按比例来确定。  

     三、长度为１００米（３３０英尺）及１００米以上的船舶，其前尖舱以后的主横舱壁之一应设置在距首

垂线不大于许可舱长之处。  

      

四、主横舱壁可以凹折，但整个凹折部分应处于在船内距外壳板为１／５船宽的两侧垂直面之间，船宽为本章第

二条定义所指的船舶宽度，１／５船宽的距离应在最深分舱载重线的水平面上自船侧向垂直于纵中剖面的方向量

取。  

 

     位于上述范围以外的任何凹折部分，应按照本条五款作为阶层处理。  

     五、主横舱壁可作阶层状，但应符合下列条件之一：  

     （一）此舱壁所分隔的两舱总长度不超过可浸长度的９０％或许可舱长的两倍，但如船舶的分舱因数大于

０．９者，此两舱的总长度不应超过其许可舱长；  
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     （二）在阶层处另加分舱设置，以保持与用平面舱壁时有同等的安全程度；  

     （三）上面有阶层延伸的舱，其长度不超过相当于在此阶层下面７６毫米（３英寸）所作限界线的许可舱

长。  

     六、主横舱壁有凹折或阶层者，应采用一等效的平面舱壁来确定其分舱。  

      

七、若相邻两主横舱壁间的距离，或其等效平面舱壁间的距离，或通过相邻两主横舱壁的最近阶层部分的横向平

面间的距离，小于３．０５米（１０英尺）加船长的３％或１０．６７米（３５英尺）时，视何者为小而定，则

只应将上述舱壁之一视为是按照本章第五条规定形成船舶分舱的部分。  

 

      

八、如在一个主横水密舱内包含有局部分舱，而在任何假定的船侧破损长度达３．０５米（１０英尺）加船长的

３％或１０．６７米（３５英尺）时，视何者为小而定，此时主水密舱的全部容积并未被水浸满，则经主管机关

同意，可对此船按通常所要求的许可舱长，按比例予以放长。在此情况下，对未破损一侧所假定的有效浮力容积，

不得大于对破损一侧所假定的数值。  

 

     九、如所要求的分舱因数为０．５或０．５以下者，任何相邻两舱的总长不应超过可浸长度。  

     第七条 破 舱 稳 性  

     一、在所有营运状态下，船舶应具有足够的完整稳性，以能支持其任一不超过可浸长度的主舱浸水至最后

阶段。  

     如相邻两主舱由按本章第六条五款（一）项条件的阶层舱壁所分隔，则船舶的完整稳性应足以支持此相邻

两主舱的浸水。  

     如所要求的分舱因数为０．５或０．５以下但大于０．３３者，其完整稳性应足以支持任意相邻两主舱的

浸水。  

     如所要求的分舱因数为０．３３或０．３３以下者，其完整稳性应足以支持任意相邻三主舱的浸水。  

      

二、（一）本条一款的要求，应按照本条三、四及六款并顾及船舶的尺度比例与设计特性以及受损舱的布置与形

状以计算决定之。作此项计算时，应假定船舶的稳性处于最恶劣的预计营运状态。  

 

     （二）凡拟装设足够严密的甲板、内壳板或纵舱壁以严格限制水的流动者，在计算中对此类限制所作的适

当考虑，应经主管机关同意。  

     （三）如主管机关对破损情况下的稳性有怀疑时，可以要求对其进行核查。  

     三、为了便于计算破舱稳性，容积和表面渗透率一般应按以下规定： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                      ｜ 

 

          处                所        ｜      渗    透    率 

                                      ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－ 

    货物、煤或物料储藏专用处所        ｜            ６０ 

    起居设备占用处所                  ｜            ９５ 

    机器占用处所                      ｜            ８５ 

    供装载液体的处所                  ｜          ０或９５① 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

①视何者造成较严重的后果而定。 

      

     对处于破损水面附近并未包容相当数量的起居设备或机器的处所，以及经常并未被相当数量的货物或物料

占用的处所，均应假定较高的表面渗透率。  



 16 

     四、假定的破损范围应如下：  

      

（一）纵向范围：３．０５米（１０英尺）加船长的３％，或１０．６７米（３５英尺）视何者为小而定，如所

要求的分舱因数为０．３３或０．３３以下，则假定的纵向破损范围应按需要增加，以使其包括任何两个依次排

列的主横水密舱壁；  

 

     （二）横向范围（在船内于最深分舱载重线水平面上自船侧向垂直于纵中剖面的方向量计）：为本章第二条

定义所指船宽的１／５距离；  

     （三）竖向范围：自基线向上不作限制；  

     （四）如任何小于本款（一）、（二）及（三）项所指的破损，会使倾斜或初稳性高度的损失更为严重，则

在计算中应对此种破损情况作出假定。  

      

五、应作有效布置使不对称浸水降至最小程度。如必须校正大倾斜角时，所采用的方法，应尽可能是自动的；但

在任何情况下当横贯浸水装置设有控制设备时，此项设备应能在舱壁甲板以上操作。这种装置及其控制设备连同

平衡前的最大倾角，均应为主管机关所接受的。如需设有横贯浸水装置时，其平衡时间应不超过１５分钟。有关

使用横贯浸水装置的相应资料应提供给该船船长。① 

①参阅海协组织通过的海大２６６（Ⅷ届）决议“关于为适应客船横贯浸水装置的 

要求而制定的标准方法的建议案”。  

     六、船舶破损后以及不对称浸水情况下经采取平衡措施后，其最终状态应如下：  

     （一）在对称浸水情况下，当采用固定排水量法计算时，应至少有５０毫米（２英寸）的正值剩余稳性高

度；  

      

（二）在不对称浸水情况下，其总横倾角不得超过７°，但在特殊情况下，主管机关可允许放宽由于不对称力矩

而产生的较大横倾角，可是在任何情况下其最终横倾角不应超过１５°。  

 

     （三）在任何情况下，船舶浸水的终了阶段不得淹没限界线。如认为在浸水的某一中间阶段可能淹没限界

线时，主管机关可要求作船舶安全所必需的研究与布置。  

      

七、应将各种营运状态下为保持船舶具有足够的完整稳性以经受得住危害性破损所需的资料提供给船长。对需用

横贯浸水装置的船舶，其倾斜计算所依据的稳性情况应通知船长，并警告船长若该船在不利情况下受损时，可能

发生过度的倾斜。  

 

     八、（一）除证明在任何营运状态下，为满足上述要求所需的完整稳性高度超过计划营运状态的要求者外，

主管机关不得考虑放宽对破舱稳性的要求。  

      

（二）只是在特殊情况下，经主管机关同意，认为船舶的尺度比例、布置及其他性能对破舱后的稳性最为有利，

而在该特殊情况下采用这种破舱范围是合理和可行时，方准放宽对破舱稳性的要求。  

 

     第八条 压 载  

      

当需要用水压载时，压载水一般不得装于计划载燃油的舱内。对实际上不能避免将水装入燃油舱的船舶，则应设

置经主管机关同意的油水分离装置，或为主管机关所接受的处理带油压载水的其他设施。  

 

     第九条 尖舱及机器处所的舱壁、轴隧等  

     一、（一）船舶须设有水密的高达舱壁甲板的前尖舱舱壁或防撞舱壁。此舱壁须装设于距首垂线不少于船长

的５％而不大于３．０５米（１０英尺）加船长的５％的处所。  
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（二）如船舶设有长的前部上层建筑，则前尖舱舱壁应水密地延伸至舱壁甲板的上一层甲板。此延伸部分不必直

接设于下面舱壁之上，但其离首垂线至少应为船长的５％，且形成阶层部分的舱壁甲板应有效地作成风雨密。  

 

      

二、后尖舱舱壁，以及本章第二条定义所指机器处所与前后客货处所隔开的舱壁，均应水密地装设至舱壁甲板。

但若不致减低船舶分舱的安全程度时，则后尖舱舱壁可在舱壁甲板下方作成阶层状。  

 

      

三、在一切情况下，尾轴管均应封闭于具有适度容积的水密处所内。尾轴填料函压盖须装于水密尾轴隧内或与尾

轴管室分开的其他水密处所内，而该处所的容积，在尾轴填料函压盖渗漏而浸水时，将不致淹没限界线。  

 

     第十条 双 层 底  

     一、双层底的设置应在适合于船舶设计及船舶正常作业要求的情况下尽量自前尖舱舱壁延伸至后尖舱舱壁。  

     （一）长度在５０米（１６５英尺）至６１米（２００英尺）以下的船舶，至少应自机器处所至前尖舱舱

壁或尽可能接近该处之间设置双层底。  

     （二）长度在６１米（２００英尺）至７６米（２４９英尺）以下的船舶，至少应在机器处所以外设置双

层底，并应延伸至前、后尖舱舱壁，或尽可能接近该处。  

     （三）长度在７６米（２４９英尺）及７６米以上的船舶，应在船中部设置双层底，并应延伸至前、后尖

舱舱壁，或尽可能接近该处。  

      

二、凡需设置双层底时，其高度应经主管机关的同意，其内底应延伸至船的两侧，以保护船底至舭部弯曲处。此

项保护如能使内底边板的外缘与舭部壳板的交线，在任何部分都不低于通过一个在基线上距中线为型宽一半处与

基线成２５°角的横斜线与在船中处的肋骨线相交之点的水平面，即认为满意。  

 

      

三、设于双层底内与货舱等排水装置有关的小阱，不应向下延伸至超过所需的深度。此阱的深度，在任何情况下

不得大于中线处双层底高度减４５７毫米（１８英寸），也不得延伸至本条二款所述的水平面以下。但在螺旋桨

船上，准许其轴隧后端的污水阱延伸至外底。其他的阱（如主机下的润滑油阱）如其布置与符合本条的双层底具

有同等的保护作用时，经主管机关同意亦可设置。  

 

     四、专供装载液体而大小适度的水密舱，如主管机关认为当该舱的船底或船侧破损时不致因此妨碍船舶的

安全者，可不设双层底。  

      

五、适用本章第一条四款规定并在第三章第二条所指的短程国际航行范围以内的班轮，如因在其分舱因数不超过

０．５０的任一部分设置双层底将对该船的设计与船舶正常作业不相适应时，主管机关可准予在该部分免设双层

底。  

 

     第十一条 分舱载重线的勘定、勘划与记载  

      

一、为了保持所要求的分舱程度，应在船舶两舷勘定并勘划相当于所核准的分舱吃水载重线。若船内有专供交替

载客和载货的处所者，如经船舶所有人请求，可勘定和勘划一个或数个相当于主管机关核准的交替营运状态的分

舱吃水的附加载重线。  

 

     二、所勘定和勘划的分舱载重线应载入客船安全证书，并以Ｃ·１表示主要载客情况，Ｃ·２、Ｃ·３等

分别表示交替载客和载货情况。  

     三、相应于每一载重线的干舷，应与按现行国际船舶载重线公约确定的干舷在同一位置上并从同一甲板线
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进行测量。  

     四、相应于每一所认可的分舱载重线的干舷以及对其所核准的营运条件，均应清楚载明于客船安全证书内。  

     五、在任何情况下，任何分舱载重线均不得勘划于按船舶强度及（或）现行国际船舶载重线公约所确定的

海水中最深载重线以上。  

     六、无论分舱载重线标志的位置如何，船舶装载概不得使按现行国际船舶载重线公约所确定的适合于所在

季节和区域的载重线标志淹没于水中。  

     七、船舶的装载，当其在海水中时，概不得将适合于该航次及营运状态的分舱载重线淹没于水中。  

     第十二条 水密舱壁等的构造与初次试验  

      

一、无论横向或纵向的每一水密分舱舱壁，其构造应能以适当的抗强裕度支持船舶在破损时可能遭受的最大水头

的压力，但至少须能支持高达限界线的水头压力，此等舱壁的构造应经主管机关同意。  

 

     二、（一）舱壁上的阶层及壁凹均应水密，并与其所在处所的舱壁具有同等强度。  

     （二）如肋骨或横梁穿过水密甲板或舱壁时，此甲板或舱壁应在不用木材或水泥的情况下做成结构上的水

密。  

      

三、并不强制对各主要舱室进行灌水试验。但如不进行该项灌水试验，则必须进行冲水试验，此试验应在船舶进

行舾装的最后阶段进行。在任何情况下，都应对水密舱壁进行全面的检查。  

 

     四、前尖舱、双层底（包括箱形龙骨）及内侧壳板均应以相当于本条一款要求的水头作试验。  

      

五、供装载液体并形成船舶分舱部分的舱柜，应以高达最深分舱载重线或相当于该舱所在处由龙骨上面至限界线

高度２／３的水头，视何者为大而定，试验其密性；但在任何情况下，试验水头不得低于该舱顶以上０．９２米

（３英尺）。  

 

      

六、本条四及五款所述的试验，其目的在于确保分舱结构布置的水密，并非作为该舱用作装载燃油或其他特殊用

途的适应性试验；对此项适应性试验，可按照液体进入舱内或其连接部分的高度，要求作较严格的试验。  

 

     第十三条 水密舱壁上的开口  

     一、水密舱壁上的开口，应在适合船舶设计及船舶正常作业的情况下减至最少数量；此等开口均应备有认

可的关闭设备。  

     二、（一）凡管子、流水口、电缆等通过水密分舱舱壁时，应设有保证该舱壁水密完整性的装置。  

     （二）非构成管系的一个组成部分的阀及旋塞不准设于水密分舱舱壁上。  

     （三）铅及其他易熔材料，不得用于穿过水密分舱舱壁的管系上，该处在发生火灾时此等管系的损坏将会

损害舱壁的水密完整性。  

     三、（一）下列各处不准设门、人孔或出入口：  

     １．限界线以下的防撞舱壁；  

     ２．分隔相邻货舱之间，或货舱与固定或备用煤舱之间的水密横舱壁，但本条十二款规定者除外。  

      

（二）除本款（三）项所规定者外，在限界线以下的防撞舱壁上仅可通过一根管子，以处理前尖舱内的液体，但

该管应装有能在舱壁甲板以上操作的截止阀，其阀箱应设于前尖舱内并装在防撞舱壁上。  

 

      

（三）如前尖舱加以分隔以装载两种不同的液体，经主管机关同意除装设第二根管子外无其他切实办法可以代替，

且考虑在前尖舱内增加分隔仍保持船舶安全时，则主管机关可允许在限界线以下的防撞舱壁上穿过二根管子；每

根管子均应按本款（二）项的要求进行装设。  
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     四、（一）装于固定和备用煤舱之间的舱壁上的水密门，应是随时可以通达的，但本条十一款（二）项所规

定的甲板间煤舱门除外。  

     （二）应以屏隔或其他措施作成适当的布置，以防煤炭阻碍煤舱水密门的关闭。  

      

五、在主辅推进机械包括推进所需的锅炉及一切固定煤舱的处所内，其每一主横舱壁上，除通往煤舱及轴隧的门

外，不得设置多于一扇的门。如装有２根或更多的轴，其轴隧之间应设有一个互通的连接过道。若装设２根轴者，

在机器处所与轴隧间仅准设一扇门；如装设２根以上轴者，则仅准设２扇门。所有此种门均须为滑动式，且应装

置于使其门槛尽可能高之处。由舱壁甲板以上用于操作这些门的手动装置，如能妥善布置其必要的传动系统时，

应设于机器处所以外。  

 

     六、（一）水密门应为滑动门或铰链门或其他等效型式的门。仅以螺栓紧固的平板门及需借坠落或重物坠落

作用关闭的门都不应使用。  

     （二）滑动门可为单一手动式的，或动力和手动式的。  

     （三）因此，许可的水密门可分为三级：一级——铰链门；二级——手动式滑动门；三级——动力和手动

式滑动门。  

     （四）任何水密门的操作方法，无论是否动力操作，均须于船舶向左或向右倾斜至１５°时能将门关闭。  

      

（五）对各级水密门，在看不见各该门的所有操作站处，均应设有显示该门处于开启或关闭位置的指示器。不能

由总控制站关闭的任何水密门，不论其属于哪一级，应备有机械的、电动的、电话的或其他适宜的直接通信装置，

使值班驾驶员能根据事先的命令与负责关闭各该水密门的人员迅速联系。  

 

     七、铰链门（一级）应装有能由舱壁两侧都能操作的速闭装置，诸如搭扣之类。  

      

八、手动式滑动门（二级）可为横动式或竖动式。此门应能在门所在处的两侧操作其机构，此外，并能在舱壁甲

板以上可到达之处用全周旋转动作或其他同样安全可靠并经认可的动作方式来进行操作。如因空间的限制，不可

能从两侧操作时，则此项要求可予放宽。当船舶在正浮位置时，用手动装置将门完全关闭所需时间应不超过９０

秒。  

 

      

九、（一）动力式滑动门（三级）可为横动式或竖动式。如要求由总控制站以动力操作的门，其传动装置的布置

也应能在门所在处的两侧用动力操作。此装置应使该门于总控制站加以关闭后，如由就地控制装置开启，仍能自

动关闭；也应使任一门能由就地控制系统保持关闭，以防止被上方的控制系统开启。在舱壁的两侧应设置与动力

控制装置相连的就地控制手柄。其布置应使经过此门的人，能把持两侧的手柄，置于开启位置，以免关闭机械突

然动作。动力式滑动门应备有可在门的两侧操作的手动装置并须在舱壁甲板以上可到达之处用全周旋转动作或其

他同样安全可靠并经认可的动作方式来进行操作。应设有音响信号装置，在此门开始关闭、继续移动直至完全关

闭为止的期间发出警报。门的关闭应有充分时间以保证安全。  

 

      

（二）至少应有两组独立的动力源以开关所有由其控制的门，每一动力源应能同时对各门进行操作。此两动力源

应由驾驶室的总控制站进行控制，并应备有用以校验每一动力源能圆满工作的一切必要的指示器。  

 

      

（三）如用液压操作时，每一动力源应包括一个能在６０秒钟以内关闭所有各门的泵。此外，用于整个装置的液

体贮存器，应有足够操作所有各门至少３次（即关闭——开启——关闭）的容量。所用的液体应在船舶营运中可

能遭遇的任何温度下不致冻结。  
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十、（一）旅客、船员及工作处所的铰链水密门（一级），仅准设置于下述甲板以上，即此甲板的底面在船侧的最

低点，至少应高出最深分舱载重线２．１３米（７英尺）。  

      

（二）凡水密门的门槛在最深载重线以上但在前项规定的线以下者，应为滑动式，并可为手动式的（二级）；但

对于分舱因数小于０．５０的从事短程国际航行的船舶，此种门应为动力式。连通冷藏货物及通风或强制通风管

道的围壁通道，当穿过多于一主水密分舱舱壁时，舱壁上开口的门应为动力式。  

 

     十一、（一）有时需在航海中开启的水密门，且其门槛在最深分舱载重线以下者：应为滑动式，并应符合下

列规定：  

      

１．当此类门的数量（轴隧入口处的门不计）超过５扇时，所有这些门及轴隧入口处或通风或强制通风管道的门，

应为动力式的（三级），并应能由驾驶室的总控制站同时予以关闭；  

 

     ２．当此类门的数量（轴隧入口处的门不计）多于１扇，但不得超过５扇：  

     （１）在舱壁甲板以下未设旅客处所的船舶，所有上述的门可为手动式的（二级）；  

     （２）在舱壁甲板以下设有旅客处所的船舶，所有上述的门应为动力式的（三级），并应能由驾驶室的总控

制站同时予以关闭。  

     ３．如船舶上仅有两扇此类水密门，且是通往或位于机器处所内，则主管机关可准许此两门仅为手动式的

（二级）。  

      

（二）装于舱壁甲板以下甲板间内煤舱之间的滑动水密门，有时因整理燃煤须在航海中开启者，此门应由动力操

作。此类门的开启及关闭应记入主管机关所规定的航海日志中。  

      

十二、（一）如主管机关认为是必需的，则在甲板间内分隔货舱的水密舱壁上可装设适当构造的水密门。此类门

可为铰链式、滚动式或滑动式，但不应为遥控的。此类门应装在最高处并尽可能远离船壳板，在任何情况下其垂

直外边概不得位于距船壳板少于本章第二条定义所指船宽１／５的距离，此距离在最深分舱载重线水平面上向垂

直于纵中剖面的方向量计。  

 

      

（二）此类门应于开航前关妥，并应在航行中保持关闭；此类门在港内开启及船舶离港前关闭的时间应记入航海

日志内。此类门如在航程中是可以到达的，应装有防止任意开启的装置。在提出设置此类门时，其数量及布置均

应经主管机关特殊考虑。  

 

      

十三、可移式板门不应用于舱壁上，但在机器处所内除外。此种板门应在船舶离港前装在原位，在航行中除紧急

情况外不得取下。装复此种板门时必须审慎，以确保其接缝水密。  

     十四、所有水密门均应在航行中保持关闭，因船舶的操作而必需开启者除外，但应作好能随时关闭的准备。  

      

十五、（一）凡由船员舱室通至锅炉舱、用作装设管子及任何其他用途的围壁通道或隧道，如穿过主横水密舱壁

者，应为水密，并应符合本章第十六条的要求。在航行中用作通路的每一围壁通道或隧道，至少其一端的出入口

须通过一围壁通道并保持水密到充分高度，使能由限界线以上处所出入。围壁通道或隧道的另一端出入口，可经

过一水密门，其型式按其所在位置决定。此类围壁通道或隧道不得通过在防撞舱壁之后的第一个分舱舱壁。  

 

     （二）如提出需装设穿过主横水密舱壁的强制通风隧道或围壁通道时，应经主管机关特殊考虑。  

     第十四条 限界线以下船壳板上的开口  

     一、船壳板上的开口数量应在适合船舶设计及船舶正常作业的情况下，减至最少限度。  
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     二、任何船壳板开口的关闭设备的布置及效用，应与其拟定的用途及装设的位置相适应，一般应经主管机

关同意。  

      

三、（一）平行于舱壁甲板边线绘一线，其最低点在最深分舱载重线以上２．５％船宽处，如甲板间内任何舷窗

的窗槛低于此平行线时，则此甲板间内的一切舷窗应为永闭式。  

     （二）除依本款（一）项要求为永闭式者以外，凡舷窗窗槛在限界线以下者，其构造应能有效地防止任何

人未经船长许可而予开启。  

      

（三）１．平行于舱壁甲板边线绘一线，其最低点在船舶离开任何港口时的水面以上１．３７米（４．５英尺）

加２．５％船宽，当甲板间内按本款（二）项所述的任何舷窗的窗槛低于此线时，则此甲板间的所有舷窗在船舶

离港前应关闭水密并加锁，此等舷窗在船舶到达下一个港口前不得开启。在引用本项时，如适用，则可计入适量

的淡水宽限。  

 

     ２．此类舷窗在港内开启的时间及船舶离港前将其关闭和加锁的时间，均应记入主管机关规定的航海日志

中。  

      

３．如某船浮于其最深分舱载重线，而有一或数个舷窗位置适用本项１目要求时，主管机关可指明其限制平均吃

水。在此吃水时若此等舷窗窗槛将高出平行于舱壁甲板边线所绘的一线，其最低点在此限制平均吃水的相应水线

以上１．３７米（４．５英尺）加２．５％船宽，则可在此限制吃水的情况下，准许该船离港而不必事先将这类

舷窗关闭和加锁，而在开往下一港口的航程中，若在海上开启该窗由船长负责。在现行国际船舶载重线公约所规

定的热带地区内，此限制吃水可增加０．３０５米（１英尺）。  

 

      

四、所有舷窗均应装设有效的内部铰链舷窗盖，其布置应能便利和有效地关闭及紧固成水密；但在距首垂线１／

８船长以后，且在平行于舱壁甲板边线，而其最低点在最深分舱载重线以上３．６６米（１２英尺）加２．５％

船宽所绘的线以上者，则除统舱外的旅客舱室的舷窗盖可为可移式的，但按现行国际船舶载重线公约要求永久附

着于其应在位置者除外。此类可移式舷窗盖应存放于其所属的舷窗附近。  

 

     五、如舷窗及其舷窗盖位于航行时不能到达的处所，则应在离港前关闭并扣牢。  

     六、（一）凡专供载货或装煤的处所不得装设舷窗。  

     （二）供交替载货或载客的处所，可装设舷窗，但其构造须能有效地防止任何人未经船长许可而开启舷窗

或舷窗盖。  

     （三）如在此类处所装货时，其舷窗盖应在装货前关闭水密和加锁，而此项关闭和加锁应记入主管机关所

规定的航海日志中。  

     七、除经主管机关特准外，不应在限界线下的船壳板上装设自动通风舷窗。  

     八、船壳板上的流水口、卫生排泄孔及其他同类开口，应减至最少数量，或采取每个排水口供尽可能众多

的卫生水管及其他管道共用，或采用其他适当的办法。  

      

九、（一）船壳板上的所有进水孔及排水孔，均应装设防止海水意外进入船内的有效并可到达的装置。铅或其他

易熔材料不得用作舷外进水或排水阀的管子或用于任何其他在发生火灾时此类管子的损坏将会造成浸水危险的

处所。  

 

      

（二）１．除本款（三）项规定者外，凡限界线以下处所穿过壳板的每一独立排水孔，应设有一个自动止回阀，

此阀应具有由舱壁甲板以上将其关闭的可靠装置，或者代以两个无此项关闭装置的自动止回阀，其较高者应设于

最深分舱载重线以上，以便在营运状态下能随时到达查验，此阀并应为经常关闭的型式。  
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     ２．如设置具有可靠关闭装置的阀，其在舱壁甲板以上的操作位置应是随时易于到达的，并应备有表明阀

门开启或关闭的指示装置。  

     （三）与机器连通的主、辅海水进水孔及排水孔，应在管系与船壳板间或管系与附着于船壳板的组合箱之

间装设易于接近的旋塞或阀门。  

     十、（一）设于限界线以下的舷门、装货门及装煤门，均应具有足够的强度，此类门须于船舶离港以前切实

关闭和紧固成水密，并应在航行中保持关闭。  

     （二）此类门的最低点概不得低于最深分舱载重线。  

     十一、（一）每一出灰管、垃圾管等的船内开口，均应装以有效的盖子。  

      

（二）如船内开口位于限界线以下，此盖应为水密的；并应在最深分舱载重线以上易于到达的处所，在管内增设

自动止回阀。当此管不使用时，其盖及阀门均应保持关闭并扣紧。  

     第十五条 水密门、舷窗等的构造和初次试验  

     一、（一）本规则所述的一切水密门、舷窗、舷门、装货门、装煤门、阀门、管子、出灰管及垃圾管的设计、

材料及构造，均应经主管机关同意。  

     （二）竖动式水密门的门框，其底部不得有可能积聚污秽的槽，以免妨碍门的正常关闭。  

     （三）舱壁甲板以下海水进水孔及排水孔的所有旋塞与阀门及其舷外装置，均须用钢、青铜或其他认可的

延性材料制造，不得使用普通铸铁或类似的材料。  

     二、每个水密门应作水头高达舱壁甲板的水压试验。此试验应在船舶投入营运以前，于该门安装前或装妥

后进行。  

     第十六条 水密甲板、围壁通道等的构造和初次试验  

      

一、水密甲板、围壁通道、隧道、箱形龙骨及通风管道，均应与在同一高度的水密舱壁具有同等的强度。作成水

密的措施以及关闭其开口所用的装置，须经主管机关同意。水密通风管道及围壁通道应至少向上延伸至舱壁甲板。  

 

     二、在完工以后，水密甲板应作冲水或灌水试验，而水密围壁通道、隧道及通风管道则作冲水试验。  

 

     第十七条 限界线以上的水密完整性  

      

一、主管机关可要求采取一切合理和可行的措施，以限制海水在舱壁甲板以上浸入及漫流。此类措施可包括装设

局部舱壁或桁材。当局部水密舱壁或桁材装于主分舱舱壁上方的或紧靠其附近的舱壁甲板上时，应与舱壁甲板及

船壳板水密连接，以使在船舶破损倾斜的情况下限制海水沿甲板漫流。如局部水密舱壁与其下方的舱壁错开，则

两者间的舱壁甲板应作成有效的水密。  

 

      

二、舱壁甲板或其上一层甲板应为风雨密，意即在普通海况下不致有水透向下方。露天甲板上的所有开口，应设

有足够高度和强度的围板，并须设有能迅速关闭成风雨密的有效设备。应按需要，装设排水口、栏杆及（或）流

水口，以便在任何天气情况下能迅速排除露天甲板上的积水。  

 

      

三、在限界线以上船壳板上的舷窗、舷门、装货门和装煤门以及关闭开口的其他装置，应就其所装设的处所及其

相对于最深分舱载重线的位置，作有效的设计与构造，并应具有足够的强度。  

 

     四、在舱壁甲板以上第一层甲板以下处所内所有舷窗，应备有有效的内侧舷窗盖，其布置须能易于有效地

关闭，并紧固成水密。  

     第十八条 客船的舱底排水设备  

      

一、船舶均应备有有效的舱底排水装置，在海事后所有实际可能的情况下，无论船舶正浮或倾斜，须能抽除及排
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干任一个既非固定油舱又非固定水舱的水密舱。为此，通常应在船的两侧各设吸水管，但在船舶两端的狭窄隔舱

内如设一根吸水管已足够时除外。对形状特殊的舱可要求增设吸水管。舱内布置应使水能流至吸水管。对于某些

个别舱，主管机关认为不一定需要设置排水设备时，如按照本章第七条二款所示的条件计算证明无损于船舶安全

者，得免予设置。冷藏舱应设置有效的排水装置。  

 

     二、（一）每船至少应有３台动力泵与舱底总管连接，其中１台可为推进机器带动的。如其衡准数为３０或

３０以上，则应增设１台独立动力泵。  

     （二）此项要求列于下表： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                ｜                  ｜ 

        衡    准    数          ｜    小于３０者    ｜    ３０及３０以上 

                                ｜                  ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－ 

        主机带动泵              ｜        １        ｜          １ 

    （可用１台独立泵来代替）    ｜                  ｜ 

        独立泵                  ｜        ２        ｜          ３ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      

     （三）卫生泵、压载泵及通用泵，如与舱底排水系统设有必要的连接者，均可作为独立的动力舱底泵。  

      

三、如实际可行时，各动力舱底泵应置于分开的水密舱内，其布置或位置应不致使一处破损而造成各舱均易于浸

水。如机器及锅炉装于两个或两个以上的水密舱内，则用作舱底排水的各泵应尽可能远隔地分布于这些舱内。  

 

      

四、长度为９１．５米（３００英尺）或９１．５米以上的船舶或其衡准数为３０或３０以上者，当船舶在海上

可能浸水的一切通常情况下其抽水布置应至少有１台动力泵可供使用。如按下列布置即可满足要求：  

 

     （一）所需各泵中的１台是可靠的可潜式应急泵，其动力源位于舱壁甲板以上；或  

     （二）各泵及其动力源要在整个船长内分布，在该船所要求经受的任何浸水情况下，于未破损的一舱内至

少有１台泵可供使用。  

     五、除仅供尖舱专用的附加泵外，所需的每一舱底泵的布置应能由本条一款所要求的任何处所抽水。  

      

六、（一）每一动力舱底泵应能使流经所需的排水总管的水流速度不小于１２２米／分（４００英尺／分）。位于

机器处所内的独立动力舱底泵应有自各该处所的直接吸水管，但此种吸水管在任一处所内应不要求多于２根，如

设有２根或２根以上的此种吸水管，则至少应有１根设在左舷，另１根设在右舷。主管机关可要求在其他处所内

的各独立动力舱底泵备有单独的直接吸水管。各直接吸水管应适宜地布置，而在机器处所内的直接吸水管的直径，

不应小于对舱底排水总管的要求。  

 

     （二）对燃煤的船舶，除本条所要求的其他吸水管外，应在锅炉舱内加设１根适当直径及足够长度并能连

接于１台独立动力泵吸水端的吸水软管。  

      

七、（一）除直接舱底吸水管或本条六款要求的吸水管外，在机器处所内应增设１根自主循环水泵引至机器处所

排水水准面的直接吸水管，此管应装有止回阀。此直接吸水管的直径对蒸汽机船至少应为循环水泵进口直径的２

／３，对柴油机船则与循环水泵进口的直径相等。  

 

      

（二）如主管机关认为主循环水泵作此用途为不适宜时，则应自最大可用的独立动力泵引一根直接应急舱底吸水



 24 

管至机器处所排水水准面；此管的直径应与所用泵的主进水管口相同。如此连接的泵的排量应超过所要求舱底泵

的排量，其超过量应经主管机关同意。  

 

     （三）海水进水阀及直接吸水管阀的阀杆，应延伸至机舱平台以上相当高度处。  

      

（四）如燃料为煤或可能为煤，而机舱与锅炉舱之间又无水密舱壁时，则应由本款（一）项所用的任一循环水泵

装１根直接通往船外的排水管，或在循环水泵排水管上装一旁通管。  

     八、（一）从泵接出的供货舱或机器处所排水用的一切管子，应与可供装卸水舱或油轮的管子完全加以区别。  

     （二）所有用于煤舱或燃油贮存舱柜内及在其下方处所，或用锅炉舱或机器处所内包括设置于澄油柜或燃

油泵所在处所内的舱底水管，应为钢质或其他认可的材料。  

     九、舱底水总管的直径应按下列公式计算，而其实际内径可采用主管机关所接受的最接近的标准尺寸： 

                            －－－－－－－－－－ 

              ｄ＝１．６８√Ｌ（Ｂ＋Ｄ）＋２５ 

式中：ｄ——舱底总管内径（毫米）； 

  Ｌ、Ｂ——按本章第二条定义所指的船长和船宽（米）； 

      Ｄ——至舱壁甲板的型深（米）； 

                         －－－－－－－－－ 

    或              ｄ＝√Ｌ（Ｂ＋Ｄ） 

                          －－－－－－－＋１ 

                              ２５００ 

式中：ｄ——舱底总管内径（英寸）； 

Ｌ、Ｂ——按本章第二条定义所指的船长和船宽（英尺）；  

     Ｄ——至舱壁甲板的型深（英尺）。  

     舱底支管的直径应按主管机关制订的规范确定。  

      

十、舱底及压载管系的布置，应能防止水自海上或自压载水舱进入货舱及机器处所，或自一舱进入另一舱的可能

性。对于连接舱底排水管及压载管的任何深舱，应设有特别设施，以防在装有货物时不慎灌入海水，或在装有压

载水时由舱底排水管抽出压载水。  

 

      

十一、应设有设施以防装有任何舱底吸水管的舱室因管子被截断时或因碰撞或搁浅而使任何其他舱室内管子受损

时，使此舱浸水。因此，凡此水管的任何部分位于距船侧不足１／５船宽（在最深分舱载重线水平面上向垂直于

纵中剖面的方向量计）或在箱形龙骨内者，应在其开口端所在舱室内管子上装有止回阀。  

 

      

十二、所有与舱底排水设备有关的分配箱、旋塞及阀门，应设在通常情况下随时可以到达之处。其布置应使浸水

时，舱底水泵之一能用于任何舱室；此外，在距船侧１／５船宽所绘一线以外的舱底泵或其与舱底水总管连接的

管子损坏时，不应使舱底水系统丧失作用。如仅有一组管子为各泵共用时，则控制舱底吸水管所需的旋塞或阀门，

必须能自舱壁甲板以上操作。若除主舱底排水系统外并设有应急舱底排水系统，则该应急系统应独立于主系统，

其布置应在浸水时有一泵能用于任一舱室；在此情况下，只有操作应急系统所需的旋塞及阀门，需要能在舱壁甲

板以上操作。  

 

     十三、本条十二款所述的能自舱壁甲板以上操作的一切旋塞及阀门的控制器，应在其操作处所加以明显标

志，并备有指示其开或关的装置。  

     第十九条 客船与货船的稳性资料① 

①参阅海协组织通过的海大１６７（特Ⅳ届）决议“关于船长不足１００米的客船与货 
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     船完整稳性的建议案”以及海协组织通过的对此项建议案的修正案的海大２０６  

     （Ⅶ届）决议。  

      

一、每艘客船及货船在完工时应作倾斜试验，并确定其稳性要素。应按需要将这类可靠的资料供给船长，使其在

各种营运状态下能以迅速而简便的方法获得有关船舶稳性的正确指导，此外，并应将副本一份提供给主管机关。  

 

     二、如船舶作某种改建以致对供给船长的稳性资料有实质性影响时，应提供修正的稳性资料。必要时，船

舶应再作倾斜试验。  

      

三、主管机关得准许某一船舶免作倾斜试验，但须具有由其姐妹船作倾斜试验所得的基本稳性数据，且经主管机

关同意认为可由此基本数据求得所免除船舶的可靠稳性资料。  

      

四、如参考类似船舶的已有数据，能明显表示由于该船的尺度比例及布置，在一切可能的装载情况下具有超过足

够的初稳心高度时，主管机关也可准许某一船舶或某一类船舶免作倾斜试验，特别是专门设计用来载运液体货或

散装矿石的船舶。  

 

     第二十条 海损控制示意图  

      

船上须固定标示表明各层甲板及货舱的水密舱室界限、界限上的开口及其关闭方法与控制位置，以及用于校正浸

水倾斜的装置的示意图，以供负责的高级船员参考。此外，应供给船上高级船员以载有上述资料的小册子。  

 

     第二十一条 水密门等的标志、定期操作及检查  

     一、本条适用于新船及现有船舶。  

      

二、水密门、舷窗、阀门以及流水口、出灰管与垃圾管的关闭机械的操作演习，应每周举行１次。对航期超过一

周的船舶，在离港前应举行１次全面演习，此后在航行中至少每周举行１次。所有船舶在主横舱壁上的一切动力

水密门及铰链门需在航行中使用者，应每天进行操作。  

 

      

三、（一）水密门及与其连接的所有机械与指示器、为使舱室水密所必需关闭的一切阀门及为海损控制横贯连通

所必需操作的一切阀门，应在航行中定期检查每周至少１次。  

     （二）这类阀门、门及机械，应作适当的标志，以保证其正确使用而策最大安全。  

     第二十二条 航海日志的记载  

     一、本条适用于新船及现有船舶。  

      

二、按照本章各条要求在航行中应保持关闭的铰链门、可移式板门、舷窗、舷门、装货门、装煤门及其他开口，

均应在船舶离港前关闭。关闭的时间及开启的时间（如为本章各条所准许者），应记入主管机关所规定的航海日

志中。  

 

     三、本章第二十一条所要求的所有演习及检查的记录，均应记入航海日志中，并明确记载所发现的任何缺

点。  

     第三节 机 电 设 备① 

①参看海协组织通过的海大２１１（Ⅶ届）决议“关于对货船上周期无人照管机器 

处所的安全措施，以补充对有人照管机器处所通常认为必需的安全措施的建议案”。  

     （本节适用于客船与货船）  

     第二十三条 通 则  

     一、客船上的电气设备应是：  
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     （一）在各种紧急情况下，能保持对安全所必需的用途供电。  

     （二）能确保旅客、船员及船舶的安全，免受电气事故的危害。  

     二、货船应符合本章第二十六、二十七、二十八、二十九、三十及三十二条的规定。  

     第二十四条 客船上的主电源  

      

一、每艘客船，其推进和安全所必需的辅机如系仅用电力者，至少应备有两套主发电机组。这些发电机组的功率，

应是当其中任一机组停止供电时，仍能确保本章第二十三条一款（一）项所述用途的功能。  

 

     二、在仅有１个主发电站的客船上，其主配电板应设于同一主防火区内。如有１个以上的主发电站时，可

允许只用１个主配电板。  

     第二十五条 客船上的应急电源  

      

一、在舱壁甲板以上，机舱棚以外，应备有１个独立的应急电源。其与主电源的相对位置应经主管机关同意，以

确保本章第二条八款定义所指的机器处所发生火灾或其他灾难时，不致妨碍应急电源的供电和配电。应急电源不

应置于防撞舱壁的前面。  

 

      

二、应急电源的可用功率应足够向主管机关认为在紧急时保证旅客和船员安全所必需的用途供电，并适当考虑到

这些用途可能被同时使用。对于各登艇处的甲板和舷边、所有通道、梯道及出口、机器处所及按第二章乙第三条

十八款定义所指的控制站内的应急照明，对洒水泵、航行灯以及白昼信号灯（如由主电源供电者），均应予以特

别考虑。此电源应能足够３６小时之用，但对经常从事短程航行的船舶，如主管机关认为能达到同等的安全程度，

可以同意较少的供电时间。  

 

     三、应急电源可为：  

     （一）由适当原动机驱动的发电机，该原动机具有独立供油和认可的启动装置，其所用燃油闪点不低于４

３℃（１１０°Ｆ）；或  

     （二）能负担应急负荷而无需再充电或不致产生过分的电压降的蓄电池组。  

     四、（一）如应急电源为发电机，尚应备有由蓄电池组组成的临时应急电源，其能量应足够：  

     １．连续供给应急照明半小时之用；  

     ２．关闭各水密门（如系电力操作者），但不必同时关闭所有的门；  

     ３．供应用以表示动力式水密门是否开启或关闭的指示器（如系电力操作者）；  

     ４．供应用以预告动力式水密门即将关闭的音响信号（如系电力操作者）。  

     此项装置应是在主电源失效时，临时应急电源即自动地接入工作。  

     （二）如应急电源为蓄电池组，其布置应能在主照明供电失效时保证应急照明自动地接入工作。  

     五、在机器处所内，最好在主配电板上装１个指示器，用以指示按照本条规定装设的任一蓄电池组正在放

电。  

     六、（一）应急配电板应尽可能装设在靠近应急电源之处。  

     （二）当应急电源为发电机时，应急配电板应与应急电源装在同一处所，但于该处会妨碍应急配电板操作

者例外。  

     （三）按本条规定装备的蓄电池组不得与应急配电板装在同一处所。  

     （四）主管机关可准许在正常工作时应急配电板由主配电板供电。  

     七、整个应急电源的布置，应是在船舶横倾２２．５°和（或）纵倾１０°时仍起作用。  

     八、应作出规定对应急电源及临时应急电源（如设有时）进行定期试验，并应包括自动装置的试验。  

     第二十六条 货船上的应急电源  

     一、５０００总吨及５０００总吨以上的货船  

      

（一）凡５０００总吨及５０００总吨以上的货船，应有独立的应急电源，装于经主管机关同意的最高上层连续
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甲板以上和机舱棚以外的处所，使其当发生火灾或其他灾难致使主电源装置失效时，能确保起作用。  

 

     （二）其可用功率应足够向主管机关认为在紧急时保证全船人员安全所必需的用途供电，并适当考虑到这

些用途可能被同时使用。应特别考虑下列各项：  

     １．各登艇处的甲板和舷边、所有通道、梯道及出口、主机处所及主发电机组处所、驾驶室及海图室内的

应急照明；  

     ２．通用警报器；  

     ３．仅用电力的航行灯与白昼信号灯（如由主电源供电者）。  

     此电源应足够６小时之用。  

     （三）应急电源可为：  

     １．能负担应急负荷而无需再充电或不致产生过分的电压降的蓄电池组；  

     ２．由适当原动机驱动的发电机，该原动机具有独立供油和经主管机关认可的启动装置，其所用燃油闪点

不低于４３℃（１１０°Ｆ）。  

     （四）整个应急电源的布置，应是在船舶横倾２２．５°和（或）纵倾１０°时仍起作用。  

     （五）应作出规定对全部应急电源装置进行定期试验。  

     二、小于５０００总吨的货船  

      

（一）凡小于５０００总吨的货船，应有独立的应急电源，装于主管机关同意的处所，其电源须能供给在第三章

第十九条一款（二）项、二款（二）及（三）项中所规定的降落地点及救生艇筏存放处所的照明；此外，在适当

考虑到第三章第三十八条情况下尚应供应主管机关可能要求的其他用途。  

 

     （二）可用功率至少应足够３小时使用。  

     （三）本条一款的（三）、（四）、（五）项亦适用于此种船舶。  

     第二十七条 触电、电气失火及其他电气灾害的预防措施  

     一、客船与货船  

      

（一）１．电机或电器设备的一切裸露金属部分，其原来不拟通电但在漏电情况下易于变为通电者，应加以接地

（接于船体）；一切电器设备的构造与安装，应使在正常使用时不致发生伤害的危险。  

 

      

２．作为船舶属具供应的一切手提式电灯、工具及类似器具，其额定电压超过主管机关规定的安全电压者，其金

属架应通过适当的导线接地（接于船体），但如有等效设备例如具有双层绝缘或隔离变压器者除外。主管机关可

要求对用于潮湿处所的电灯、工具或类似器具采取额外的特殊预防措施。  

 

      

（二）主配电板及应急配电板的布置，应使其前面和后面均易于到达，且对工作人员无危险。配电板的侧面、后

面和前面（如有必要），均应作适当的防护。如为必需，应在其前后铺设不导电的地毯或格板。裸露带电部分的

对地（船体）电压超过主管机关规定的电压者，不应装在任何配电板或控制板的板面上。  

 

     （三）１．当利用船体作为配电回路系统时，应采取主管机关同意的特殊预防措施。  

     ２．船体回路不得用于油船。  

     （四）１．电缆的所有金属护套和铠装，应为连续导电并应接地（接于船体）。  

     ２．如电缆既无护套又无铠装并可能因漏电而发生火灾危险时，则主管机关应要求采取预防措施。  

     （五）照明装置的布置，应能防止其温度升高而损害线路，并能防止其周围的物料发生过热。  

     （六）线路的敷设方法，应能避免擦伤或其他损害。  

      

（七）每一独立电路应有短路保护。每一独立电路也应有过载保护，但按照本章第三十条的规定或主管机关准许
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免除者除外。每一电路的载流量应连同其适当的过载保护装置的额定值或整定值一起作永久性的标示。  

 

     （八）蓄电池组应作适当的保护，主要用作蓄电池组的舱室应有适当的构造和足够的通风。  

     二、仅适用于客船  

      

（一）配电系统的布置，应使任何主防火区内失火时不致妨碍对其他任何主防火区内必需的用途供电。如主馈电

线路及应急馈电线路通过任何防火区时，其垂直和水平间的布置为尽可能地远离者，即可认为满足此项要求。  

 

     （二）电缆应是主管机关认可的滞燃式，主管机关为了防火或防爆，可对船舶某些特殊处所的电缆要求额

外的安全防护。  

     （三）在易燃混合物易于聚集的处所，概不得装设电气设备，但如属于不致点燃该混合物的一种型式例如

防焰（防爆）型的设备除外。  

     （四）在煤舱或货舱内的照明电路，应在其舱外设置切断开关。  

      

（五）一切导线中的接头，除低压通信电路外，均应在接线盒或输出盒内进行连接。所有此种盒或接线用器的构

造均应为能阻止火灾自该盒或该器内向外蔓延者。如使用插接，则仅准用认可的能保持电缆原机械性能和电气性

能的方法。  

 

      

（六）为了安全和应急报警系统所必需的内部通信的电缆系统应避免布置于厨房、机器处所以及其他有高度失火

危险的围蔽处所，但在那些处所内需要提供通信和警报者除外。如果船舶由于结构和船小而不能符合这些要求时，

应采取主管机关认为满意的措施，以保证通过厨房、机器处所以及其他有高度失火危险的围蔽处所的电缆系统具

备有效的保护。  

 

     三、仅适用于货船  

     易生电弧的装置，不应设在指定为主要供蓄电池组用的舱室内，但此项装置为防焰（防爆）型者除外。  

     第二十八条 后 退 措 施  

     一、客船与货船  

     船舶应有足够的后退动力，以确保在一切正常情况下能适当控制船舶。  

     二、仅适用于客船  

     在正常操纵情况下，使推进器于一定时间内换向，并使船舶自最大营运前进航速直至停止的机器能力，应

在初次检验时作试验。  

     第二十九条 操 舵 装 置① 

①参阅海协组织通过的海大２１０（Ⅶ届）决议“关于大船操舵装置的建议案”。 

      

     一、客船与货船  

     （一）船舶应备有主管机关认为满意的主操舵装置和辅助操舵装置。  

     （二）此主操舵装置应具有足够强度并足以在最大营运航速时操纵船舶。  

     主操舵装置及舵杆的设计，应在最大后退速度时不致损坏。  

     （三）辅助操舵装置应具有足够强度和足以在可驾驶的航速下操纵船舶，并能于紧急时迅速投入工作。  

 

     （四）如为动力操作的舵，则应在主操舵站显示其正确位置。  

     二、仅适用于客船  

      

（一）主操舵装置应能使船舶在以最大营运航速前进时，将舵自一舷的３５°转至另一舷的３５°。舵应能于最

大营运航速中在２８秒钟内自任一舷的３５°转至另一舷的３０°。  

     （二）主管机关在任何情况下如要求舵柄处的舵杆直径超过２２８．６毫米（９英寸），则其辅助操舵装置
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应以动力操作。  

     （三）如主操舵装置的动力设备及其连接装置是主管机关认为满意的双套装配，且每一动力设备能使操舵

装置符合本款（一）项的要求，则可不设辅助操舵装置。  

      

（四）主管机关如要求在舵柄处的舵杆直径超过２２８．６毫米（９英寸），则应在主管机关同意的处所另备一

操舵站。主操舵站及另一操舵站的遥控操舵系统的布置，应经主管机关同意，使任一系统失效时，能运用另一系

统来操纵船舶。  

 

     （五）应备有主管机关认为满意的由驾驶室传达命令至另一操舵站的设施。  

     三、仅适用于货船  

     （一）主管机关在任何情况下如要求在舵柄处的舵杆超过３５５．６毫米（１４英寸），则其辅助操舵装置

应以动力操作。  

      

（二）如动力操舵装置及其连接装置是主管机关认为满意的双套装配，且每一装置符合本条一款（三）项的要求，

而此双套动力装置和连接装置一起操作时能符合本条一款（二）项的要求，则可不设辅助操舵装置。  

 

     第三十条 电动与电动液压操舵装置① 

①参阅海协组织通过的海大２１０（Ⅶ届）决议“关于大船操舵装置的建议案”。 

      

     一、客船与货船  

     用以指示电动和电动液压操舵装置的电动机的动转指示器，应设置于主管机关所同意的适当处所。  

     二、一切客船（任何吨位）和５０００总吨及５０００总吨以上的货船  

      

（一）电动与电动液压操舵装置应自主配电板两路供电，其中一路可经应急配电板（如装有时）。每一电路须有

足够容量能向与其正常连接的同时动作的所有电动机供电。如在舵机室内备有电路转换装置，能使任一电路供给

任一电动机或几部电动机联合工作，则任一电路的容量应足供在最大负荷情况下使用。此两电路应在其全长内尽

可能地远离。  

 

     （二）这些电路和电动机仅须备有短路保护装置。  

     三、小于５０００总吨的货船  

      

（一）以电力为唯一动力源供主、辅操舵装置的船舶，应符合本条二款（一）和（二）项的规定。如辅助操舵装

置为主要供其他用途的电动机所驱动，则当主管机关对其预防措施认为满意时，可免除对二款（二）项的要求。  

 

     （二）仅须对电动或电动液压主操舵装置的电动机和电力线路备置短路保护装置。  

     第三十一条 客船上应急装置的位置  

     在客船上的应急电源、应急消防泵、应急舱底泵及用于灭火的成组二氧化碳瓶与其他为船舶安全所必需的

应急装置，不应设于防撞舱壁之前。  

     第三十二条 驾驶室与机舱之间的通信  

     船上应备有两种自驾驶室传达命令至机舱的装置，其中一种应为机舱车钟。  

     第二章乙 构造（防火、探火和灭火）  

      

     第一节 通 则① 

①参看海协组织通过的海大２１１（Ⅶ届）决议“关于对货船上周期无人照管机器 

处所的安全措施，以补充对有人照管机器处所通常认为必需的安全措施的建议案”。  

     第一条 适 用 范 围  

     一、在本章范围内：  
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     （一）新客船是指在本公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的客船，或在该日及以后由货船

改建成的客船，所有其他客船均应视为现有船舶。  

     （二）新货船是指在本公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的货船。  

      

（三）船舶在进行修理、改装、改建以及与之有关的舾装时，至少应继续符合该船原先适用的要求。在这种情况

下，现有船舶一般不得低于它原已符合的对新船的要求。重大的修理、改装、改建以及与之有关的舾装在主管机

关认为合理和可行的范围内，应满足对新船的要求。  

 

     二、除另有明文规定外：  

     （一）本章第一节第四条至第十六条适用于新船。  

     （二）本章第二节适用于载客超过３６人的新客船。  

     （三）本章第三节适用于载客不超过３６人的新客船。  

     （四）本章第四节适用于新货船。  

     （五）本章第五节适用于新油船。  

     三、（一）本章第六节适用于载客超过３６人的现有客船。  

     （二）载客不超过３６人的现有客船和现有货船应符合下列规定：  

     １．在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日或以后安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关

应保证使之符合该公约第二章中定义为新船所适用的各项要求；  

      

２．在１９４８年国际海上人命安全公约生效之日或以后，但在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日以前

安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关应保证使之符合１９４８年公约第二章中定义为新船所适用的各

项要求。  

 

     ３．在１９４８年国际海上人命安全公约生效之日以前安放龙骨或处于相应建造阶段的船舶，主管机关应

保证使之符合该公约第二章中定义为现有船舶所适用的各项要求。  

 

      

四、对于本章内的要求而为１９４８年和１９６０年公约第二章所未包含者，除了应用本条三款（一）项的要求

外，其中何者适用于本公约定义所指的现有船舶应由主管机关确定。  

      

五、主管机关如考虑到航程的遮蔽性及其条件，认为引用本章的某些特殊要求为不合理或不必要时，可对其本国

所属的在航程中距最近陆地不超过２０海里的个别船舶或某类船舶免除这些要求。  

 

      

六、客船用于特种业务，例如朝山进香载运大量特种业务旅客者，主管机关如认为实施本章要求为不切实际时，

可对其本国所属的此类船舶免除这些要求，但此类船舶应完全符合下列规定：  

 

     （一）１９７１年特种业务客船协定所附的规则，  

     （二）１９７３年特种业务客船舱室要求议定书所附的规则（当生效时）。  

     第二条 基 本 原 则  

      

本章的目的是要求船舶的防火、探火和灭火达到最充分可行的程度。考虑到船舶的类型和所涉及潜在火灾的危险，

下列基本原则是本章各条款的基础，并体现在相应的条文中：  

     一、用耐热与结构性限界面，将船舶划分为若干主竖区；  

     二、用耐热与结构性限界面将起居处所与船舶其他处所隔开；  

     三、限制使用可燃材料；  

     四、探知火源区域内的任何火灾；  
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     五、抑制和扑灭火源处所内的任何火灾；  

     六、保护脱险通道或灭火出入口；  

     七、灭火设备的即刻可用性；  

     八、易燃货物蒸发气体着火的可能性减至最低限度。  

     第三条 定 义  

     除另有明文规定外，在本章范围内：  

      

一、“不燃材料”，系指某种材料加热至约７５０℃（１３８２°Ｆ）时，既不燃烧，亦不发出足量的造成自燃的

易燃蒸发气体；此系通过既定的试验程序确定，并取得主管机关的同意。除此以外的任何其他材料，皆为“可燃

材料”。① 

 

①参看海协组织通过的海大２７０（Ⅷ届）决议“关于鉴定船用结构材料为不燃性 

的试验方法的建议案”。  

      

二、“标准耐火试验”系指将需要试验的舱壁或甲板的试样置于试验炉内，加温到大致相当于下列标准时间－温

度曲线的一种试验，试样暴露表面面积应不少于４．６５平方米（５０平方英尺），其高度（或甲板长度）应不

少于２．４４米（８英尺），试样应尽可能与所设计的构件近似，并在相当位置包括至少一个接头。标准时间－

温度曲线应是连接下列各点的一条光滑曲线：  

 

     自开始至满５分钟时—５３８℃（１０００°Ｆ）  

     自开始至满１０分钟时—７０４℃（１３００°Ｆ）  

     自开始至满３０分钟时—８４３℃（１５５０°Ｆ）  

     自开始至满６０分钟时—９２７℃（１７００°Ｆ）  

     三、“甲级分隔”是由符合下列要求的舱壁与甲板所组成的分隔：  

     （一）它们应以钢或其他等效的材料制造；  

     （二）它们应为适当的防挠加强；  

     （三）它们的构造，应在一小时的标准耐火试验至结束时能防止烟及火焰通过；  

      

（四）它们应用认可的不燃材料隔热，使在下列时间内，其背火一面的平均温度，较原温度增高不超过１３９℃

（２５０°Ｆ），且在任何一点包括任何接头在内的温度较原温度增高不超过１８０℃（３２５°Ｆ）： 

        “甲—６０”级        ６０分钟 

        “甲—３０”级        ３０分钟 

        “甲—１５”级        １５分钟 

        “甲—０”  级          ０分钟 

      

     （五）主管机关可以要求将原型的舱壁或甲板进行一次试验，以保证满足上述完整性及温升的要求。① 

①参看海协组织通过的海大１６３（特Ⅳ届）及海大２１５（Ⅶ届）决议“关于‘ 

甲’级和‘乙’级分隔耐火试验程序的建议案”。  

     四、“乙级分隔”是由符合下列要求的舱壁、甲板、天花板或衬板所组成的分隔：  

     （一）它们的构造应在最初半小时的标准耐火试验至结束时，能防止火焰通过；  

      

（二）它们应具有这样的隔热值，使在下列时间内，其背火一面的平均温度，较原温度增高不超过１３９℃（２

５０°Ｆ），且在包括任何接头在内的任何一点的温度，较原温度增高不超过２２５℃（４０５°Ｆ）： 

        “乙—１５”级        １５分钟 

        “乙—０”级            ０分钟 
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（三）它们应以认可的不燃材料制成，“乙级分隔”的结构和装配所用的一切材料应为不燃材料，但是，按本章

第三节和第四节的有关规定，并不排除可燃材料的使用，在此情况下，该项可燃材料在标准耐火试验最初半小时

结束时应符合本款（二）项中规定的温升限度。  

 

     （四）主管机关可要求将原型分隔进行一次试验，以保证满足上述完整性和温升的要求。① 

①参看海协组织通过的海大１６３（特Ⅳ届）及海大２１５（Ⅶ届）决议“关于‘ 

甲’级和‘乙’级分隔耐火试验程序的建议案”。  

     五、“丙级分隔”应以认可的不燃材料制成，它们不需要满足有关防止烟和火焰通过以及限制温升的要求。  

     六、“连续乙级天花板或衬板”系指“乙”级天花板或衬板只在一个“甲或乙级分隔”终止者。  

      

七、“钢或其他等效材料”，凡遇有“钢或其他等效材料”的字样，“等效材料”系指任何材料本身或由于所设隔

热物，当经过标准耐火试验的相应曝火时间后，在结构性和完整性上与钢具有同等的性能（例如设有适当隔热材

料的铝合金）。  

 

     八、“低播焰性”系指所述表面能有效地限制火焰的蔓延，此系通过既定的试验程序确定，并取得主管机关

的同意。  

     九、“主竖区”系指船体、上层建筑和甲板室以“甲级分隔”分成的各段，它在任何一层甲板上的平均长度

一般不超过４０米（１３１英尺）。  

     十、“起居处所”系指用作公共处所、走廊、盥洗室、住室、办公室、船员室、理发室、单独的配膳室与橱

柜，以及类似的处所。  

     十一、“公共处所”系指起居处所中用作大厅、餐室、休息室以及类似的固定围蔽处所的部分。  

      

十二、“服务处所”系指用作厨房、主配膳室、储藏室（单独的配膳室与橱柜除外）、邮件舱及贵重物品室、组成

机器处所的部分以外的车间，以及类似处所和通往这些处所的围壁通道。  

 

     十三、“装货处所”系指一切用作装载货物的处所（包括货油舱）以及通往这些处所的围壁通道。  

     十四、“特种处所”系指在舱壁甲板以上或以下用作装载在油箱内备有自用燃油的机动车辆的围蔽处所，此

处所能让上述车辆驾驶进出，并有旅客进入的通路。  

     十五、“甲类机器处所”系指具有下列设施的一切处所：  

     （一）用作主推进的内燃机或作其他用途的合计总输出功率不小于３７３千瓦的内燃机；  

     （二）任何燃油锅炉或燃油装置以及通往这些处所的围壁通道。  

      

十六、“机器处所”系指一切甲类机器处所和一切其他包括推进机械、锅炉、燃油装置、蒸汽机和内燃机，发电

机和主要电动机、加油站、冷藏机、防摇装置、通风机和空气调节机械的处所，以及类似处所；连同通往这些处

所的围壁通道。  

 

     十七、“燃油装置”系指准备为燃油锅炉输送燃油的设备或准备为内燃机输送加热燃油的设备，并包括用于

处理表压力超过１．８ 

          ２              ２ 

公斤／厘米  （２５磅／英寸  ）油类的任何压力油泵过滤器和加热器。 

      

     十八、“控制站”系指船舶无线电设备、主要航行设备或应急电源所在的处所，或者是指火警指示器或失火

控制设备集中的处所。  

      

十九、“设有限制失火危险的家具和设备的房间”，在本章第二十条内，设有限制失火危险的家具和装备的房间（无

论住室、公共处所、办公室或其他类型的起居处所），应为：  

     （一）一切框架式家具，如书桌、衣橱、梳妆台、书柜、餐具柜，除其使用表面可用不超过２毫米（１／
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１２英寸）的可燃镶片外，完全由认可的不燃材料制成；  

     （二）一切可移动的家具，如椅子、沙发、桌子，其骨架由不燃材料制成；  

     （三）一切帷幔、窗帘及其他悬挂的纺织品材料，其阻止火焰蔓延的性能应不差于每平方米重０．８公斤

（每平方码重２４盎斯）的毛织品，并取得主管机关的同意；  

     （四）一切地板覆盖物，其阻止火焰蔓延的性能应不差于用于同一目的的等效的毛料，并取得主管机关的

同意；  

     （五）一切舱壁、衬板及天花板的外露表面，应具有低播焰性。  

     二十、“舱壁甲板”是横向水密舱壁所到达的最高一层甲板。  

     二十一、“载重量”系指船舶在比重为１．０２５的海水中，相应于所勘划的夏季载重线的排水量与该船空

船排水量之差，以吨计。  

     二十二、“空船排水量”系指船舶在舱内没有货物、燃油、润滑油、压载水、淡水、给水和易耗物料，且无

旅客、船员及其行李时的排水量，以吨计。  

     二十三、“油类／散货两用船”系指设计用来装油，并能交替装载散装固体货物的油船。  

     第四条 防火控制图  

 

      

在所有新船和现有船舶上应有固定展示的总布置图供船员参考。图上应清楚地标明：每层甲板的各控制站，“甲

级分隔”围闭的各防火区域，“乙级分隔”（如设有时）围闭的各区域，连同失火报警和探火系统、喷水器装置（如

设有时）、灭火设备、各舱室和甲板等出入通道设施的细目，以及通风系统，包括风机控制位置、挡火闸位置和

服务于每一区域通风机识别号码的细目。或经主管机关决定，上述细目可记入一小册子，每一高级船员一本，并

应有一份放于船上易于到达的地方可随时取用。控制图和小册子应保持为最新编制的，如有改动，应尽可能立即

加以更正。控制图和小册子的说明应为本国文字，如该文字既不是英文也不是法文，则应译成其中一种的文字。

此外，船上灭火和抑制火灾用的所有设备和装置的保养和操作说明，应保存在一个封套内，并放在易于到达的地

方，以便随时取用。  

 

     第五条 消防泵、消防总管、消火栓和消防水带  

     一、消防泵的总排量  

     （一）在客船上所需的全部消防泵，应能按以下所述的适当压力供给消防用水，其出水量应不少于指定供

舱底抽输的全部舱底泵所需出水量的２／３。  

      

（二）在货船上，除应急泵（如设有时）外，所需的各消防泵应能按所述的适当压力供给消防用水，其出水量应

不少于按第二章甲第十八条关于同样大小的客船指定供舱底抽输的每一独立舱底水泵所需出水量的４／３，但货

船所需各消防泵总排量不需超过１８０立方米／小时。  

 

     二、消防泵  

     （一）所有消防泵应为独立驱动。卫生泵、压载泵、舱底泵或通用泵，如非经常用来抽输油类者，均可作

为消防泵；如它们偶尔用于移注燃油，则要装设适宜的转换装置。  

 

      

（二）１．载客超过３６人以上的客船所需的每一消防泵的排量应不少于所需总排量的８０％除以所需的最少消

防泵数，且在任何情况下，每一个这样的消防泵至少应能维持两股所需的水柱。这些消防泵应能按所需的条件向

消防总管系统供水。  

 

     如设置泵数多于所需的最低数量，则这些增加的泵的排量应取得主管机关的同意。  

      

２．所有其他类型的船舶，所需的每一消防泵（按本章第五十二条所需的任何应急泵除外）的排量应不小于所需

总排量的８０％除以所需的消防泵数，且在任何情况下，每一消防泵应能按所需的条件向消防总管系统供水。  
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     如设置泵数多于所需的数量，其排量应取得主管机关的同意。  

      

３．如消防泵的压力可能超过消防水管、消火栓和消防水带的设计压力，则应在全部消防泵装设溢流阀。这些阀

应怡当分布和调节，以防止消防总管系统内任何部分发生超压。  

     三、消防总管的压力  

     （一）消防总管和消防水管的直径应足够有效地从两个同时工作的消防泵传输所需的最大出水量；但货船

例外，其消防总管的直径仅需足以出水１４０立方米／小时。  

     （二）在两泵同时工作并通过本条七款规定的水枪从任何相邻的消火栓传输本款（一）项所确定的水量时，

在一切消火栓上应维持下述最低压力：  

     客船： 

                                                            ２ 

          ４０００总吨及４０００总吨以上⋯⋯３．２公斤／厘米  （４５磅／ 

              ２ 

          英寸  ） 

          １０００总吨及１０００总吨以上但 

                                                        ２ 

          小于４０００总吨⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯２．８公斤／厘米  （４０磅 

              ２ 

          英寸  ） 

          １０００总吨以下⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯应取得主管机关的同意 

    货船： 

                                                            ２ 

          ６０００总吨及６０００总吨以上⋯⋯２．８公斤／厘米  （４０磅／ 

              ２ 

          英寸  ） 

          １０００总吨及１０００总吨以上但 

                                                        ２ 

          小于６０００总吨⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯２．６公斤／厘米  （３７磅／ 

              ２ 

          英寸  ） 

          １０００总吨以下⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯应取得主管机关的同 

          意。 

      

     四、消火栓的数目和位置  

     消火栓的数目和位置，应至少能将两股不是由同一消火栓发出的水柱，射至船舶在航行时旅客或船员经常

到达的任何部分，而其中一股应仅用１根消防水带。  

     五、管子及消火栓  

      

（一）在热力作用下易于失效的材料，除非有充分的保护，不得用作消防总管和消火栓。管子及消火栓的位置应

使消防水带易于与之连接。在可能装运甲板货物的船上，消火栓的地位应随时易于到达，消防管的布置应尽可能

避免被此项货物所损坏。各消防水带接头与各水枪应能完全互换使用，除非船上对每一消火栓备有１根消防水带

和１支水枪。  

 

     （二）应设有一旋塞或阀门供每一消防水带使用，在消防泵工作时可以拆卸任何消防水带。  

     六、消防水带  
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消防水带应为主管机关认可的材料，并具备足够的长度射出一股水柱至可能需要使用的任一处所。其最大长度应

取得主管机关的同意。每一根消防水带应配有一支水枪和必需的接头。按本章指定为“消防水带”的水带应与其

必要的配件及工具，存放于供水消火栓或接头附近显著的部位，以备随时取用。此外，在载客超过３６人客船的

各内部处所，消防水带应一直保持与消火栓相连接。  

 

     七、水枪  

      

（一）在本章范围内，标准水枪的尺寸应为１２毫米（１／２英寸）、１６毫米（５／８英寸）和１９毫米（３

／４英寸），或尽可能与之相近。如经主管机关同意，可准许使用较大直径的水枪。  

 

     （二）在起居和服务处所内，不必使用大于１２毫米（１／２英寸）的水枪。  

      

（三）在机器处所和各外部处所，水枪的尺寸应能从最小的泵在本条三款所述的压力下，从两股水柱上获得最大

限度的出水量，但不必使用大于１９毫米（３／４英寸）的水枪。  

     （四）在机器处所或类似此种处所内存在着油类溢出的危险时，其水枪应适宜于向油上喷射水雾或为两用

的型式。  

     八、国际通岸接头  

     本章所要求安装在船上用于国际通岸接头的法兰的标准尺寸，应符合下表所列要求： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                  ｜ 

    名        称  ｜          尺                      寸 

                  ｜ 

－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                  ｜ 

    外        径  ｜１７８毫米（７英寸） 

                  ｜            １ 

    内        径  ｜６４毫米（２－英寸） 

                  ｜            ２ 

                  ｜              １ 

    螺栓圈直径    ｜１３２毫米（５－英寸） 

                  ｜              ４ 

                  ｜                ３ 

    法兰槽口      ｜直径为１９毫米（－英寸）的螺栓孔４个，等距离布置于上述直径的 

                  ｜                ４ 

                  ｜螺栓圈上，并开槽至法兰边缘 

                  ｜                      ９ 

    法兰厚度      ｜最少为１４．５毫米（－－－英寸） 

                  ｜                    １６ 

                  ｜                        ５ 

    螺栓及螺母    ｜４副，每只直径１６毫米（－英寸），长度５０毫米（２英寸） 

                  ｜                        ８ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ２                ２ 

    国际通岸接头应用能承受１０．５公斤／厘米  （１５０磅／英寸  ）工 

作压力的材料制成，其一端应为平面法兰，另一端应有永久附连于其上的，适合船上消火栓或消防水带的接头。

国际通岸接头应 

                          ２                ２ 
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与能承受１０．５公斤／厘米  （１５０磅／英寸  ）工作压力的任何材料的 

垫片１只，及长度为５０毫米（２英寸）、直径为１６毫米（５／８英寸）螺栓４只和垫圈８只，一同保存于船

上。  

     第六条 杂 项  

      

一、如使用电力取暖器，应于装设位置加以固定，其构造应能使失火危险减至最低程度。凡取暖器的电热丝暴露

到可能因其热度而将衣服、帷幔或其他类似的物件烧焦或着火者，概不得设置。  

 

     二、硝酸纤维素基胶片不得用于电影设备。  

     第七条 灭 火 机  

     一、所有灭火机应为认可的型式和设计。  

      

（一）所需手提式液体灭火机的容量应不大于１３．５升（３加仑），且不少于９升（２加仑）。其他灭火机应不

超过１３．５升（３加仑）液体灭火机的等同可携性，并应不低于９升（２加仑）液体灭火机的等同灭火性能。  

 

     （二）主管机关应确定灭火机的等同物。  

     二、应按照主管机关规定的要求配足备用药剂。  

     三、灭火机所盛的灭火剂，倘主管机关认为其本身或在预期使用条件下，将发出一定数量的毒气足以危害

人身者，不准使用。  

     四、可携式泡沫器装置应包括一只能以消防水带连接于消防 

                                                    １ 

总管的吸入式空气泡沫枪，连同一只至少能盛装２０升（４－加仑）发 

                                                    ２ 

泡液的可携式容器和一只备用容器。泡沫枪应能每分钟至少产生 

１．５立方米（５３立方英尺）适合于扑灭油类火灾的有效泡沫。 

      

     五、灭火机应定期进行检验，并按主管机关的要求进行试验。  

     六、用于任何处所的手提灭火机，其中应有一只存放在该处所的入口附近。  

     第八条 固定式气体灭火系统  

     一、所采用的灭火剂，主管机关认为其本身或在预期使用条件下，将发出一定数量有毒气体足以危害人身

者，不准使用。  

      

二、如采用喷射气体灭火时，输送气体的管子应设有控制阀或旋塞，并应清楚地标明这些管子通往的舱室。应有

适当的措施以防止气体因疏忽而注入任何舱室。设有这种灭火系统的货舱如用作旅客处所时，在运客期间，气体

的管子接头应予以封闭。  

 

     三、管系的布置应使灭火气体能作有效的分配。  

     四、（一）使用二氧化碳作为装货处所的灭火剂时，所备此种气体的数量应足以发出体积至少等于该船能密

封的最大货舱总容积３０％的自由气体。  

     （二）使用二氧化碳作为甲类机器处所的灭火剂时，所携此种气体的数量应足以发出至少等于下列两者中

较大值的自由气体：  

      

１．最大处所总容积的４０％；此容积算至机舱棚的一个水平面为止，在这个水平面上，机舱棚的水平面积等于

或小于从双层底顶至机舱棚最低部分的中点处水平面积的４０％；  

     ２．最大处所包括机舱棚在内的全部容积的３５％；  

     但在小于２０００总吨的货船上，上述各百分数可分别减为３５％与３０％；再者，两个或两个以上的甲

类机器处所未完全隔开者，应作为一个舱室看待。  
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（三）在任何甲类机器处所中，空气瓶内含有的自由空气量如因失火而在该处所内施放时，会严重影响固定灭火

装置的有效性者，主管机关应要求额外增加二氧化碳的数量。  

     （四）如甲类机器处所和装货处所均使用二氧化碳作为灭火剂时，二氧化碳气体的数量不必多于最大一个

货舱的需要量或机器处所的需要量中的较大值。  

     （五）本款内所指的二氧化碳的容积应以每公斤相当于０．５６立方米（每磅相当于９立方英尺）计算。  

     （六）如甲类机器处所使用二氧化碳作为灭火剂时，其固定管系应能使８５％的气体在两分钟内注入该处

所。  

      

 

（七）二氧化碳瓶存放室，应位于安全和随时可到达的地方，并应有经主管机关满意的有效通风。这种存放室的

任何进口最好应开向开敞甲板，且在任何情况下应与被保护处所分开。出入口的门应是气密的，构成这种存放室

限界面的舱壁和甲板应是气密和适当隔热的。  

 

      

五、（一）除二氧化碳或本条六款许可的蒸汽外，如在船上生产的气体作为灭火剂时，它应是燃油燃烧的气态产

物，在此产物中氧气含量、一氧化碳含量、腐蚀元素以及任何固体可燃元素均需降低到容许的最少量。  

 

     （二）如在固定式灭火系统中使用这种气体作为灭火剂来保护甲类机器处所时，它应与固定式二氧化碳系

统具有等效的保护作用。  

      

（三）如在固定式灭火系统中使用这种气体作为灭火剂来保护装货处所时，应备有足够的数量，使每小时能供给

自由气体的容积至少等于最大一个被保护舱室总容积的２５％，并可连续供给７２小时。  

 

      

六、一般情况下，在新船的固定式灭火系统中，主管机关应不准使用蒸汽作为灭火剂。如主管机关允许使用蒸汽，

则应仅用在一些限定的区域作为所需灭火剂的额外灭火剂，其条件是供给蒸汽的一个或数个锅炉的蒸发量，应对

该船用蒸汽保护的最大处所的总容积每０．７５立方米每小时能提供至少应为１公斤的蒸汽（每１２立方英尺每

小时为１磅）。除了符合上面所提到的要求之外，该系统在其他各方面应由主管机关确定和同意。  

 

     七、向任何经常有人员出入的处所施放灭火气体时，应有自动声响警报的设施。此项警报应在气体施放前

报警一段适当的时间。  

     八、任何这种固定式气体灭火系统的控制设施，应能易于到达和操作简便，且应成组地分装于尽可能少的

处所；其所在位置应不致为被保护处所的火灾所切断。  

     第九条 机器处所的固定式泡沫灭火系统  

      

一、机器处所所需的任何固定式泡沫灭火系统应能使在不超过五分钟的时间内通过固定的喷射口喷出的泡沫量足

以覆盖燃油所能散布的最大单个面积达１５０毫米（６英寸）厚度。该系统所产生的泡沫应能适宜于扑灭油类火

灾。应设有通过固定管系和控制阀或旋塞有效地分配泡沫至适当喷射口的设施。并应设有用固定式喷射器将泡沫

有效地射到被保护处所内其他主要火灾危险处的设施。泡沫膨胀率应不超过１２：１。  

 

     二、任何这种系统的控制设施应易于到达和操作简便，且应成组地分装于尽可能少的处所，其所在位置应

不致为被保护处所的火灾所切断。  

     第十条 机器处所的固定式高膨胀泡沫灭火系统  

      

一、（一）机器处所所需的任何固定式高膨胀泡沫系统应能使通过固定喷射口迅速喷出的泡沫量足以按每分钟至

少１米（３．３英尺）的厚度注入最大一个被保护处所。所备发泡液的数量，应足够产生５倍于最大一个被保护
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处所容积的泡沫容积。泡沫膨胀率应不超过１０００：１。  

 

     （二）主管机关可以允许变更设备及喷出速度，但应获得等效的保护效果。  

     二、输送泡沫的供给管道，泡沫发生器的空气进口以及泡沫产生装置的数量，应根据主管机关的意见，使

之有效地生产和分配泡沫。  

     三、泡沫发生器输送管道的布置，在被保护处所发生火灾时，应使泡沫发生设备不受影响。  

      

四、泡沫发生器、发生器的动力源、发泡液以及控制这个系统的设施，应易于到达和操作简便，且应成组地设在

尽可能少的处所，其所在位置，应不致为被保护处所的火灾所切断。  

     第十一条 机器处所的固定式压力水雾灭火系统  

     一、机器处所所需的任何固定式压力水雾灭火系统应备有认可型的水雾喷嘴。  

      

二、喷嘴的数目和布置应取得主管机关的同意，并应保证使水按每分钟每一平方米至少５升（每平方英尺０．１

加仑）的水量在其被保护的处所作有效而平均的分布。如认为需要增加出水率时，应取得主管机关的同意。在污

水沟、舱柜顶部和燃油易于流布的其他处所，以及在机器处所内其他具有特殊失火危险处的上方，都应设置喷嘴。  

 

     三、该系统可以分成若干区域，其分配阀应能从被保护处所以外易于到达的部位进行操作，且不致因失火

而被立即切断。  

     四、该系统应以必要的压力保持充水，并应于该系统内压力降低时，供水泵即自动向系统供水。  

      

五、水泵应能同时向任一被保护舱室内该系统的所有区域以必要的压力供水。水泵及其控制设备应装于被保护处

所以外。水泵应不致因水雾系统所保护处所失火而使该系统失去作用。  

 

      

六、水泵可以为独立内燃机驱动；但如由符合本公约第二章甲第二十五条或第二十六条规定的应急发电机供给动

力，则该发电机的布置应在主动力损坏时，能自动起动，以使本条五款所要求的水泵立刻获得动力。如水泵由独

立内燃机驱动，其所在位置应在被保护舱室失火时，不会影响对该机器的空气供应。  

 

     七、应采取措施以防止喷嘴被水中的杂质或管系、喷嘴、阀门和水泵的锈蚀所阻塞。  

     第十二条 自动喷水器、失火报警和探火系统  

      

一、（一）任何所需的自动喷水器、失火报警和探火系统应能在任何时间立即进入工作，而不需依靠船员的操作。

该系统应为湿管式，但对少量暴露管段可采用干管式，如主管机关认为这是一项必要的预防措施。该系统的任何

部位，如在使用中可能承受冰冻温度时，应有适宜的防冻措施。该系统应以必要的压力保持充水，且应按本条要

求具有连续供水的设施。  

 

      

（二）每一喷水器分区应有声、光信号报警设施，当任一喷水器动作时，能在一个或数个指示装置中自动发出信

号。这种装置应显示出该系统所服务的任一处所发生的任何火灾征兆及其位置，并应集中于驾驶室或主消防控制

站内，该处应配备一定的人员或设备，以保证该系统发出的任何警报可立刻被负责船员收到。这种报警系统的构

造应能显示出该系统本身发生的任何故障。  

 

      

二、（一）喷水器应分组成为若干分区，每一分区的喷水器不应多于２００只，任一喷水器分区所服务的处所不

得多于两层甲板，且只能布置在一个主竖区范围内，但如主管机关认为不致因此而降低船舶的防火性能者，可以

允许一个喷水器分区所服务的处所多于两层甲板或其布置范围超过一个主竖区。  
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（二）每一喷水器分区只能用一个截止阀加以分隔。每一喷水器分区的这种停止阀应易于到达，其位置应有清楚

的固定标志，并应有防止任何未经许可的人员操作这种停止阀的措施。  

 

     （三）在每一个分区的截止阀处和中心站内，均应设有指示此系统中压力的仪表。  

      

（四）喷水器应为耐海上大气腐蚀的。在起居和服务处所中，喷水器应在６８℃（１５５°Ｆ）至７９℃（１７

５°Ｆ）的温度范围内进入工作，但在例如干燥室等可能发生较高环境温度的处所除外，在这些处所内，喷水器

的工作温度可以增加至不大于甲板顶最高温度加３０℃（５４°Ｆ）。  

 

     （五）在每一指示装置处应设有图或表，表示该装置所涉及的处所和有关每一分区的区段位置，并应有试

验和保养的适当说明。  

      

三、喷水器应设于顶部位置，并间隔成合适的图式，使喷水器所保护的标称面积，保持每分钟每平方米不少于５

升（每平方英尺０．１加仑）的平均出水量。作为另一种方法，主管机关也可以准许使用能提供作适当散布的其

他出水量的喷水器，其出水量业经使主管机关满意，表明其效能并不较上述为低。  

 

      

四、（一）应设有压力柜，其容积至少等于本款所述的充注水量的两倍。压力柜贮存的常备充注淡水量应等于本

条五款（二）项所述水泵的一分钟排量，并应设有保持柜内空气压力的设备，当柜内常备充注淡水量被使用时，

能保证柜内压力不低于喷水器的工作压力加上从柜底量至系统中最高位置喷水器的水头压力。应有在压力下补充

空气和补充柜内充注淡水的适当设施。压力柜应设有显示柜内正确水位的玻璃水位表。  

 

     （二）应有防止海水进入柜内的设施。  

     五、（一）应设有１台专供喷水器自动连续喷水的独立动力泵。此泵应在压力柜内常备淡水完全排干之前，

由于系统中压力降低而能自动进入工作。  

     （二）泵和管系应能维持在最高位置的喷水器所必需的压力，以保证按本条三款规定的出水量连续喷水，

并足以同时覆盖２８０平方米（３０００平方英尺）的最小面积。  

 

      

（三）泵的输出端，应装有１只试验阀连同１根开口的排水短管。该阀和管子的有效截面积，应在系统内保持本

条四款（一）项所规定的压力时，足以放出该泵所要求的出水量。  

     （四）泵的海水进口，应尽可能位于该泵所在处所，其布置应在船舶漂浮时，除检查或修理水泵外，不需

因任何目的而切断水泵的海水供给。  

     六、喷水器泵和压力柜应位于远离任何甲类机器处所的位置，且不应位于需要由这种喷水器系统保护的任

何处所内。  

      

七、海水泵及自动失火报警和探火系统应有不少于两套的动力源。若泵的动力源为电力时，则应一为主发电机，

另一为应急电源。泵的供电，应通过专设的单独馈电线，一路来自主配电板，另一路来自应急配电板。  

 

      

馈电线应避免布置在厨房、机器处所和有高度失火危险的其他围闭处所，但为了通达相应的配电板而必需者除外；

该线路应接通至设在喷水器泵附近的一只自动转换开关。在正常供电情况下，此开关应一直由主配电板供电，并

应设计成当此路供电发生故障时，即能自动转换至由应急配电板供电。主配电板和应急配电板的开关均应有清楚

的标记，并在正常情况下保持闭合状态。上述馈电线上不允许设有其他开关。报警和探火系统动力源中的一路应

是应急电源。如果泵的动力源之一是内燃机时，则除应符合本条六款规定外，该机所在位置应在任何被保护处所

失火时不影响对机器的空气供给。  
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     八、喷水器系统和船上消防总管间应有连接，在连接处应设１只可锁制的截止止回阀，以防止水从喷水器

系统中倒流至消防总管。  

     九、（一）每一喷水器分区应设有试验阀，用以放出相当于一只喷水器工作时的排水进行自动报警的试验；

每一分区的试验阀应装在该分区的停止阀附近。  

     （二）应设有降低系统中压力来试验水泵自动工作的设施。  

     （三）在本条一款（二）项所述的指示装置位置之一，应设有能试验每一喷水器分区的报警和指示器的开

关。  

     十、每一喷水器分区应备有备用喷水器头，其数量应取得主管机关的同意。  

     第十三条 自动失火报警和探火系统  

     对载客超过３６人的客船的要求：  

     一、（一）任何所需的自动失火报警和探火系统应在任何时候和不需船员操作的情况下，能立即动作。  

      

（二）每一探测器分区，应备有在任一探测器动作时，立即能在一个或数个指示装置中自动发出声、光警报信号

的设施。上述装置应显示出该系统所服务的任一处所的任何火灾征兆及其位置，并应集中于驾驶室或主防火控制

站内，该处应配备一定的人员或设备，以保证该系统发出的任何警报可立刻被负责船员收到。这种报警系统的构

造应能显示出该系统本身发生的任何故障。  

 

      

 

二、探测器应分组成为若干分区，在每一分区中由一系统所服务的房间不应多于５０间，所装有的探测器不应多

于１００只。一个探测器分区所服务的处所不得同时包括船舶的左右两舷，不得多于一层甲板，也不得超过一个

主竖区；但如主管机关认为不致因此而降低船舶防火性能者，则可以准许一个探测器分区同时服务于船舶左右两

舷和多于一层甲板。  

 

      

三、该系统应能为任一被保护处所的不正常空气温度、不正常烟气浓度或显示初期火灾的其他因素所启动。对于

测温式系统，当温度以每分钟不大于１℃（１．８°Ｆ）的速率向下述温度界限升高，在空气温度低于５７℃（１

３５°Ｆ）时不应动作，而在空气温度不超过７４℃（１６５°Ｆ）时即应进行动作。对于干燥室和类似的通常

高温处所，根据主管机关的判断，其动作的许可温度可以较该类处所的甲板顶最高温度增加３０℃（５４°Ｆ）。

对于测烟式系统，当透过的光束强度降低时应即动作，其降低量由主管机关决定；经主管机关同意，亦可允许采

用其他同等有效的动作方法。探火系统不得用于探火以外的任何其他目的。  

 

      

四、探测器可以采用脱开或闭合触点或其他适当的方法来操纵报警。探测器应装在顶部位置，并应予以适当保护

以防止撞击或自然损伤。探测器应适合在海上大气中使用。探测器应装在开敞的位置，离开可能妨碍热气或烟气

流向敏感元件的梁和其他部件。用闭合触点方法动作的探测器应为密闭接触型，其电路应在连续监视下以便发现

故障情况。  

 

      

五、要求设置探火设施的每一处所最少需装１只探测器，并且每３７平方米（４００平方英尺）的甲板面积应有

不少于１只探测器。在宽敞的处所，探测器应安排成有规则的图式，使任一探测器与另一探测器的间距不大于９

米（３０英尺），或与舱壁的间距不大于４．５米（１５英尺）。  

 

      

六、用于失火报警和探火系统的电气设备，至少应有两个动力源，其中之一应为应急电源。其动力应由专用的独

立馈电线供给。该馈电线应接通至设在探火系统控制站中的转换开关。线路系统应避免布置在厨房、机器处所和
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具有高度失火危险的其他围闭处所，但为了该处所的探火或为了通达相应的配电板而必需者除外。  

 

     七、（一）在每一指示装置附近应贴示图或表，表明该装置所涉及的处所和有关每一分区的区段位置。并应

有试验和保养的适当说明。  

     （二）应有用热气或烟气在探测器处试验探测器和指示装置是否正确动作的设施。  

     八、每一探测器分区应备有备用探测器头，其数量应取得主管机关的同意。  

     对一切其他类型船舶的要求：  

      

九、所需的一切探火系统，应能自动指示火灾的发生、征兆及其部位，指示器应集中于驾驶室或与驾驶室有直接

联系的其他控制站内。主管机关可以准许将指示器分置于几个站室内。  

 

     十、客船所需的探火系统的电气设备，应有两个独立的动力源，其中之一应为应急电源。  

     十一、失火报警系统应能在本条第九款所指的主要站室内同时发出音响和可见的信号。货舱的探火系统不

需具有音响警报。  

     第十四条 消防员装备  

     消防员装备的组成：  

     一、个人配备包括：  

     （一）防护服，其材料应能保护皮肤不受火焰的热幅射，并不受蒸汽的灼伤和烫伤。衣服的外表应是防水

的。  

     （二）长统靴和手套，由橡胶或其他绝缘材料制成。  

     （三）一顶能对撞击提供有效防护的硬头盔。  

     （四）一盏认可型的电安全灯（手提灯），其照明时间至少为３小时。  

     （五）一把主管机关同意的太平斧。  

     二、一具认可型的呼吸器，其型式可为下列之一：  

      

（一）一具装有适宜空气泵和一段空气管的防烟盔或防烟罩，其空气管的长度应足够从开敞甲板到达货舱或机器

处所的任一部分，且不受舱口或门口的妨碍。为符合本款要求，如空气管所需的长度超过３６米（１２０英尺）

时，应按主管机关的决定用储压式呼吸器代替防烟盔或防烟罩或增设储压式呼吸器１具。  

 

     （二）一具储压式呼吸器，其可供使用的时限由主管机关决定。  

     每一呼吸器应有足够长度与强度的耐火救生绳１根，此绳应能用弹条卡钩系在呼吸器的背带上，或系在一

条独立的腰带上，使在拉曳救生绳时防止呼吸器脱开。  

     第十五条 灭火设备的即刻可用  

     在一切新船和现有船舶中，灭火设备应保持良好状况，并在船舶整个航程期间能立刻使用。  

     第十六条 代用品的采用  

     本章内对任何新船和现有船舶所规定的任何特定型式的设备、用具、灭火剂或装置，如主管机关认为在不

降低效能的情况下，可允许用其他型式的设备来代替。  

     第二节 载客超过３６人客船的消防措施  

     第十七条 结 构  

      

船体、上层建筑、结构性舱壁、甲板及甲板室应以钢材或其他等效材料建造。为运用本章第三条七款所指的钢或

其他等效材料的定义，“相应曝火时间”应按本章第二十条表列的完整性及隔热性标准来确定。例如当各种分隔

诸如甲板或甲板室的两侧和两端，允许为“乙－０”级耐火完整性时，则“相应曝火时间”应为半小时。  

 

     如结构的任何部分为铝合金时，则应符合下列要求：  

      

一、“甲或乙级分隔”的铝合金部件，除由主管机关认为是无负荷的结构外，在标准耐火试验的任何相应曝火时
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间内，其隔热层应能使结构心材的温度升高不超过其环境温度２００℃（３６０°Ｆ）。  

 

     二、应特别注意用于支承救生艇、筏的存放、降落和登乘区域以及支承“甲和乙级分隔”的铝合金圆柱、

支柱和其他结构部件的隔热要求，以保证：  

     （一）对用于支承救生艇、筏区域以及“甲级分隔”的部件，在标准耐火试验的一小时之末，应适用本条

一款规定的温升限度。  

     （二）对用于支承“乙级分隔”的部件，在标准耐火试验的半小时之末，应适用本条一款规定的温升限度。  

     三、甲类机器处所的顶盖及舱棚，应为足够隔热的钢结构；其上的任何开口（如有时），均应适当布置和保

护，以防止火灾蔓延。  

     第十八条 主竖区和水平区  

      

一、船体、上层建筑及甲板室应以“甲级分隔”分为若干主竖区。阶层和壁凹应减至最少量，但如属必需者，则

亦应为“甲级分隔”。此分隔的隔热值，应符合本章第二十条中相应的表列规定。  

 

     二、舱壁甲板以上的形成主竖区限界面舱壁，只要实际可行应与直接在舱壁甲板以下的水密分舱舱壁位于

同一直线上。  

     三、这种舱壁应由甲板延伸至甲板，并延伸至船壳或其他限界面。  

      

四、如某一主竖区内以水平“甲级分隔”再分为水平区，用以对船上喷水器系统区域与非喷水器系统区域之间提

供一适当的屏障时，此项水平分隔应延伸至相邻的两个主竖区舱壁，并延伸至该船的船壳或外部限界面，并应按

本章第二十条表３所列的耐火隔热性和完整性的数值予以隔热。  

 

      

五、为特殊用途而设计的船舶，例如汽车或铁路车辆渡船，如设置主竖区舱壁将影响船舶所预定的用途时，应以

能控制和限制火灾的等效设施代替，并应由主管机关特殊认可。  

     倘若船上有特种类别的处所，则任何这种处所应符合本章第三十条的相应规定，且此规定与本章本节的其

他要求有矛盾时应以第三十条的要求为准。  

     第十九条 主竖区内的舱壁  

     一、不要求为“甲级分隔”的一切舱壁，应至少为本章第二十条表列的“乙级或丙级分隔”。一切这种分隔

可按本章第二十七条的规定，在其表面覆以可燃材料的贴面板。  

 

     二、一切走廊舱壁，当不要求为“甲”级分隔时，应为从甲板延伸至甲板的“乙”级分隔，但下列者除外：  

      

（一）当在舱壁的两侧设置连续“乙”级天花板及（或）衬板时，连续天花板或衬板后面的舱壁部分，其所用材

料应为“乙级分隔”结构所允许的厚度和成分，但在主管机关认为合理和可行的范围内，这种舱壁部分只需满足

“乙”级完整性标准的要求；  

 

      

（二）在具有符合本章第十二条规定的自动喷水器系统所保护的船舶上，以“乙”级材料建造的走廊舱壁可在走

廊内天花板处终止，但此项天花板应为“乙级分隔”结构所允许的厚度和成分。尽管有本章第二十条的要求，在

主管机关认为合理和可行的范围内，上述舱壁和天花板只需满足“乙”级完整性标准的要求。上述舱壁上的一切

门和门框，应为不燃材料，其构造和安装应能提供可靠的耐火性能，并取得主管机关的同意。  

 

      

三、除走廊舱壁外，一切要求为“乙级分隔”的舱壁，应由甲板延伸至甲板，并延伸至船壳或其他限界面；但如

在舱壁的两侧均设有连续“乙”级天花板和（或）衬板时，此舱壁可终止于连续的天花板和衬板。  
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     第二十条 舱壁及甲板的耐火完整性  

      

一、除应符合本节其他条文关于舱壁及甲板耐火完整性的明确规定外，一切舱壁及甲板的最低耐火完整性应按本

条表１至表４办理。如因船舶的任何特殊结构布置，致使任何分隔的最低耐火完整性数值难于从这些表中确定时，

则该数值的确定应取得主管机关的同意。  

 

     二、下列要求应作为运用各表的指导原则： 

    （一）表１  适用于作为主竖区或水平区限界面的舱壁。 

          表２  适用于不作为主竖区或水平区限界面的舱壁。 

          表３  适用于在主竖区内形成阶层的甲板或作为水平 

                区限界面的甲板。 

          表４  适用于在主竖区内不形成阶层的甲板也不作为 

                水平区限界面的甲板。 

      

      

（二）为了确定应用于相邻处所之间的限界面相应的耐火完整性标准，这些处所应按其失火危险程度分为下列①

到（１４）类。如因某一处所的内容和用途。在按本条规定进行分类存在疑问时，则此处所应按具有最严格的限

界面要求的有关类别中的某一处所来处理。每类的名称只是举例，而不是限制。每类前面圈号内的数字是指表内

相应的“列”或“行”数。  

 

     ①控制站  

     设有应急电源和应急照明源的处所。  

     操舵室和海图室。  

     设有船舶无线电设备的处所。  

     失火控制和记录站。  

     位于推进机械处所外面的推进机械控制室。  

     设有集中失火报警设备的处所。  

     设有集中应急广播系统站和设备的处所。  

     ②梯道  

     旅客和船员用的内部梯道、升降机、自动扶梯（完全设在机器处所内者除外）以及通往上述梯道等的环围。  

     至于仅环围于一层甲板的梯道，应作为未被防火门隔开的处所的一部分。  

     ③走廊  

     旅客及船员的走廊。  

     ④救生艇与救生筏的操作及登乘地点  

     作为救生艇、筏登乘与降落地点的开敞甲板处所和围蔽散步甲板处所。  

     ⑤开敞甲板处所  

     救生艇、筏登乘与降落地点以外的开敞甲板处所和围蔽散步甲板处所。  

     露天处所（上层建筑及甲板室外面的处所）。  

     ⑥较小失火危险的起居处所  

     设有限制失火危险的家具和装备的住室。  

     设有限制失火危险的家具和装备的公共处所。  

     设有限制失火危险的家具和装备的公共处所，且其甲板面积少于５０平方米（５４０平方英尺）者。  

     设有限制失火危险的家具和装备的办公室及诊疗室。  

     ⑦中等失火危险的起居处所  

     与上述⑥同，但设有非限制失火危险的家具和装备。  

     设有限制失火危险的家具及装备的公共处所，但甲板面积等于或大于５０平方米（５４０平方英尺）者。  

     起居处所内单独的橱柜及小储物间。  
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     小卖部。  

     电影放映室及影片储藏室。  

     食物厨房（没有明火者）。  

     清洁用具橱柜（柜内不放可燃液体）。  

     实验室（室内不放可燃液体）。  

     药房。  

     小干燥间，且其甲板面积等于或少于４平方米（４３平方英尺）者。  

     贵重物品保管室。  

     ⑧较大失火危险的起居处所  

     设有非限制失火危险的家具和装备的公共处所，且其甲板面积等于或大于５０平方米（５４０平方英尺）

者。  

     理发室及美容室。  

     ⑨盥洗室及类似处所  

     公共盥洗设施、淋浴室、洗澡室、厕所等。  

     小洗衣间。  

     室内游泳池场所。  

     手术室。  

     起居处所内单独的服务配膳室。  

     个人盥洗设施应作为其所在处所的一部分。  

     ⑩极少失火危险的舱（柜）、空室及辅机处所  

     构成船体结构部分的水舱。  

     空室及隔离空舱。  

     不设置具有压力润滑系统的机器的辅机处所，且在该处所内禁止储藏可燃物体，例如：  

      

通风机及空气调节机间、锚机室、舵机室、减摇装置机室、电力推进电动机间、分区配电板间及浸油式电力变压

器（１０千伏安以上）以外的纯电气设备间、轴隧及管隧、泵及冷藏机（不抽送或使用易燃液体）的处所。  

 

     为上述处所服务的封闭围壁通道。  

     其他封闭围壁通道，例如管子及电缆的围壁通道。  

     （１１）具有中等失火危险的辅机处所、装货处所、特种处所、货油舱与其他油舱（柜），以及其他类似处

所  

     货油舱。  

     货舱、围壁通道及舱口。  

     冷藏舱。  

     燃油舱（柜），如其设在没有机器的单独处所内者。  

     允许储藏可燃物体的轴隧及管隧。  

     在⑩类中所述的辅机处所，且在该处所内允许设置压力润滑系统的机器或储藏可燃物体者。  

     燃油加油站。  

     设有浸油式电力变压器（１０千伏安以上）的处所。  

     设有由汽轮机及往复式蒸汽机驱动的辅发电机处所，以及功率为１１２千瓦和１１２千瓦以下小内燃机驱

动的应急发电机、喷水器、洒水器或消防泵、舱底泵等。  

     特种处所（仅表１及表３所适用者）。  

     为用于上述处所的封闭围壁通道。  

     （１２）机器处所及主厨房  

     主推进机械舱（电力推进电动机舱除外）及锅炉舱。  

     除前述⑩及（１１）类的辅机处所处，设有内燃机或其他燃油、加热或泵装置的辅机处所。  

     主厨房及其附属设施。  
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     上述处所的围壁通道及舱棚。  

     （１３）储藏室、车间、配膳室等  

     不附属于厨房的主配膳室。  

     主洗衣间。  

     大干燥间，其甲板面积大于４平方米（４３平方英尺）者。  

     杂物间。  

     邮件舱及行李室。  

     垃圾间。  

     车间（不属于机器处所、厨房等的一部分者）。  

     （１４）贮藏易燃液体的其他处所  

     灯间。  

     油漆间。  

     内装易燃液体的储藏室（包括储藏染料、药品等）。  

     实验室（室内放置易燃液体）。  

     （三）如果以一个数值表明两个处所之间的限界面的耐火完整性时，则此数值应适用于各种情况。  

      

（四）凡未设有符合本章第十二条规定的自动喷水器系统的某一主竖区或水平区内的两个处所之间，或两个均未

被此种自动喷水器系统保护的主竖区或水平区之间的限界面，在确定其所适用的耐火完整性标准时，应采用表列

两个数值中的较高值。  

 

      

（五）凡设有符合本章第十二条规定的自动喷水器系统的某一主竖区或水平区内的两个处所之间，或两个均由此

种自动喷水器系统保护的主竖区或水平区之间的限界面，在确定其所适用的耐火完整性标准时，应采用表列两个

数值中的较低值。当一个喷水器系统区域和一个非喷水器系统区域在起居处所及服务处所内相遇时，此两区域之

间的分隔应采用表列两个数值中的较高值。  

 

      

（六）当相邻处所属于同一类别且在表中角注为“１”者，如主管机关认为不必要时，则上述处所之间可不必设

置舱壁或甲板。例如在（１２）类内厨房及其附属的配膳间之间，如果配膳室的舱壁和甲板能保持厨房限界面的

完整性，则不需要求设置舱壁。但无论如何，厨房及机器处所之间应设置舱壁，即使这两个处所都属于（１２）

类。  

 

     作为主竖区或水平区限界面的舱壁 

                                                                          表１ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    处                    所    ｜    ①    ｜    ②    ｜    ③    ｜    ④    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

控制站                      ①  ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

梯  道                      ②  ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 
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                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

走  廊                      ③  ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

救生艇与救生筏操作及            ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ④  ｜          ｜          ｜          ｜    —    ｜ 

登乘地点                        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

开敞甲板处所                ⑤  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

较小失火危险的起居处所      ⑥  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

中等失火危险的起居处所      ⑦  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

较大失火危险的起居处所      ⑧  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

盥洗室及类似处所            ⑨  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

极少失火危险的舱（柜）、        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ⑩  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

空室及辅机处所                  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

具有中等失火危险的辅机处        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

所、装货处所、特种处所、货      ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

油舱与其他油舱（柜），以        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

及其他类似处所          （１１）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

机器处所及主厨房        （１２）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

储藏室、车间、配膳间等  （１３）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

贮藏易燃液体的其他处所  （１４）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 
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                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    ⑤    ｜    ⑥    ｜    ⑦    ｜    ⑧    ｜    ⑨    ｜    ⑩    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜  甲－０  ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    —    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    —    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 
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          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

  （１１）｜  （１２）｜  （１３）｜  （１４） 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜ 

甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜甲－６０ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜ 

甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜甲－６０ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－１５  ｜          ｜甲－１５  ｜ 

          ｜甲－３０  ｜          ｜甲－３０ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－３０  ｜          ｜甲－３０  ｜ 
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          ｜甲－６０  ｜          ｜甲－６０ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－６０  ｜          ｜甲－３０  ｜ 

          ｜甲－６０  ｜          ｜甲－６０ 

甲－１５  ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜        ２｜ 

          ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      

     不作为主竖区或水平区限界面的舱壁 

                                                                          表２ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    处                    所    ｜    ①    ｜    ②    ｜    ③    ｜    ④    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜      １  ｜          ｜          ｜          ｜ 

控制站                      ①  ｜乙－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜      １  ｜          ｜          ｜ 

梯  道                      ②  ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 
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－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

走  廊                      ③  ｜          ｜          ｜    丙    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

救生艇与救生筏操作及            ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ④  ｜          ｜          ｜          ｜    —    ｜ 

登乘地点                        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

开敞甲板处所                ⑤  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

较少失火危险的起居处所      ⑥  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

中等失火危险的起居处所      ⑦  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

较大失火危险的起居处所      ⑧  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

盥洗室及类似处所            ⑨  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

极少失火危险的舱（柜）、        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ⑩  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

空室及辅机处所                  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

具有中等失火危险的辅机处        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

所、装货处所、特种处所、        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

货油舱与其他油舱（柜），        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

以及其他类似处所        （１１）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

机器处所及主厨房        （１２）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

储藏室、车间、配膳间等  （１３）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 
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贮藏易燃液体的其他处所  （１４）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    ⑤    ｜    ⑥    ｜    ⑦    ｜    ⑧    ｜    ⑨    ｜    ⑩    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜          ｜乙－１５  ｜乙－１５  ｜          ｜          ｜ 

          ｜乙－０    ｜          ｜          ｜乙－０    ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜          ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    —    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

    —    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜乙－０    ｜乙－１５  ｜乙－１５  ｜乙－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜  丙      ｜  丙      ｜    丙    ｜    丙    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜乙－１５  ｜乙－１５  ｜乙－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜  丙      ｜    丙    ｜    丙    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜乙－１５  ｜乙－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜    丙    ｜  丙      ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜  丙      ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜      １  ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 
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－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

  （１１）｜  （１２）｜  （１３）｜（１４） 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜ 

甲－１５  ｜甲－３０  ｜          ｜甲－３０ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜甲－３０ 

甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５ 

甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜乙－０    ｜乙－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－１５  ｜          ｜          ｜甲－３０ 

          ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 
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甲－１５  ｜          ｜甲－１５  ｜甲－６０ 

          ｜甲－６０  ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜甲－１５ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－３０  ｜          ｜甲－１５  ｜甲－６０ 

          ｜甲－６０  ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜甲－１５ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

      １  ｜          ｜          ｜        ２ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜      １  ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜        ２ 

          ｜          ｜          ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      

     在主竖区内形成阶层的甲板或作为水平区限界面的甲板 

                                                                          表３ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                  甲板上处所    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜    ①    ｜    ②    ｜    ③    ｜    ④    ｜ 

 甲板下处所                     ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

控制站                      ①  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

梯  道                      ②  ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 
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                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

走  廊                      ③  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

救生艇与救生筏操作及            ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ④  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

登乘地点                        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

开敞甲板处所                ⑤  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－３０  ｜甲－１５  ｜          ｜ 

较小失火危险的起居处所      ⑥  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜甲－１５  ｜ 

中等失火危险的起居处所      ⑦  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜ 

较大失火危险的起居处所      ⑧  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

盥洗室及类似处所            ⑨  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

极少失火危险的舱（柜）、        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ⑩  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

空室及辅机处所                  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

具有中等失火危险的辅机处        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

所、装货处所、特种处所、        ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜ 

货油舱与其他油舱（柜），        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

以及其他类似处所        （１１）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

机器处所及主厨房        （１２）｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜          ｜ 

储藏室、车间、配膳间等  （１３）｜甲－６０  ｜          ｜          ｜甲－１５  ｜ 

                                ｜          ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 
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                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

贮藏易燃液体的其他处所  （１４）｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    ⑤    ｜    ⑥    ｜    ⑦    ｜    ⑧    ｜    ⑨    ｜    ⑩    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 
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          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

  （１１）｜  （１２）｜  （１３）｜（１４） 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－１５  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜甲－１５ 

甲－０    ｜          ｜          ｜ 
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－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－３０ 

甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－３０  ｜          ｜甲－１５  ｜ 

          ｜甲－６０  ｜          ｜甲－６０ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜        ２｜ 

甲－０    ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      

     在主竖区内不形成阶层的甲板也不作为水平区限界面的甲板 

                                                                          表４ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                 甲板上处所     ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜    ①    ｜    ②    ｜    ③    ｜    ④    ｜ 

甲板下处所                      ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－１５  ｜          ｜ 

控制站                      ①  ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

                                ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 
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梯  道                      ②  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜甲－１５  ｜          ｜      １  ｜          ｜ 

走  廊                      ③  ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜甲－０    ｜          ｜      １  ｜          ｜ 

                                ｜          ｜          ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

救生艇与救生筏操作及            ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ④  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

登乘地点                        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜甲－０    ｜          ｜ 

开敞甲板处所                ⑤  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

较小失火危险的起居处所      ⑥  ｜甲－６０  ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－３０  ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜ 

中等失火危险的起居处所      ⑦  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜ 

较大失火危险的起居处所      ⑧  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜          ｜ 

                                ｜          ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜甲－０    ｜          ｜ 

盥洗室及类似处所            ⑨  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

                                ｜          ｜          ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

极少失火危险的舱（柜）、        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

                            ⑩  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

空室及辅机处所                  ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

具有中等失火危险的辅机处        ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

所、装货处所、特种处所、货      ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－３０  ｜ 

油舱与其他油舱（柜），以及      ｜          ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜ 

其他类似处所            （１１）｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

机器处所及主厨房        （１２）｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜ 

                                ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－３０  ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜ 

储藏室、车间、配膳间等  （１３）｜甲－６０  ｜          ｜          ｜          ｜ 
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                                ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

                                ｜          ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜          ｜ 

贮藏易燃液体的其他处所  （１４）｜甲－６０  ｜          ｜          ｜甲－６０  ｜ 

                                ｜          ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

    ⑤    ｜    ⑥    ｜    ⑦    ｜    ⑧    ｜    ⑨    ｜    ⑩    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜          ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－０    ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

    —    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

    —    ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 
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－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜      １  ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜ 

乙－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜乙－０    ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

          ｜甲－３０  ｜甲－６０  ｜甲－６０  ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜          ｜          ｜          ｜甲－０    ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜甲－１５  ｜甲－１５  ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

  （１１）｜  （１２）｜  （１３）｜（１４） 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜甲－６０ 

甲－０    ｜甲－６０  ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜甲－３０ 

甲－０    ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜甲－３０ 

甲－０    ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜ 

          ｜          ｜          ｜ 

          ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０ 

          ｜          ｜乙－０    ｜ 
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－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜甲－１５  ｜          ｜甲－１５ 

甲－０    ｜          ｜甲－０    ｜ 

          ｜甲－０    ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－１５  ｜甲－３０  ｜          ｜甲－３０ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

甲－３０  ｜甲－３０  ｜          ｜甲－３０ 

          ｜          ｜甲－０    ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

      １  ｜          ｜          ｜        ２ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－３０ 

          ｜          ｜          ｜甲－１５ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜        １｜          ｜ 

甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－６０ 

          ｜          ｜          ｜ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

          ｜          ｜          ｜        ２ 

甲－０    ｜甲－０    ｜甲－０    ｜甲－１５ 

          ｜          ｜          ｜甲－０ 

－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－ 

        ２｜        ２｜          ｜        ２ 

甲－３０  ｜甲－３０  ｜甲－０    ｜甲－３０ 

甲－０    ｜甲－０    ｜          ｜甲－０ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      

     （七）在表中角注为“２”者，只在至少相邻处所之一是由符合本章第十二条规定的自动喷水器系统所保

护时，可以允许使用较低的隔热值。  

     （八）尽管本章第十九条有所规定，当在表中只标有一长划时，则对限界面的材料或完整性不作特殊要求。  

      

（九）关于⑤类处所，主管机关应确定表１还是表２中的隔热值适用于甲板室及上层建筑的末端，以及表３还是

表４中的隔热值适用于露天甲板。如主管机关认为不必环围时，表１至表４的⑤类处所就不一定要求环围。  

 

     三、连续“乙”级天花板或衬板连同其甲板或舱壁可以认为全部或部分地起到分隔所要求的隔热性和完整
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性的作用。  

     四、在批准结构的防火细节时，主管机关应考虑所要求的隔热层在交接点和终止点导热的危险。  

     第二十一条 脱 险 通 道  

      

一、除机器处所外，一切旅客及船员出入处所以及在船员经常使用的处所内，应布置有梯道与梯子，以提供到达

救生艇、筏登乘甲板的方便的脱险通道，特别应符合下列规定：  

      

（一）在舱壁甲板以下，从每一水密舱或类似限界的处所或处所群，应有两个脱险通道，其中至少一个不得利用

水密门。但主管机关对有关处所的性质和部位以及对经常居住或使用这些处所的人数经过恰当的考虑后，可以免

除其中一个脱险通道。  

 

 

     （二）在舱壁甲板以上，从每一主竖区或类似限定的处所或处所群，至少应有两个脱险通道，其中至少应

有一个能通达形成垂直脱险的梯道。  

      

（三）按照本条一款（一）及（二）项要求的脱险通道应至少有一个是利用易于到达的环围的梯道，此梯道应提

供连续的防火遮蔽，自其起点的一层起到达适当的救生艇、筏的登乘甲板，或到达此梯道所至的最高层，以何者

为高而定。如果主管机关根据本条一款（一）项的规定允准免除时，则仅有的一个脱险通道应能提供为主管机关

满意的安全通路。梯道的宽度、数目及连续性应取得主管机关的同意。  

 

     （四）自梯道环围至救生艇、筏登乘区域的出入口保护，应取得主管机关的同意。  

     （五）升降机不得视为构成所要求的脱险通道之一。  

     （六）仅用于一个处所及此处所内阳台的梯道，不得视为构成所要求的脱险通道之一。  

     （七）如无线电台没有通往露天甲板的直接通道，则此电台应设有两个脱险通道。  

     （八）不允许设置长度超过１３米（４３英尺）的一端不通的走廊。  

      

二、（一）在特种处所内，舱壁甲板以上或以下的脱险通道的数目及布置应取得主管机关的同意，其到达登乘甲

板的通道的安全性一般应至少等效于本条一款（一）、（二）、（三）、（四）及（五）项的规定。  

 

     （二）船员经常使用的机器处所的脱险通道之一应避免直接进入任何特种处所。  

     三、每一机器处所应设置两个脱险通道。特别应符合下列规定：  

     （一）位于舱壁甲板以下的处所，其两个脱险通道应由下列情况之一所组成：  

      

１．尽可能远离的两部钢质梯子引向该处所上部同样远离的门，并从该门设有通道通往适当的救生艇、筏的登乘

甲板。其中一部梯子从该处所的下部起至该处所外面的一个安全地点，应能提供连续的防火遮蔽；  

 

     ２．一部钢质梯子引向该处所上部的一扇门，并从该门可以进到登乘甲板；以及一扇能由每一面开关的钢

质门，并从该门设有通往登乘甲板的安全脱险通道。  

      

（二）如该处所系位于舱壁甲板以上，则应设有尽可能远离的两个脱险通道，而上述通道的门应位于从该处所能

通往适当的救生艇、筏登乘甲板的地方。这些通道如需要使用梯子时，应为钢质梯。  

 

      

但是，对不满１０００总吨的船舶，主管机关经考虑了每一处所上部的宽度及布置后，可免除其中的一个脱险通

道；而对１０００总吨或以上的船舶，若任一处所有一扇门或一部钢梯即可提供抵达登乘甲板的安全通道，则主

管机关经考虑了这一处所的性质、位置以及该处所是否经常有人使用后，可免除其中的一个脱险通道。  
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     第二十二条 起居处所与服务处所内梯道与升降机的保护  

     一、除主管机关特准使用其他等效材料者外，一切梯道应为钢质结构，并应环围在“甲级分隔”之内，还

应在一切开口处具有有效的关闭装置，但下列者除外：  

      

（一）仅连接两层甲板的梯道，若在一个甲板间具有适当的舱壁或门以保持甲板的完整性者，则不需环围。当梯

道在一个甲板间被封闭时，其梯道环围应按照本章第二十条表列对甲板的要求加以保护。  

 

     （二）完全位于公共处所内的梯道，可装于该处所的开敞部位。  

      

二、梯道环围应直接通至走廊，并考虑到紧急时可能使用该处的人数而应具有足够的面积，以免拥挤。如属可行，

梯道环围不得直接通往住室、生活用橱（柜）或其他存有可燃物品可能起火的环围处所。  

 

     三、升降机围壁通道的装设，应能防止烟及火焰从一个甲板间通至另一个甲板间，并应设置关闭装置以控

制气流及烟气的流通。  

     第二十三条 “甲级分隔”上的开口  

     一、凡电缆、管子、围壁通道、导管等，以及桁材、横梁或其他结构穿过“甲级分隔”之处，应采取措施

以保证分隔的耐火性不受损害，并应遵守本条七款的规定。  

      

二、凡必需穿过主竖区舱壁的通风导管，应在舱壁邻近装设保安型的自动关闭挡火闸，此种挡火闸还应能从舱壁

的每一面都可用手关闭。其操纵位置应易于到达，并用能反光的红色标志之。舱壁与挡火闸之间的导管应为钢质

或其他等效材料，必要时并应符合本条一款的隔热标准。挡火闸应至少在舱壁的一侧装设可见的指示器，以表示

挡火闸是否处于开启位置。  

 

      

三、除装货处所之间、特种处所之间、储藏室之间与行李室之间的舱口以及这些处所与露天甲板之间的舱口外，

一切开口应设有永久附连于其上的关闭装置，其耐火效能至少应与其所在的分隔相等。  

 

      

四、“甲级分隔”上的所有门、门框及其在关闭时的制牢装置，其构造应尽实际可行提供等效于其所在舱壁的耐

火性以及阻止烟和火焰穿过的效能，这些门及门框应由钢材或其他等效材料建造。水密门则不需隔热。  

 

     五、每个门应能在舱壁的每一面，仅需一人即能将其开启及关闭。  

     六、主竖区舱壁及梯道围壁上的防火门，除动力操纵的水密 

                                                  １ 

门及经常锁闭的水密门外，应为在向关闭方向反向倾斜３－°时仍 

                                                  ２ 

能将门关闭的自闭式门。门的关闭速度，需要时应能控制，以防止 

对人身发生不应有的危险。所有这种自闭式防火门，除经常关闭者外，应能同时地或成组地将门由控制站予以脱

开，也应能个别地在门的位置处就地脱开。脱开机构的设计，应在控制系统万一损坏时，此门能自动关闭；但如

采用认可的动力操纵水密门，可以认为达到这一目的。不能由控制站脱开的门背钩。不允许使用。当允许使用双

摆动门时，它们应具有受防火门脱开系统控制的自动插上的插销装置。  

 

      

七、如某一处所由符合本章第十二条规定的自动喷水器系统保护或设有连续的“乙”级天花板，则在主竖区内未

形成阶层亦不作为水平区限界面的甲板上的开口应能适度地紧密关闭，并且在主管机关认为合理和实际可行的范

围内，这类甲板应满足“甲”级完整性的要求。  
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     八、对船舶外部限界面的“甲”级完整性的要求不适用于玻璃隔板、窗及舷窗。同样，对“甲”级完整性

的要求也不适用于上层建筑及甲板室的外门。  

     第二十四条 “乙级分隔”上的开口  

     一、凡为了通过电缆、管子、围壁通道、导管等或为了安装通风导管端头、照明装置及类似装置而穿过“乙

级分隔”之处，应采取措施以保证分隔的耐火性不受损害。  

      

二、“乙级分隔”的门及门框以及它们的制牢装置，除在这些门的下部可以允许设置通风开口外，应提供尽可能

等效于此分隔耐火性能的关闭方法。如果这种通风开口系开在门上或在门以下时，则一个或几个这种开口的总净

面积不得超过０．０５平方米（７８平方英寸）。如这种开口系开在门上，则此开口应设有不燃材料制成的栅格。

这些门应是不燃性的。  

 

     三、对船舶外部限界面的“乙”级完整性的要求不适用于玻璃隔板、窗及舷窗。同样，对“乙”级完整性

的要求也不适用于上层建筑及甲板室的外门。  

     四、当设有符合本章第十二条规定的自动喷水器系统时：  

      

（一）在主竖区内未形成阶层亦不作为水平区限界面的甲板上开口应能适度地紧密关闭，并且在主管机关认为合

理和实际可行的范围内，这类甲板应满足“乙”级完整性的要求。  

     （二）“乙”级材料的走廊舱壁上的开口，应按本章第十九条的规定加以保护。  

     第二十五条 通 风 系 统  

     一、通风机的分布，一般应使通往各处的通风导管保持在同一主竖区内。  

      

二、通风系统穿过甲板时，除应按照本章第二十三条有关甲板耐火完整性要求外，还应采取预防措施以减少烟及

炽热气体通过该系统从一甲板间处所至另一甲板间处所的可能性。除按本条中的隔热要求外，在必要时，垂直导

管应按本章第二十条相应各表的要求予以隔热。  

 

     三、一切通风系统的主要进风口及出风口应能在被通风处所的外部加以关闭。  

     四、除装货处所外，通风导管应用下列材料建造：  

     （一）截面面积不小于０．０７５平方米（１１６平方英寸）的导管以及用于超过一个甲板间处所的所有

垂直导管，应用钢材或其他等效材料建造。  

     （二）截面面积小于０．０７５平方米（１１６平方英寸）的导管应用不燃材料建造。如这些导管穿过“甲

级或乙级分隔”之处，应适当考虑保证该分隔的耐火完整性。  

     （三）截面面积一般不超过０．０２平方米（３１平方英寸），长度又不大于２米（７９英寸）的短节导管，

倘若满足下列所有条件，则不需使用不燃材料：  

     １．此导管是用经主管机关同意的限制失火危险的材料建造；  

     ２．此导管只用作通风系统的末端；  

     ３．此导管的位置，不是位于沿其长度量至穿过“甲或乙级分隔”处，包括“乙”级连续天花板在内，为

０．６米（２４英寸）的范围内。  

     五、如梯道环围设有通风时，其导管或若干导管（如设有时），应单独从通风机室引出，而与通风系统的其

他导管分开，并且不得用于其他任何处所。  

      

六、除机器和装货处所的通风以及根据本条八款可能要求的任何交替供气的系统外，一切动力通风应设有控制装

置，将其集中在能从两个尽可能远离的地点中的任何一个地点将所有的通风机停止。用于机器处所的动力通风的

控制装置，也应集中而能从两个地点加以控制，其中一个应设在机器处所的外面。用于装货处所动力通风系统的

风机，应能在该处所外面的一个安全地点将其停止。  

 

     七、厨房炉灶的排气管道，在其通过起居处所或内含可燃材料的处所的地方，应按“甲级分隔”建造。每

一排气管道应设有：  
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     （一）一个易于拆下的集油器，以便于清洁；  

     （二）一只挡火闸，位于导管的下端；  

     （三）能在厨房内操纵的关闭抽风机的装置；  

     （四）在管道内进行灭火用的固定设施。  

      

八、对机器处所外面的控制站，应采取实际可行的措施来保证使通风、能见度和烟气排除得以保持，以便在失火

时，位于其中的机械和设备可以受到监管并继续有效地运转。应设有交替的和分开的供气设施；两个供气源的空

气吸口，其分布应使两个吸口同时吸进烟气的危险性减至最小。主管机关可决定上述要求不必适用于位在开敞甲

板和开口通向开敞甲板的控制站，或在具有同等效用的局部关闭装置的处所。  

 

     九、用于甲类机器处所通风的导管，一般不应通过起居处所、服务处所或控制站，但主管机关可以允许放

宽此项要求，如果：  

     （一）导管用钢材建造，并且隔热至“甲－６０”级标准；或  

     （二）导管用钢材建造，且在靠近穿过限界面处设有一自动挡火闸，并且从机器处所到挡火闸以外至少５

米（１６英尺）处隔热至“甲－６０”级标准。  

      

十、用于起居处所、服务处所或控制站的通风导管，一般不得通过甲类机器处所；但如这些导管用钢材建造并在

靠近穿过限界面处设有自动挡火闸者，则主管机关可以允许放宽此项要求。  

 

     第二十六条 窗 与 舷 窗  

     一、除适用本章第二十三条八款及二十四条三款的规定者外，起居处所、服务处所及控制站内各舱壁上的

一切窗及舷窗，其构造应能保持其所在该型舱壁的完整性要求。  

     二、尽管有本章第二十条各表的要求，但是：  

     （一）起居处所、服务处所及控制站与露天隔开的舱壁上的一切窗及舷窗应有钢材或其他适宜材料建造的

框架。玻璃应用金属镶边或镶角加以固定。  

      

（二）应特别注意面向露天的或环围的救生艇和救生筏登乘区域的窗的耐火完整性；并特别注意上述区域下面的

窗，当这些窗的位置因失火而受损时，将会阻碍救生艇或筏的放下或人员登入者。  

 

     第二十七条 可燃材料的限制使用  

      

一、除装货处所、邮件舱、行李室或服务处所的冷藏室外，一切衬板、地板、天花板及隔热物应为不燃材料。为

了实用或美术处理而用作某一处所内部分隔的局部舱壁或甲板，也应为不燃材料。  

 

      

二、用于冷却设备系统的与隔热物连用的防潮层和粘合剂以及管系装置的隔热物，不需要为不燃材料，但应保持

在实际可行的最低数量，并且它们的外露表面应具有经主管机关满意的限制火焰蔓延的性质。  

 

      

三、一切起居处所及服务处所内的舱壁、衬板及天花板，可以装有可燃的镶片，但此项镶片的厚度不得超过２毫

米（１／１２英寸）；但走廊，梯道环围及控制站内的镶片除外，在这些处所内，镶片的厚度不得超过１．５毫

米（１／１７英寸）。  

 

      

四、任何起居处所及服务处所内的可燃面板、嵌条、饰片及镶片的总体积，不得超过相当于各围壁及天花板的联

合面积上厚２．５毫米（１／１０英寸）镶片的体积。如船舶设有符合本章第十二条规定的自动喷水器系统，则

上述体积可以包含一些用于建立“丙级分隔”的可燃材料。  
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     五、走廊或梯道环围内的所有外露表面，以及起居处所、服务处所和控制站内隐蔽或不能到达处的表面，

均应具有低播焰性。① 

①参看海协组织通过的海大１６６（特Ⅳ届）决议“关于评定材料的防火性能的准 

      

     则”。  

     六、过道及梯道环围内的家具应保持为最低数量。  

     七、用于外露的内部表面上的油漆、清漆及其他表面涂料，其性质应经主管机关判断不会造成过分的失火

危险，并应不致产生过量的烟或其他毒性。  

     八、在起居处所、服务处所及控制站内使用的甲板基层敷料（如涂敷时）应为在高温时不易着火或不会发

生毒性或爆炸性危险的认可材料。② 

②参看海协组织通过的海大２１４（Ⅶ届）决议“关于甲板基层敷料试验程序改进 

      

     的暂行准则”。  

     九、废纸箱应用不燃材料制造，其边和底部应为实心。  

     第二十八条 杂 项  

     适用于船舶所有部分的要求  

      

一、穿过“甲级或乙级分隔”的管子，应为主管机关经考虑该分隔所需经受的温度而认可的材料。输送油类或可

燃液体的管子，应为主管机关经考虑失火危险而认可的材料。在热力作用下易于失效的材料，不应用作舷边流水

管、污水排泄管及其他靠近水线和因失火时该材料失效后将会造成浸水危险的部位的出水口。  

 

     适用于起居和服务处所、控制站、走廊和梯道的要求  

     二、（一）封闭在天花板、镶板或衬板后面的空隙应以紧密安装的且间距不超过１４米（４６英尺）的挡风

条作适宜的分隔。  

     （二）上述空隙，包括梯道、围壁通道等衬板后面的空隙，在垂直方向上，应在每层甲板处加以封堵。  

     三、天花板及舱壁的构造应在不减损其防火效能的情况下，使消防巡逻人员能探知隐蔽和不易到达处所的

烟源，但主管机关认为该处所不致产生失火危险者可以除外。  

     第二十九条 自动喷水器、失火报警和探火系统或自动失火报警和探火系统  

      

凡适用本节所规定的任何船舶，除实质上没有失火危险的处所（例如空室、盥洗室等）外，在所有起居处所和服

务处所内的不论是垂直的或水平的每一独立分隔区内，以及主管机关认为必要时在控制站内，均应普遍设置下列

两者之一：  

 

 

     一、符合本章第十二条规定的一种认可型式的自动喷水器以及失火报警和探火系统，其设置和布置足以保

护上述处所；  

     二、符合本章第十三条规定的一种认可型式的自动失火报警和探火系统，其设置和布置足以探知上述处所

内火灾的发生。  

     第三十条 特种处所的保护  

     适用于不论舱壁甲板以上或以下特种处所的规定  

     一、通则  

      

（一）构成本条规定的基本原则，是在特种处所内按通常的主竖区进行划分可能不切实际，但在这些处所内必须

以水平区的概念和设置有效的固定灭火系统作为基础来获得等效的保护。根据这一概念，在本条范围内，倘若水

平区的总高度不超过１０米（３３英尺），则一个水平区可以包括多于一层甲板的若干特种处所。  
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（二）本章第二十三条及二十五条内所规定的为保持主竖区完整性的一切要求，应同样适用于形成分隔各水平区

之间以及分隔水平区与船舶其他部分之间的限界面的各甲板和舱壁。  

     二、结构性保护  

     （一）特种处所的限界面舱壁应按本章第二十条表１（１１）类处所的要求予以隔热，同时水平限界面应

按该条表３（１１）类处所的要求予以隔热。  

     （二）驾驶室应设有指示器，当进出特种处所的任一防火门关闭时，这些指示器应能显示出来。  

     三、固定式灭火系统① 

①参看海协组织通过的海大１２３（Ⅴ届）决议“关于特种处所设置固定灭火系统 

      

     的建议案”。  

      

每一特种处所，应设有人力操纵的经认可的固定式压力水雾灭火系统，此系统应能保护该处所内任何甲板与车辆

平台（如设有时）的所有部分，但是主管机关可以允许使用任何其他类型的固定式灭火系统，如此项系统系经在

某一特种处所内作模拟的流动汽油火灾条件的全面试验，证明其对控制上述处所内可能发生火灾的效果并不低于

压力水雾灭火系统。  

 

     四、巡逻与探火  

     （一）在特种处所内应保持有效的巡逻制度。在整个航行期间，如果任何上述处所未保持连续的消防值班，

则在该处所内应装设认可型的自动探火系统。  

     （二）整个特种处所应设有必要的手动报警器，并应在这些处所的每一出口处附近设置１个。  

     五、灭火设备  

     每一特种处所内应设有：  

     （一）若干附有消防水带和认可型两用水枪的消火栓，其布置应能使至少两股水柱射到该处所的任何部分，

而每股水柱是由不连接于同一消火栓的单根消防水带供水；  

     （二）至少３具水雾器；  

     （三）１具符合本章第七条四款规定的可携式泡沫器装置，但船上须备有供特种处所使用的这种装置至少

２具；  

     （四）主管机关认为足够数量的认可型手提式灭火机。  

     六、通风系统  

      

（一）特种处所应设有有效的动力通风系统，每小时至少能足以更换空气１０次。这些处所的动力通风系统应与

其他通风系统完全分开，并且当这些处所内载有车辆时，应一直在运转。在装卸车辆期间，主管机关可以要求增

加更换空气的次数。  

 

     （二）此项通风应能防止空气层化和形成空气囊。  

     （三）驾驶室应设有指示装置，以显示出所需通风量的任何损失或减少。  

     仅适用于舱壁甲板以上特种处所的补充规定。  

     七、流水口  

     鉴于使用固定式压力水雾灭火系统的结果，使甲板上大量积水，因而可能导致严重的稳性损失，流水口的

安设，应能保证上述积水迅速地直接排出舷外。  

     八、防止易燃气体着火的措施  

      

（一）可以形成易燃气体着火源的设备，特别是电气设备与线路，应安装在甲板以上至少为４５０毫米（１８英

寸），但是，如果为了船舶安全操作的需要，经主管机关同意上述电气设备与线路的安设低于此高度时，则此电

气设备与线路应为经认可在汽油与空气爆炸性混合物中适用的一种型式。设在甲板以上超过４５０毫米（１８英

寸）的电气设备应是封闭的并有保护的型式，以防止火花逸出。凡援引甲板以上４５０毫米（１８英寸）的高度
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面时应理解为在每层甲板上均载有车辆，并且可能积聚爆炸气体。  

 

      

（二）电气设备及线路如果安装在排气通风导管内，则应为经认可在汽油与空气爆炸性混合物中适用的一种型式，

并且任何排气导管的出口，经参虑其他可能的着火源，应设在一个安全的地点。  

 

     仅适用于舱壁甲板以下特种处所的补充规定  

     九、舱底抽水及排水  

      

鉴于使用固定式压力水雾灭火系统的结果，使甲板上或双层底舱顶上大量积水，因而可能导致严重的稳性损失，

主管机关可以在本公约第二章甲第十八条各项规定之外，要求增设舱底抽水与排水设施。  

 

     十、防止易燃气体着火的措施  

     （一）如装有电气设备及线路，它们应为在汽油与空气爆炸性混合物中适用的型式，其他可以构成易燃气

体着火源的设备，不得使用。  

      

（二）电气设备及线路，如果安装在排气通风导管内，则应为经认可在汽油与空气爆炸性混合物中适用的一种型

式，并且任何排气导管的出口，经考虑其他可能的着火源，应设在一个安全的地点。  

 

     第三十一条 除特种处所外用于载运油箱中备有自用燃料的  

     机动车辆的装货处所的保护  

     在任何装货处所内（特种处所除外），载有在油箱中备有自用燃料的机动车辆时，应符合以下的规定：  

     一、探火  

     应设有一个认可的探火与失火报警系统。  

     二、灭火装置  

      

（一）应设有符合本章第八条规定的固定式气体灭火系统，其布置应保证气体迅速有效地注入该处所。但如果设

置的是二氧化碳系统，则其所提供的自由气体的容积应至少等于此种最大的能够密封的装货处所总容积的百分之

四十五。也可以设置任何能提供等效保护能力的其他固定式气体灭火系统或固定式高膨胀泡沫灭火系统。  

 

     （二）应设有供任何这种处所使用的经主管机关认为足够数量的认可型手提式灭火机。  

     三、通风系统  

      

（一）在任何上述装货处所内，应设有有效的动力通风系统，每小时至少足以更换空气１０次。供此种装货处所

的这一通风系统应与其他通风系统完全分开，并且当这些处所内载有车辆时，应一直在运转。  

 

     （二）此项通风应能防止空气层化和形成空气囊。  

     （三）驾驶室应设有指示器，以显示出所需通风量的任何损失或减少。  

     四、防止易燃气体着火的措施  

     （一）如装有电气设备及线路，它们应为在汽油与空气爆炸性混合物中适用的一种型式，其他可以构成易

燃气体着火源的设备，不得使用。  

      

（二）电气设备及线路，如果安装在排气通风导管内，则应为经认可在汽油与空气爆炸性混合物中适用的一种型

式，并且任何排气导管的出口，经考虑其他可能的着火源，应设在一个安全的地点。  

 

     第三十二条 消防巡逻等的保持和灭火设备的规定  

     一、消防巡逻和探火、失火报警和广播系统  
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     （一）应保持有效的巡逻制度以便迅速探知任何火灾的发生。  

     每一消防巡逻员必须受到训练，以熟悉船上布置以及可能指定他使用的任何设备的所在地点和操作方法。  

     （二）起居处所和服务处所应遍设手动失火报警器，以便消防巡逻人员能立即向驾驶室或主消防控制站报

警。  

      

（三）在主管机关认为巡逻制所不能到达的任何装货处所内应设有认可型的失火报警或探火系统，该系统应能在

一个或数个适当地点或站自动显示火灾的发生或征兆及其位置，但经主管机关认为某船航程短暂，应用此项要求

将属不合理者除外。  

 

     （四）船舶在海上或港口的所有时间内（非营运时除外）应配置足够的船员或设备，以保证负责船员能立

即接到任何初始的失火警报。  

     （五）应设置由驾驶室或控制站操纵的召集船员的专用报警器。此种报警器可以是船上通用报警系统的一

部分，但是它应能与旅客处所的报警系统分开而单独施放。  

     （六）起居处所、服务处所以及控制站应普遍设有广播系统或其他有效的通信设施。  

     二、消防泵和消防总管系统  

     船舶应设有符合本章第五条规定的消防泵、消防总管系统、消火栓和消防水带，并应符合下列要求：  

     （一）４０００总吨及４０００总吨以上的船舶，至少应设３台独立驱动的消防泵；小于４０００总吨的

船舶至少应设２台这种消防泵。  

     （二）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，其通海阀、消防泵及其动力源的布置，应保证当任一舱

室失火时不致使全部消防泵失去效用。  

      

（三）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，其消防泵、消防总管和消火栓的布置，应能立即从任一位于内

部的消火栓处，获得至少一股按照本章第五条三款所规定的有效水柱。同时还应采取这样的措施，通过１台所需

的消防泵的自动启动来保证连续供水。  

 

     （四）１０００总吨以下的船舶，其布置应取得主管机关的同意。  

     三、消火栓、消防水带和水枪  

      

（一）船舶应备有消防水带，其数量和直径应取得主管机关的同意。按本章第五条四款所要求的每一消火栓至少

应备有１根消防水带，这些水带只准用于救火或在消防演习和检验时用以试验灭火设备。  

 

     （二）在起居处所、服务处所和机器处所内，消火栓的数量和位置，应在所有水密门和主竖区舱壁上所有

的门皆关闭的情况下，尚可符合本章第五条四款的要求。  

     （三）此项布置应使至少两股水柱能射至任何装货处所在空舱时的任何部位。  

      

（四）机器处所内所需的全部消火栓均应配备消防水带，此项水带在配有本章第五条七款所要求的水枪之外尚应

配备适宜于向油上喷洒水雾的水枪，或两用水枪。此外，每一甲类机器处所至少应设有两只适宣的水雾器。① 

①水雾器可为一“Ｌ”形金属管组成，其长肢长约２米（６英尺）能与消防水带连 

      

     接，其短肢长约２５０毫米（１０英寸）。其上装有固定喷雾水枪或能接上一只喷  

     雾水枪。  

     （五）除机器处所外的船舶各部所需水带数至少四分之一应配备喷雾水枪或两用水枪。  

     （六）对每一副呼吸器应配备一只水雾器，并存放于各呼吸器附近。  

      

（七）在任何甲类机器处所内，如在其下部设有通向相邻轴隧的出入口时，应在机器处所外面接近该出入口处，

设置两只配有两用水枪和水带的消火栓。若此项出入口并非通向轴隧，而是通向其他一个或数个处所，则须在该

处所之一接近甲类机器处所的出入口处，设置两只配有两用水枪和水带的消火栓。倘若轴隧或相邻处所不是作为
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应急通道的组成部分时，则不必按此规定办理。  

 

     四、国际通岸接头  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，至少应设有１只符合本章第五条八款规定的国际通岸接

头。  

     （二）应备有使此项接头能用于船的任何一舷的设施。  

     五、起居处所、服务处所和控制站内的手提式灭火机  

     船舶应在其起居处所、服务处所和控制站内配备经主管机关认为合适和足量的认可型手提式灭火机。  

     六、装货处所内的固定式灭火装置  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上船舶的装货处所，应由符合本章第八条规定的固定式气体灭火系

统保护或由能提供等效作用的固定式高膨胀泡沫灭火系统保护。  

     （二）如经主管机关认为某船的航程短暂，致使运用本款（一）项的要求将属不合理者，以及１０００总

吨以下的船舶，其装货处所的灭火装置应取得主管机关的同意。  

     七、锅炉舱等的灭火设备  

     设有燃油锅炉或燃油装置的处所应设有下列装置：  

     （一）应有下列固定式灭火系统的任何一种：  

     １．符合本章第十一条规定的压力式水雾系统；  

     ２．符合本章第八条规定的气体系统；  

     ３．符合本章第九条规定的泡沫系统；  

     ４．符合本章第十条规定的高膨胀泡沫系统。  

     在每一情况下，如机舱和锅炉舱没有完全分隔，或燃油能从锅炉舱流入机舱，则机舱和锅炉舱应作为一个

舱室看待。  

     （二）每一锅炉舱内至少应设一套符合本章第七条四款规定的可携式空气泡沫装置。  

      

（三）在每一锅炉舱的每一生火处所和燃油装置的某一部分所在的每一处所，至少应设置能喷出泡沫或其等效物

的认可型手提式灭火机两具。在每一锅炉舱内应设置容量至少为１３６升（３０加仑）的认可的泡沫型或与之等

效的灭火机一具。此项灭火机应备有绕在卷筒上的足以到达锅炉舱的任何部位的软管。  

 

     （四）每一生火处所应有按主管机关所要求容量的容器１具，内装砂子、浸透苏打的锯木屑或其他认可的

干燥物。此项设备亦可由１具认可型的手提式灭火机代替之。  

     八、内燃机型机器所在处所的灭火设备  

     设有内燃机的处所，不论此项机器用于主推进或用于其他目的，如其总输出功率不少于３７３千瓦应设有

下列装置：  

     （一）应有本条七款一项所要求的各灭火系统中的一种。  

     （二）应有符合本章第七条四款规定的可携式空气泡沫设备至少１套。  

      

（三）在每一此种处所内，应设有每只容量至少为４５升（１０加仑）的认可的泡沫型灭火机或等效设备，其数

目足以使泡沫或等效物能射到燃油和滑油压力系统、传动装置和其他有失火危险的任何部分。此外，还应设有足

够数量的手提式泡沫灭火机或等效设备，其布置应使该处所内任何一点到达一具灭火器的步行距离不大于１０米

（３３英尺），但每一此种处所内应至少设有此种手提式泡沫灭火机两具。  

 

     九、汽轮机或闭式蒸汽机所在处所的灭火设备  

     设有汽轮机或闭式蒸汽机的处所，不论此项机器用于主推进或用于其他目的，如其总输出功率不少于３７

３千瓦者；  

      

（一）应设有每只容量至少为４５升（１０加仑）的泡沫灭火机或等效设备，其数目足以使泡沫（或等效物）能

射到压力滑油系统的任何部分，射到汽轮机、蒸汽机或附属传动装置的压力润滑部分的封闭罩壳以及其他有失火
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危险的任何部分。此种处所，如果设有符合本条七款（一）项的固定式灭火系统，并具有至少等效于本项的保护，

则不再要求设置此项灭火机；  

 

      

（二）应设有足够数量的手提式泡沫灭火机或等效设备，其布置应使该处所内任何一点到达一具灭火器的步行距

离不大于１０米（３３英尺），但每一此种处所内应至少设有此种手提式泡沫灭火机两具；唯在符合本条八款（三）

项所规定之数外，不要求再增设此项灭火机。  

 

     十、其他机器所在处所的灭火设备  

      

如主管机关认为有失火危险的任何机器处所，其灭火设备在本条七、八和九款无明确规定者，应在该处所内或其

相邻处设置主管机关认为足够数量的认可型手提式灭火机或其他灭火设备。  

 

     十一、本节未作要求的固定式灭火设备  

     若装设本章本节未作要求的固定式灭火系统时，则该系统应取得主管机关同意。  

     十二、对机器处所的特殊要求  

     （一）任何甲类机器处所，如其下部与相邻轴隧设有出入口时，则除水密门外，尚应在该门的非机器处所

的一侧，增设一轻型钢质挡火网门，此门应能从每一面均可操纵。  

 

     （二）在任何机器处所内如已核准设置自动和遥控系统及设备以代替船员连续值班，当主管机关考虑需要

特殊预防措施时，则应装设自动探火和失火报警系统。  

     十三、消防员装备和个人配备  

     （一）符合本章第十四条的消防员装备的最低数额和由该条一款（一）、（二）及（三）项规定所组成的额

外个人配备的最低套数如下：  

     １．两套消防员装备；并增设  

      

２．在设有旅客处所和服务处所的甲板上，或如这种甲板多于一层时，则在这些处所最长的一层甲板上，按这些

处所长度的每８０米（２６２英尺）或其零数设置两套消防员装备和两套由本章第十四条一款（一）、（二）及（三）

项规定所组成的个人配备。  

 

     （二）每套消防员装备包括本章第十四条二款所规定的储压式呼吸器在内，应按主管机关认可的比例配备

备用氧气瓶。  

     （三）消防员装备及个人配备应贮放在相互远离的若干位置，以备使用。在任一位置，应至少设有两套消

防员装备与一套个人配备。  

     第三十三条 燃油、滑油和其他易燃油类的布置  

     一、燃油的布置  

     使用燃油的船舶，其燃油的贮藏、分配和使用的布置应能保证船舶和船上人员的安全，并应至少符合下列

规定：  

      

（一）凡燃油的闪点经认可的闪点仪测定（闭杯试验）低于６０℃（１４０°Ｆ）者，概不得用作燃料，但应急

发电机的燃油除外，其闪点应不低于４３℃（１１０°Ｆ）。  

      

但是，主管机关可以允许普遍使用闪点不低于４３℃（１１０°Ｆ）的燃油，唯应采取其认为必要的附加措施，

并应符合下述条件，即此类燃油的贮藏或使用处所的温度不允许升高至低于该燃油闪点的１０℃（１８°Ｆ）之

内。 

                                                      ２ 

    （二）在燃油系统中凡包含表压力超过１．８公斤／厘米 
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              ２ 

（２５磅／英寸  ）的加热燃油的任何部分，应尽实际可能不被隐蔽， 

以免不易观察其缺陷和泄漏。在机器处所内燃油系统的此种部分应有足够的照明。  

     （三）在所有正常情况下，机器处所应有足够的通风，以防止油气聚集。  

      

（四）１．燃油舱（柜）应尽实际可能是船体结构的一部分，并位于甲类机器处所之外。除双层底柜外，其他燃

油舱（柜）如必须位于邻接甲类机器处所时，最好与双层底柜具有共同的限界面，而使与机器处所的共同限界面

的面积减至最小程度。一般应避免使用孤立架设的燃油柜，但如使用这种油柜时，则不应位于甲类机器处所之内。  

 

      

２．从燃油舱（柜）溢出或渗漏的燃油可能落于热表面而构成危险的地方，不得设燃油舱（柜）。应采取预防措

施，防止任何油在压力下可能从油泵、滤器或加热器溢出而与热表面相接触。  

 

      

（五）每一燃油管如其损坏后会使燃油从设在双层底上方的贮油柜、澄油柜和日用油柜溢出，则应在这些油柜上

装设当油柜所在处所失火时，能在此处所之外的安全地点加以关闭的旋塞或阀门。如在深油舱位于任何轴隧、管

隧内或类似处所内的特殊情况下，这些深油舱上应装设阀门，但可在隧道或类似处所之外的管路上加装阀门，以

便在失火时加以控制。  

 

      

（六）应设有安全和有效的设施，以确定任何油舱（柜）内的存油量。可以允许使用上端引至安全地点且具有适

当关闭设施的测量管。其他确定任何燃油舱（柜）存油量的设施，如它们不需在柜顶以下穿孔，且在其损坏或舱

（柜）注油过量时不致因此而溢出燃油者，可允许采用。  

 

     （七）任一油舱（柜）或燃油系统的任一部分，包括注入管在内，应有防止超压的设施。任何溢流阀，以

及空气管或溢流管，应引至主管机关认为安全的处所。  

      

（八）燃油管须用钢材或其他认可材料建造，但主管机关认为确是必要的地方，可允许有限制地使用挠性管。这

种挠性管及其端部附件应为具有足够强度的认可的耐火材料，且其结构应取得主管机关的同意。  

 

     二、滑油的布置  

      

用于压力润滑系统的滑油的贮藏、分配和使用，其布置应保证船舶和船上人员的安全。在甲类机器处所以及每当

实际可行时在其他机器处所，此项布置应至少符合本条一款（二）项、（四）项２目、（五）项、（六）项及（七）

项的规定。  

 

     三、其他易燃油类的布置  

      

在压力下使用于动力传动系统、控制和驱动系统以及加热系统中的其他易燃油类、其贮藏、分配和使用的布置应

保证船舶和船上人员的安全。在含有点火设施的处所，此项布置至少须符合本条一款（四）项２目和一款（六）

项的规定，以及符合本条一款（八）项有关强度和结构的规定。  

 

     第三十四条 机器处所内的特别布置  

     一、本条规定适用于甲类机器处所以及主管机关认为需要的其他机器处所。  

     二、（一）天窗、门、通风筒、供排气通风的烟囱开口以及机器处所的其他开口，其数量应减低到符合船舶

通风以及正常、安全运行所需要的最少量。  

     （二）所设置的上述天窗，其盖应为钢质。应采取适当的措施，以便在发生火灾时使烟气能从被保护处所
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释放。  

     （三）除动力操纵的水密门外，所设置的上述门的布置应能在所在处所失火时，由动力操纵的关闭装置，

或由设置在向关闭 

              １ 

方向反向倾斜３－°时能关闭的自闭式门来保证其确实关闭，该门 

              ２ 

具有由遥控操纵脱开装置操作的保安型的门背钩装置。 

      

     三、机舱棚上不应设窗。  

     四、下列各项应装有控制设施：  

     （一）天窗的开启和关闭、正常供排气通风的烟囱开口的关闭及通风筒挡火闸的关闭；  

     （二）释放烟气；  

     （三）动力操纵门的关闭或门的脱开机构，但动力操纵水密门除外；  

     （四）停止通风机；  

     （五）停止强力送风和抽风机，停止燃油驳运泵、燃油装置泵及其他类似的燃油泵。  

      

五、通风机所需的控制应符合本章第二十五条六款的规定。任何所需的固定式灭火系统的控制，以及本条四款

（一）、（二）、（三）、（五）项和本章第三十三条一款（五）项所要求的控制，应设在一个控制地点或者集中设在

经主管机关同意的尽量少的地点。此项地点，应位于当它们服务的处所失火时不致被切断的位置，并应有通往开

敞甲板的安全通道。  

 

     第三节 载客不超过３６人客船的消防措施  

     第三十五条 结 构  

     一、船体、上层建筑、结构性舱壁、甲板及甲板室应以钢材或其他等效材料建造。  

     二、如采用按本章第四十条二款规定的防火措施时，上层建筑可用诸如铝合金之类的材料建造，但应做到：  

     （一）当进行标准耐火试验时，对于“甲级分隔”金属心材的温升，要适当考虑到该材料的机械性能；  

     （二）用于船上有关部分的可燃材料的数量要适当地减至主管机关认为满意的程度；天花板（即甲板顶部

的衬板）要为不燃材料；  

     （三）要采取适当的措施，以保证在发生火灾时，救生艇筏的存放、降落和登乘装置，如同用钢材建造的

上层建筑同样有效；  

     （四）锅炉与机器处所的顶盖与舱棚均为用足够隔热的钢材建造；且其上的开口（如设有时）要作适当的

布置和保护，以防止火灾蔓延。  

     第三十六条 主 竖 区  

     一、船体、上层建筑和甲板室应分为若干主竖区，阶层和壁凹应减至最少量，但如属必要时，则应为“甲

级分隔”。  

     二、舱壁甲板以上形成主竖区限界面的舱壁，只要实际可行，应与直接在舱壁甲板以下的水密分舱舱壁位

于同一直线上。  

     三、这种舱壁应由甲板延伸至甲板，并延伸至船壳板或其他限界面。  

      

四、为特殊用途而设计的船舶，例如汽车或铁路车辆渡船，如设置这种舱壁将影响船舶所预定的用途时，应以能

控制和限制火灾的等效设施代替，并应由主管机关特殊认可。  

     第三十七条 “甲级分隔”上的开口  

     一、凡电缆、管子、围壁通道、导管等以及桁材、横梁或其他结构穿过“甲级分隔”之处，应采取措施以

保证分隔的耐火性不受损害。  

      

二、凡必需穿过主竖区舱壁的导管，应在舱壁附近装设保安型的自动关闭挡火闸。此挡火闸还应能从舱壁的两面

都可用手关闭。其操纵位置应易于到达，并用反光的红色加以标志。在舱壁与挡火闸之间的导管应为钢质或其他
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等效材料，必要时并应符合本条一款的隔热标准。挡火闸应至少在舱壁的一侧装设可见的指示器，以表示挡火闸

是否处于开启位置。  

 

      

三、除装货处所之间、贮藏室之间和行李室之间的舱口以及这些处所与露天甲板之间的舱口以外，一切开口应设

有永久附连于其上的关闭装置，其耐火效能至少应与其所在的分隔相等。  

 

     四、“甲级分隔”上所有的门、门框及其在关闭时的制牢装置，其构造应就实际可行提供等效于其所在舱壁

的耐火性以及阻止烟和火焰穿过的效能。水密门则不需隔热。  

     五、每个门应能在舱壁的任何一面，仅需一人即能将其开启。  

     六、主竖区舱壁及梯道围壁上的防火门，除动力操纵的水密 

                                                  １ 

门和经常锁闭的水密门外，应为在向关闭方向反向倾斜３－°时仍 

                                                  ２ 

能将门关闭的自闭式门。所有这种防火门，除经常关闭者外，应能 

同时地或成组地由控制站予以脱开，也应能个别地在门的位置处就地脱开。脱开机构的设计，应于控制系统万一

损坏时，此门能自动关闭；但如采用认可的动力操纵水密门，可以认为达到这一目的。不能由控制站脱开的门背

钩，不允许使用。当允许使用双摆动门时，它们应具有受防火门脱开系统所控制的自动插上的插销装置。  

 

     第三十八条 “甲级分隔”的耐火完整性  

     在本节要求的“甲级分隔”处，主管机关在决定所需要的隔热值时，应遵循本章第二节的规定，但可以接

受低于该节所规定的隔热值。  

     第三十九条 起居处所加机器、装货及服务处所的分隔  

     分隔起居处所与机器、装货及服务处所的限界面舱壁和甲板，应以“甲级分隔”建造，这些舱壁和甲板应

具有经主管机关考虑到相邻处所的性质而认为满意的隔热值。  

     第四十条 起居和服务处所的保护  

     起居和服务处所应按本条一或二款的规定予以保护。  

     一、（一）在起居处所内，所有围蔽舱壁除要求为“甲级分隔”者外，应由不燃材料的“乙级分隔”建造，

但其表面可根据本款（三）项贴以可燃材料。  

      

（二）所有走廊舱壁应由甲板延伸至甲板。“乙”级舱壁上的门可允许有通风开口，最好设在门的下部。所有其

他围蔽舱壁应垂直地由甲板延伸至甲板，并横向通至船壳或其他限界面，但设置能保证防火完整性的不燃材料天

花板或衬板除外，在这种情况下，舱壁可延伸至天花板或衬板为止。  

 

      

（三）除装货处所、邮件舱、行李室或服务处所的冷藏室外，一切衬板、地板、天花板和隔热物应为不燃材料。

任何起居处所或公共处所的可燃板面、嵌条、饰片及镶片的总体积不得超过相 

                                              １ 

当于各围壁及天花板联合面积上厚２．５４毫米（－－－英寸）镶片的体 

                                            １０ 

积。走廊或梯道环围和隐蔽或不能到达处的所有外露表面，均应 

具有低播焰性。① 

①参看海协组织通过的海大１６６（特Ⅳ届）决议“评定材料的防火性能的准则”。 

      

     二、（一）起居处所内的所有走廊舱壁应为钢质或由“乙”级隔板建造。  

      

（二）应装设认可型的探火系统，其布置应能探知一切适宜于供旅客或船员使用或服务的围蔽处所内火灾的发生
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（实际上无失火危险的处所除外），并将火灾的发生或征兆以及失火地点在船员最易观察到的一处（站）或数处

（站）自动显示出来。  

 

     第四十一条 甲 板 敷 料② 

②参看海协组织通过的海大２１４（Ⅶ届）决议“关于甲板基层敷料试验程序改进 

      

     的暂行准则”。  

     起居处所、控制站、梯道及走廊内的甲板基层敷料，应为认可的不易着火的材料。  

     第四十二条 起居处所与服务处所内梯道与升降机的保护  

     一、在起居和服务处所内的一切梯道和脱险设施应为钢质或其他适宜的材料。  

      

二、供旅客及服务用的升降机围壁通道以及旅客处所采光及通风用的垂直围壁通道等，应为“甲级分隔”。各门

应为钢质或其他等效材料，当其关闭时，应至少提供与其所在围壁通道相等的耐火效能。  

 

     第四十三条 控制站和储藏室的保护  

     一、控制站应与该船其他部分以“甲”级舱壁及甲板隔开。  

     二、行李室、邮件舱、储藏室、油漆间与灯间、厨房及类似处所的限界面舱壁应为“甲级分隔”。储存高度

易燃物品的处所应位于火灾时对旅客及船员危害最小的地方。  

     第四十四条 窗 与 舷 窗  

     一、起居处所与露天隔开的舱壁上的一切窗及舷窗应具有由钢材或其他适宜材料建造的框架。玻璃应以金

属镶边加以固定。  

     二、起居处所内舱壁上的一切窗及舷窗，其构造应能保持其所在该型舱壁的完整性要求。  

     第四十五条 通 风 系 统  

     机器处所的动力通风应能从机器处所以外易于到达的地点予以停止。  

     第四十六条 构 造 细 节  

     一、船上任何部分不得使用以硝酸纤维素或其他高度易燃物为基体的油漆、清漆或其类似配制品。  

      

二、穿过“甲级或乙级分隔”的管子，应为主管机关经考虑各该分隔所需经受的温度而认可的材料。输送油类或

可燃液体的管子，应为主管机关经考虑失火危险而认可的材料。在热力作用下易于失效的材料，不应用作舷边流

水管、污水排泄管及其他靠近水线和因失火时该材料失效后将会造成浸水危险的部位的出水口。  

 

     三、凡内设主推进机械、燃油锅炉或总输出功率为７４６千瓦或７４６千瓦以上的辅助内燃机的处所，应

采取以下的措施：  

     （一）天窗应能从该处所的外部加以关闭。  

     （二）玻璃天窗应设置永久附连于其上的钢质或其他等效材料的外盖。  

     （三）此项处所的舱棚上如主管机关许可设置窗户，应是不能开启式的，并应设置永久附连于其上的钢质

或其他等效材料的外盖。  

     （四）本款（一）、（二）及（三）项所指的窗或天窗应使用金属丝增强的玻璃。  

     第四十七条 探火系统和灭火设备  

     一、巡逻和探火  

      

（一）所有船舶应保持有效的巡逻制度，以便迅速探知任何火灾的发生。在旅客和船员起居处所内应遍设手动失

火报警器，以便消防巡逻人员能立即向驾驶室或消防控制站报警。  

      

（二）在主管机关认为巡逻制度不能包括的任何部位，应设有认可型的失火报警或探火系统，该系统应能在一个

或数个适当的地点或站自动显示火灾的发生或征兆及其位置；但经主管机关认为该船航程短暂，运用此项要求将

属不合理者除外。  
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     （三）无论新船或现有船舶，在海上或在港口的所有时间内（非营运时除外），应配备足够的船员或设备，

以保证负责船员能立即接到任何初始的失火警报。  

     二、消防泵与消防总管系统  

     船舶应设有符合本章第五条规定的消防泵、消防总管系统、消火栓和消防水带，并应符合下列要求：  

     （一）４０００总吨及４０００总吨以上的船舶，至少应设３台独立驱动的消防泵，小于４０００总吨的

船舶至少应设２台这种消防泵。  

     （二）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，其通海阀、消防泵及其动力源的布置，应保证当任何一

舱失火时不致使全部消防泵失去效用。  

     （三）１０００总吨以下的船舶，其布置应取得主管机关的同意。  

     三、消火栓、水带与水枪  

      

（一）船舶应备有主管机关认为足够数目的消防水带。按本章第五条四款所要求的每一消火栓至少应备有１根消

防水带，这些水带只准用于救火或在消防演习和检验时用以试验灭火设备。  

 

     （二）在起居处所、服务处所和机器处所内，消火栓的数目和位置，应在所有水密门和主竖区舱壁上所有

的门皆关闭的情况下，尚可符合本章第五条四款的要求。  

     （三）此项布置应使至少两股水柱能射至任何装货处所在空舱时的任何部位。  

     （四）设有燃油锅炉或内燃机型推进机器的船舶上，其机器处所内的一切所需的消火栓均应配有水带，该

水带附有按本章第五条七款所要求的水枪。  

     四、国际通岸接头  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，至少应设有１只符合本章第五条八款规定的国际通岸接

头。  

     （二）应备有使此项接头能用于船的任何一舷的设施。  

     五、起居处所及服务处所内的手提式灭火机  

     船舶应在其起居处所及服务处所内设置经主管机关认为合适和足量的认可型手提式灭火机。  

     六、装货处所内的固定式灭火装置  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上船舶的装货处所，应由符合本章第八条规定的固定式气体灭火系

统保护。  

     （二）如主管机关认为某船的航程短暂，致使运用本款（一）项的要求为不合理者，以及１０００总吨以

下的船舶，其装货处所的灭火装置应取得主管机关的同意。  

     七、锅炉舱等的灭火设备  

     在设有燃油主、辅锅炉的处所或设有燃油装置或澄油柜的处所内，应设有下列装置：  

     （一）应有下列固定式灭火装置的任何一种：  

     １．符合本章第十一条规定的压力式水雾系统；  

     ２．符合本章第八条规定的气体灭火装置；  

     ３．符合本章第九条规定的固定式泡沫装置（为扑救花铁板以上的火灾，主管机关可要求设置固定的或可

移动的压力水雾或泡沫喷射装置）。  

     在每一情况下，如机舱与锅炉舱没有完全分隔，或燃油能从锅炉舱流入机舱污水沟者，则机舱与锅炉舱应

作为一个舱室看待。  

      

（二）在每一锅炉舱的每一生火处所和燃油装置的某一部分所在的每一处所，应至少设置能喷出适于扑灭油火的

泡沫或其他认可的灭火剂的认可型手提式灭火机两具。在每一锅炉舱内应设容量至少为１３６升（３０加仑）的

认可的泡沫型灭火机１具或等效设备。此项灭火机应备有绕在卷筒上足以到达锅炉舱的任何部位和燃油装置任何

部分所在的处所的软管。  

 

     （三）每一生火处所内应有按主管机关所要求的容量的容器１具，内装砂子、浸苏打的锯木屑或其他认可
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的干燥物。此项设备亦可由１具认可型手提式灭火机代替之。  

     八、内燃机型机器所在处所的灭火设备  

     船舶采用内燃机型的机器，不论该机器用于主推进或用于辅助用途，如其总输出功率不少于７４６千瓦，

则应设有下列装置：  

     （一）应有本条七款（一）项所要求的固定式装置中的一种。  

      

（二）在每一机器处所内应设置容量至少为４５升（１０加仑）的认可的泡沫型灭火机１具或等效设备，并就机

器输出功率每７４６千瓦或其零数设认可的手提式泡沫型灭火机１具，但所设手提式泡沫型灭火机的总数不得少

于２具，亦不必超过６具。  

 

     九、在汽轮机及不需任何固定式装置处所的灭火设备  

     主管机关对于由水密舱壁与锅炉舱隔开的汽轮机所在处所内的灭火设备，应加以特殊考虑。  

     十、消防员装备与个人配备  

     （一）符合本章第十四条的消防员装备的最低数额和由该条一款（一）、（二）及（三）项的规定所组成的

额外个人配备的最低套数如下：  

     １．两套消防员装备；并增设  

      

２．在设有旅客处所和服务处所的甲板上，或如这种甲板多于一层时，则在这些处所最长的一层甲板上，按这些

处所长度的每８０米（２６２英尺）或其零数设置两套消防员装备和两套由本章第十四条一款（一）、（二）及（三）

项的规定所组成的个人配备。  

 

     （二）包括本章第十四条二款所规定的储压式呼吸器在内的每套消防员装备，应按主管机关认可的比例，

配备备用氧气瓶。  

     （三）消防员装备及个人配备应贮放在相互远离的若干位置，以备使用。在任一位置，应至少设有两套消

防员装备与一套个人配备。  

     第四十八条 脱 险 通 道  

 

     一、除机器处所外，一切旅客和船员出入处所以及船员经常使用的处所内，应布置有梯道与梯子，以提供

到达救生艇登艇甲板的方便脱险通道。特别应符合下列规定：  

      

（一）在舱壁甲板以下，从每一水密舱或类似限定的处所或处所群，应有两个脱险通道，其中至少１个不得利用

水密门。但主管机关对有关处所的性质和部位以及对经常居住或使用这些处所的人数经过恰当的考虑后，可以免

除其中一个脱险通道。  

 

     （二）在舱壁甲板以上，从每一主竖区或类似限定的处所或处所群，至少应有两个实用的脱险通道，其中

至少应有一个能通达形成垂直脱险的梯道。  

      

（三）至少有一个脱险通道应为利用易于到达的环围的梯道，此梯道应自其起点的一层至救生艇登艇甲板之间设

有尽可能连续的防火遮蔽。梯道的宽度、数目及连续性应取得主管机关的同意。  

 

      

二、在机器处所内，从每一机舱、轴隧和锅炉舱应设有两个脱险通道，其中一个可为水密门。在未设水密门的机

器处所内，该两个脱险通道应为两具尽可能远离的钢梯，通至舱棚上同样远离的门，从该处至登艇甲板应设有通

路。不足２０００总吨的船舶，主管机关经考虑到舱棚的宽度及布置，可免除此项要求。  

 

     第四十九条 用于内燃机的燃油  

     供船上任何固定装置用的内燃机，其所用燃油经认可的闪点仪测定的闪点（闭杯试验），概不得等于或低于
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４３℃（１１０°Ｆ）。  

     第五十条 机器处所的特殊布置  

      

一、应有设施以停止用于机器处所及装货处所的通风机和关闭通达各该处所的一切门道、通风筒、烟囱周围的环

状空间，或这些处所的其他开口。此项设施，在失火时应能从各该处所的外部操纵。  

 

      

二、强力送风机或抽风机、燃油驳运泵和燃油装置泵以及其他类似的燃油泵的驱动机械，应于有关处所的外部装

设遥控装置，以便于在风机或泵所在处所失火时，可将其停止。  

      

三、设在双层底上方的储油柜、澄油柜或日用油柜的每一吸油管上，应装设当该油柜所在处所失火时能从有关处

所的外部加以关闭的旋塞或阀。如在深油舱位于任何轴隧或管隧内的特殊情况下，这些深油舱上应装设阀门，但

可在隧道外的管路上加装一阀门，以便在失火时加以控制。  

 

     第四节 货船的消防措施① 

①参看海协组织通过的海大２１１（Ⅶ届）决议“关于对货船上周期无人照管机器处 

      

     所的安全措施，以补充对有人照管机器处所通常认为必需的安全措施的建议案。”  

     第五十一条 除本章第五节所包括的油船以外的４０００总吨及４０００总吨以上的货船的一般要求  

     一、船体、上层建筑、结构性舱壁、甲板及甲板室应以钢材建造，但在特殊情况下，如主管机关经考虑了

失火危险后，可以核准采用其他适宜的材料。  

     二、在起居处所内，走廊舱壁应为钢质或以“乙”级镶板建造。  

     三、在起居处所范围内构成机器处所和装货处所顶盖的甲板上，其甲板敷料应为不易着火者。② 

②参看海协组织通过的海大２１４（Ⅶ届）决议“关于甲板基层敷料试验程序改进的 

      

     暂行准则”。  

     四、露天甲板以下的内部梯道应为钢质或其他适宜材料。起居处所范围内供船员用的升降机围壁通道应为

钢质或等效材料。  

     五、厨房、油漆间、灯具间及舱面物料间的舱壁，如毗邻于起居处所或应急发电机室（如设有时），应为钢

质或等效材料。  

     六、在起居处所及机器处所内，不得使用以硝酸纤维素或其他高度易燃物为基体的油漆、清漆及类似的配

制品。  

      

七、输送油类或可燃液体的管子，应为主管机关经考虑失火危险而认可的材料。在热力作用下易于失效的材料，

不应用作舷边流水管、污水排泄管及其他靠近水线和因失火时该材料失效后将造成浸水危险的部位的出水口。  

 

     八、机器处所的动力通风应能从机器处所以外易于到达的地点予以停止。  

     第五十二条 灭火系统和设备  

     一、适用范围  

     凡总吨小于本条所提及的船舶，按本条所列项目设置消防设备时，应取得主管机关的同意。  

     二、消防泵和消防总管系统  

     船舶应设置符合本章第五条规定的消防泵、消防总管系统、消火栓和消防水带，并应符合下列要求：  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶应设置２台独立驱动的消防泵；  

      

（二）在１０００总吨及１０００总吨以上的船舶上，如任何一舱失火会使所有的泵失去其效用时，则应有供应

消防用水的另一种设施。在２０００总吨及２０００总吨以上的船舶上，此项另一种设施应为独立驱动的固定应

急泵。此项应急泵应能供应两股水柱至主管机关认为满意的程度。  
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     三、消火栓、水带和水枪  

      

（一）在１０００总吨及１０００总吨以上的船舶上，所需设置的每根配齐接头和水枪的消防水带数目，应按船

长每３０米（１００英尺）配备１根及备用１根；但总数决不应少于５根。该数目不包括任何机舱或锅炉舱所需

的水带。主管机关可就该船类型和业务性质增加所需的水带数目，以保证具有足够的数量供随时随地取用；  

 

     （二）在起居处所、服务处所和机器处所内，消火栓的数目和布置应符合本章第五条四款的要求；  

     （三）船上此项布置应使至少两股水柱能射至任何装货处所在空舱时的任何部位；  

     （四）设有燃油锅炉或内燃机型推进机械的船舶上，其机器处所内的一切消火栓均应配有水带，该水带附

有按本章第五条七款所要求的水枪。  

     四、国际通岸接头  

     （一）１０００总吨及１０００总吨以上的船舶，至少应设有１只符合本章第五条八款规定的国际通岸接

头。  

     （二）应备有使此项接头能用于船的任何一舷的设施。  

     五、起居处所与服务处所内的手提式灭火机  

      

船舶应在其起居处所与服务处所内设置经主管机关认为合适及足量的认可型手提式灭火机，在任何情况下，１０

００总吨及１０００总吨以上的船舶，其数目不得少于５只。  

     六、装货处所内的固定式灭火装置  

     （一）２０００总吨及２０００总吨以上船舶的装货处所，应由符合本章第八条规定的固定式灭火系统保

护。  

     （二）如为下述情况之一，主管机关可准许任何船舶的货舱（油船的货油舱除外）免除本款（一）项的要

求：  

     １．货舱设有钢质舱口盖，且一切通风筒及通往货舱的其他开口具有有效的关闭装置；  

     ２．该船是专门建造用以运送矿砂、煤或谷类等货物者；  

     ３．经主管机关认为该船的航程短暂，实施此项要求为不合理者。  

     （三）每艘船舶，当装载按其性质和数量根据本公约第七章第七条规定为客船所不允许装载的爆炸品时，

除应符合本条要求外，尚应符合以下要求：  

     １．任何载有爆炸品的舱室不得使用蒸汽。在本项范围内，“舱室”一词是指位于两个相邻固定舱壁之间的

所有处所，包括下层货舱以及位于其上的一切装货处所；  

     ２．此外，在每一载有爆炸品的舱室及其相邻的装货舱室内的每一装货处所应设有探烟或探火系统。  

     七、锅炉舱等的灭火设备  

     １０００总吨及１０００总吨以上的船舶，凡设有燃油主、辅锅炉的处所或在设有燃油装置或澄油柜的处

所内，应设有下列装置：  

     （一）应有下列固定式灭火装置的任何一种：  

     １．符合本章第十一条规定的压力水雾系统；  

     ２．符合本章第八条规定的灭火装置；  

     ３．符合本章第九条规定的固定式泡沫装置（为扑救花铁板以上的火灾，主管机关可要求设置固定的或可

移动的压力水雾或泡沫喷射装置）。  

     在每一情况下，如机舱与锅炉舱没有完全分隔或燃油能从锅炉舱流入机舱污水沟者，则机舱与锅炉舱应作

为一个舱看待。  

      

（二）在每一锅炉舱的每一生火处所和燃油装置的某一部分所在的每一处所，应至少设置能排出适于扑灭油火的

泡沫（或其他认可的灭火剂）的认可型手提式灭火机两具。此外，对锅炉的每一喷油嘴至少应设置容量为９升（２

加仑）的上述灭火机１具，但对每一锅炉舱增设之灭火机总容量不必超过４５升（１０加仑）；  
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     （三）每一生火处所应有按主管机关所要求的容量的容器１具，内装砂子、浸苏打的锯木屑或其他认可的

干燥物。此项设备亦可由１具认可型手提式灭火机代替。  

     八、内燃机型机器所在处所的灭火设备  

     １０００总吨及１０００总吨以上的船舶，如采用内燃机型机器，不论此项机器用于主推进或用于辅助用

途，如其总输出功率不少于７４６千瓦者，应设有下列装置：  

     （一）应有本条七款（一）项所要求的固定装置中的一种。  

      

（二）在每一机器处所内，应设置容量不少于４５升（１０加仑）的认可的泡沫型的灭火机１具或等效设备，并

就机器输出功率每７４６千瓦或其零数设认可的手提式泡沫型灭火机１具，但所设手提式泡沫型灭火机的总数不

得少于２具，亦不必超过６具。  

 

     九、在汽轮机及不需任何固定式装置处所内的灭火设备  

     主管机关对于由水密舱壁与锅炉舱隔开的汽轮机所在处所内的灭火设备，应加以特殊考虑。  

     十、消防员装备及个人配备  

      

（一）无论是新船或现有船舶，最少应配备符合本章第十四条要求的两套消防员装备。此外，主管机关可以要求

在大型船舶上增加若干套个人配备，以及在油船及诸如工厂船等特殊船舶上增加若干套消防员装备。  

 

     （二）每套消防员装备包括本章第十四条二款所规定的储压式呼吸器在内，应按主管机关认可的比例，配

备备用氧气瓶。  

     （三）消防员装备及个人配备应贮放在易于到达的地点，以备使用；如消防员装备及个人配备多于一套时，

应贮放在相互远离的若干位置。  

     第五十三条 脱 险 通 道  

     一、除机器处所外，一切船员和旅客出入处所以及船员经常使用的处所内，应布置有梯道与梯子，以提供

到达救生艇登艇甲板的方便脱险通道。  

      

二、在机器处所内，从每一机舱、轴隧和锅炉舱应设有两个脱险通道，其中一个可为水密门。在未设水密门的机

器处所内，该两个脱险通道应为两具尽可能远离的钢梯，通至舱棚上同样远离的门，从该处至登艇甲板应设有通

路。不足２０００总吨的船舶，主管机关经考虑到舱棚的宽度及布置，可免除此项要求。  

 

     第五十四条 机器处所的特殊布置  

      

一、应有设施以停止用于机器处所及装货处所的通风机和关闭通达各该处所的一切门道、通风筒、烟囱周围的环

状空间，或这些处所的其他开口。此项设施，在失火时应能从各该处所的外部操纵。  

 

      

二、强力送风机或抽风机、燃油驳运泵和燃油装置泵以及其他类似的燃油泵的驱动机械，应在有关处所的外部装

设遥控装置，以便于在风机或泵所在处所失火时，可将其停止。  

      

三、设在双层底上方的储油柜、澄油柜或日用油柜的每一吸油管上，应装设当该油柜所在处所失火时能从有关处

所的外部加以关闭的旋塞或阀。如在深油舱位于任何轴隧或管隧内的特殊情况下，这些深油舱上应装设阀门，但

可在隧道外的管路上加装一阀门，以便在失火时加以控制。  

 

     第五节 油船的消防措施  

     第五十五条 适 用 范 围  

      

一、本节适用于载运具有经认可的闪点仪测定（闭杯试验），其闪点不超过６０℃（１４０°Ｆ）同时其雷特蒸
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汽压低于大气压的原油和石油产品，以及载运具有同样失火危险的液体产品的所有新油船。  

 

 

     二、此外，本节所包括的所有船舶应符合本章第五十二、五十三、五十四条的要求，但第五十二条六款不

必运用于已符合本章第六十条要求的油船。  

     三、除本条一款所指货物外，如需装载带有额外失火危险的其他货物时，应采取经主管机关同意的额外安

全措施。  

     四、除非所有货舱已排空无油和已排除了油气，或除非在每种情况下主管机关对所采取的安排认为满意，

否则油类／散货两用船不得装载固体货物。  

     第五十六条 处所的位置和分隔  

      

一、甲类机器处所应位于货油舱和含油污水舱的后方，并须用隔离空舱、货油泵舱或燃油舱与之隔开；这类机器

处所还应位于货油泵舱和隔离空舱的后方，但不必位于燃油舱的后方。然而，货油泵舱的下部可以凹入上述机器

处所，以便安置货油泵，其条件是凹入部分的顶板高度一般不超过龙骨上面型深的１／３；但载重量不超过２５

０００吨的船舶除外，在这种船舶上，如能证明为便于进入壁凹部分和便于妥善布置管系的需要，上述深度是不

切实际的，则主管机关可以准许凹入部分超过上述高度，但不得超过龙骨上面型深的一半。  

 

      

二、起居处所、货油主控制站、控制站及服务处所均应位于所有货油舱、含油污水舱、货油泵舱和用以隔开货油

舱、含油污水舱与甲类机器处所的隔离空舱后方。分隔货油泵舱（包括货油泵舱的入口）与起居处所、服务处所

和控制站的任何公共舱壁，其构造应为“甲－６０”级。如认为必要时，起居处所、控制站、甲类以外的机器处

所以及服务处所可以允许位于所有货油舱、含油污水舱、货油泵舱和隔离空舱的前方，但须具备经主管机关认为

等效的安全标准及适用的灭火装置。  

 

      

三、如经证明有必要把驾驶处所布置在货油舱区域的上方，则此处所只能是用于驾驶目的，并且必须用一个高度

至少为２米的开敞处所使之与货油舱甲板隔开。此外，这种驾驶处所的防火还应符合第五十七条一款及二款所指

明的对控制处所的要求，以及本节中可适用的其他规定。  

 

      

四、应设有使甲板上溢油与起居和服务区域隔开的设施。这个设施可以是安装一个具有适当高度延伸到两舷的连

续的固定挡板。对于具有尾部装油设施的船舶，此项挡油布置应予特别考虑。  

 

      

五、环围起居处所和服务处所的上层建筑和甲板室的外部限界面，包括支承这些起居处所的悬架甲板，其面向货

油舱的全部限界面及该限界面之后３米之内，应隔热至“甲－６０”级。对于这种上层建筑和甲板室的两侧，此

项隔热标准应通达主管机关认为必要的高度。  

 

     六、设有起居处所和服务处所的上层建筑和甲板室，其面向货舱的限界面应符合下列规定：  

      

（一）此种限界面上不允许设门，但如门所通向的那些处所不与起居处所和服务处所相通，例如货油控制站、粮

食库和储藏室，则主管机关可以允许设门。如设置此类门时，该处所的限界面应隔热至“甲－６０”级。在此种

限界面上可以设置供搬移机器用的由螺栓固紧的板门。  

 

     （二）在这种限界面上的舷窗应为永闭型的（不能开启的）。驾驶室的窗可以是非永闭型的（能开启的）。  

     （三）主甲板上第一层建筑内的舷窗，应装有钢质或等效材料的内盖。  

     本款的各项要求，除通向驾驶室处所的出入口外，如属可行，也应适用于上层建筑和甲板室自其前端向后
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纵向量至５米距离的限界面上。  

     第五十七条 构 造  

     一、（一）船体、上层建筑、结构性舱壁、甲板及甲板室应以钢材或其它等效材料建造。  

      

（二）包括围壁通道的各个货油泵舱与甲类机器处所之间的舱壁应为“甲”级，且不得有低于“甲－０”级或者

在各方面与其等效的贯穿装置，但货油泵轴压盖及类似压盖的贯穿装置除外。  

 

      

（三）形成把甲类机器处所和包括围壁通道的货油泵舱分别与起居处所和服务处所分隔的舱壁和甲板，应为“甲

－６０”级。这种舱壁和甲板以及甲类机器处所和货油泵舱的任何限界面上，不得开设窗和舷窗。  

 

      

（四）本款（二）及（三）项的要求，并不排除为货油泵舱照明而安装的认可型固定气密照明围罩，只要这种围

罩具有足够的强度，并能保持“甲”级舱壁的完整性和气密性。此外，对完全位于机器处所之内的控制室，并不

排除其使用窗户。  

 

     （五）控制站应与邻接的围蔽处所用“甲”级舱壁和甲板予以分隔。这种控制站限界面的隔热标准，须经

主管机关考虑其邻接处所的失火危险性后而认为满意者。  

     （六）甲类机器处所舱棚上的门应为自闭式，并应符合本条二款（七）项的有关规定。  

     （七）甲类机器处所内部限界面上的隔热表面，应不渗透油和油气。  

     （八）甲板基层敷料，如使用时，应为经认可的不易着火的材料。① 

①参看海协组织通过的海大２１４（Ⅶ届）决议“关于甲板基层敷料试验程序改进的 

      

     暂行准则”。  

     （九）内部梯道应为钢质或其他适宜材料。  

     （十）邻接起居处所的厨房、油漆间、灯具间及舱面物料间的舱壁，应为钢质或其他等效材料。  

     （十一）用于外露的内部表面上的油漆、清漆和其他表面涂料，其性质应经主管机关判断不会造成过分的

失火危险，并应不致产生过量的烟或其他毒性。  

      

（十二）输送油类或可燃液体的管子，应为经主管机关考虑失火危险而认可的材料。在热力作用下易于失效的材

料，不应用作舷边流水管、污水排泄管和其他靠近水线和因失火时该材料失效后将会造成浸水危险的部位的出水

口。  

 

     （十三）机器处所的动力通风，应能从机器处所以外易于到达的地点予以停止。  

     （十四）甲类机器处所和货油泵舱的天窗，应符合本条一款（三）项关于窗和舷窗的规定；此外，天窗的

布置应能易于从其所使用处所的外面将其关闭。  

     二、在起居处所、服务处所以及控制站内，应符合下列条件：  

      

（一）走廊的舱壁，包括门，应为“甲或乙级分隔”，从甲板延伸到甲板。如在舱壁的两侧都设有连续“乙”级

天花板和（或）衬板时，则该舱壁可终止于连续的天花板或衬板。住室和公共处所内在这种舱壁上的门，可在其

下半部装有百叶窗。  

 

     （二）封闭在天花板、镶板或衬板后面的空隙，应以紧密安装的且间距不大于１４米（４６英尺）的挡风

条作分隔。  

      

（三）天花板、衬板、舱壁及隔热物，除冷藏舱所用的绝缘外，均应为不燃材料。与隔热物一起使用的防潮层和

胶合剂，以及用于冷冻系统管路附件的绝缘物，不需用不燃材料，但应尽量保持在最低数量，并且它们的外露表
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面应具有主管机关满意的抗火焰传播的性能。  

 

     （四）构架包括舱壁的基板和其连接件，以及衬板、天花板及挡风条（如装有时），均应为不燃材料。  

     （五）走廊和梯道环围内的所有外露表面，以及隐蔽或不能到达的处所内的表面，均应具有低播焰性。① 

①参看海协组织通过的海大１６６（特Ⅳ届）决议“关于评定材料的防火性能的准 

      

     则”。  

      

（六）舱壁、衬板及天花板上可以装有可燃的镶片，此镶片的厚度不应超过２毫米；但装在走廊、梯道环围和控

制站内的镶片除外，在这些处所内，镶片厚度不得超过１．５毫米。  

      

（七）只穿过一层甲板的梯道，至少须在一层甲板处用“甲或乙级分隔”和自闭式门加以保护，以限制火焰从一

层甲板迅速传播到另一层甲板。船员升降机的围壁应为“甲级分隔”。如梯道和升降机围壁穿过一层以上的甲板，

则应在各层甲板处用“甲级分隔”加以包围，并用钢质自闭式门予以保护。自闭式门不应装有门背钩，但若门背

钩装置装有保安型的遥控脱开装置，则可以利用。  

 

     三、用于甲类机器处所的通风导管，一般不应通过起居处所、服务处所或控制站，但主管机关可以允许放

宽此项要求，如果：  

     （一）导管用钢制成，且每个导管隔热至“甲－６０”级；  

     （二）导管用钢制成，且在靠近穿过限界处设有一自动挡火闸，并从甲类机器处所到挡火闸以外至少５米

（１６英尺）之处隔热至“甲－６０”级。  

      

四、用于起居处所、服务处所或控制站的通风导管，一般不得通过甲类机器处所，但如导管用钢材建造，并在靠

近穿过限界面处装有自动挡火闸者，则主管机关可允许放宽此项要求。  

 

     第五十八条 通 风  

      

一、凡货油舱甲板上能放出油气的开口，其布置和安装位置应使油气进入含有着火源的围蔽处所或积聚在可能构

成着火危险的甲板机械和设备附近的可能性减至最小程度。在每一情况下，油气出口在甲板以上的高度及油气排

放的速度，应与任何油气出口离开任何甲板室开口或着火源的距离一并加以考虑。  

 

      

二、通风入口与出口，以及甲板室和上层建筑限界面上的其他开口，其布置应与本条一款的规定相配合。尤其是

用于机器处所的这种通风孔应位于尽可能靠后的位置。当船舶设有尾部装卸货油设备时，对这个问题必须作适当

的考虑。诸如电气设备一类的着火源，其布置应避免发生爆炸的危险。  

 

      

三、货油泵舱应用机械通风，其从抽风机排出的油气要引导至露天甲板上的安全地点。这些舱的通风须有足够的

能量，使易燃气体积聚的可能性减至最小程度。依据该处所的总容积，每小时换气次数至少需２０次。各通风导

管的布置应使该处所的全部空间获得有效的通风。此项通风应为吸入式。  

 

     第五十九条 脱 险 设 施  

     除本章第五十三条一款的要求外，主管机关还应考虑供人员从每一房舱撤离的应急脱险设施的有效性。  

     第六十条 货油舱的保护  

      

一、对于载重量为１０００００吨及１０００００吨以上的油船和载重量为５００００吨及５００００吨以上的

油类／散货两用船，其货油舱甲板区域和货油舱的保护应由按照本节第六十一及第六十二条要求装设的一个固定
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式甲板泡沫系统和一个固定式惰性气体系统来获得。但主管机关根据公约第一章第五条经考虑该船的布置和设备

后，可以同意采用其他能提供等效于上述系统的保护的固定式联合装置来代替上述装置。  

 

     二、凡认为等效而建议用来代替甲板泡沫系统的系统，应为：  

     （一）能够熄灭喷出的油火，并能阻止尚未燃烧的溢油着火；  

     （二）能够在破裂的货油舱内扑救火焰。  

     三、凡认为等效而建议用来代替固定式惰性气体系统的系统，应为：  

     （一）在空载正常航行的全航程中以及必要的舱内作业中，能防止爆炸混合物在完整的货油舱内作危险的

积聚。  

     （二）设计成使该系统本身产生静电而着火的危险减至最小程度。  

      

四、对于载重量小于１０００００吨的油船以及载重量小于５００００吨的油类／散货两用船，主管机关在执行

本章第五十二条六款的要求时，可同意采用能在内部或外部向货油舱喷射泡沫的泡沫系统。此种装置的细节应取

得主管机关的同意。  

 

     第六十一条 固定式甲板泡沫系统  

     本章第六十条一款述及的固定式甲板泡沫系统，应设计成：  

     一、提供泡沫的装置应能把泡沫输送到全部货油舱区域，并且能送入甲板已经破裂的任何货油舱内。  

     二、此项系统应能简易而迅速地操作。系统的主控制站应适当布置在货油舱区域以外，靠近居住处所，并

在被保护区域万一发生火灾时能易于到达和进行操作的地点。  

     三、泡沫溶液的供给速率应不少于下列两项中的较大值：  

     （一）按货舱甲板面积每平方米每分钟０．６升，此处货舱甲板面积是指船舶的最大宽度乘以全部货油舱

处所的纵向总长；  

     （二）按具有最大水平截面面积的单个货油舱，每平方米每分钟６升。  

      

应供给足量的泡沫浓缩剂，以保证当采用按本款（一）项或（二）项（取其较大者）规定的溶液供给速率时，至

少能产生泡沫２０分钟。泡沫膨胀率（即所产生的泡沫体积与水和发泡浓缩剂的溶液的体积之比率）一般不应超

过１２比１。如本来就是产生低膨胀泡沫的系统，但其膨胀率稍为超过１２比１者，则所需泡沫溶液的数量仍按

膨胀率为１２比１的系统计算。如采用中等膨胀率的泡沫时（膨胀率在５０比１至１５０比１之间），泡沫的使

用速率及炮式喷射器装置的能量，应取得主管机关同意。  

 

     四、来自固定式泡沫系统的泡沫，须用若干炮式喷射器和泡沫喷枪来供送。每一炮式喷射器应至少供送所

需泡沫速率的５０％。  

      

五、（一）炮式喷射器的数目和位置应符合本条一款的要求。任一炮式喷射器的能量，即每分钟使用泡沫混合液

的升数，应至少为被该炮式喷射器所保护的甲板面积平方米数的３倍，而这个面积系完全位于该炮式喷射器的前

方。  

 

     （二）从炮式喷射器到它前方所保护区域最远端的距离，应不大于该炮式喷射器在平静空气中射程的７５

％。  

      

六、在尾楼前端左右两侧或面向贷油舱甲板的起居处所的左右两侧应各装设一具炮式喷射器和用于泡沫喷枪的软

管接头。喷枪在灭火操作中应具有动作灵活性，并覆盖由该炮式喷射器所屏护的区域。  

 

     七、在紧接每一炮式喷射器前方的泡沫液总管和消防总管上，应装设阀门，用来切断这些总管路的破损管

段。  

     八、按所需输出量操作甲板泡沫系统时，须同时能从消防总管按所需压力使用所需最少数目的水柱。  
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     第六十二条 惰性气体系统  

     本章第六十条一款述及的惰性气体系统应能于需要时随即向货油舱供送一种气体或混合气体。这种气体含

氧量很少，可使货油舱内的大气呈为惰性，亦即不能传播火焰。  

     这种系统应满足下列条件：  

     一、在正常操作时应能消除新鲜空气进入货油舱，但人员准备进入货油舱时除外。  

     二、空货油舱应能用惰性气体进行清除，以减少卸油后货油舱内的碳氢化合物含量。  

     三、洗舱应能在一种惰性化的大气中进行。  

     四、当卸油时，该系统应能保证有按本条六款所指体积的气体可供使用。在其他时间，应能保证有符合本

条七款的足量气体可供连续使用。  

     五、应设有能用新鲜空气同样也能用惰性气体对货油舱进行清除的适宜设施。  

     六、该系统应能提供至少为货油泵最大总排量的１２５％的惰性气体。  

     七、在正常运行条件下，当各货油舱正在充填或已经充填惰性气体时，货油舱内应能保持正压力。  

     八、供清除用的排气口应适当地设置在开敞的大气中，其一般要求与本章第五十八条一款所述油船上货油

舱的透气口相同。  

     九、应装有１台洗涤器，用来有效地把气体冷却，并去除固体和硫的燃烧产物。  

     十、至少应装有２只鼓风机，当其合并使用时至少能供送本条六款规定的气体量。  

     十一、所供给的惰性气体的含氧量，按体积计通常不应超过５％。  

      

十二、应有防止碳氢化合物气体或油气从各货油舱回到机器处所或烟道内及防止产生过高压力或真空的设施。此

外，在洗涤器处或在甲板上要装设有效的水封装置。在每一货油舱的惰性气体支管上须装有截止阀或等效的控制

设备。这个系统的设计应使产生静电而着火的危险减至最小程度。  

 

      

十三、应装有仪表，以便在供送惰性气体的全部时间内，对位于鼓风机排出端的惰性气体总管内的气体，能连续

指示和固定记录其压力和含氧量。这种仪表最好安装在货油控制室内（如设有时），但无论如何要安装在使负责

货油操作的船员易于到达的处所。应备有适用于测量氧气和碳氢化合物气体或油气的可携式仪表及必要的货油舱

配件，以便监控货油舱内的各种气体含有量。  

 

     十四、应备有指示惰性气体总管内温度与压力的设备。  

     十五、应设有报警器以指示：  

     （一）惰性气体总管内气体含氧量增高；  

     （二）惰性气体总管内气体压力降低；  

     （三）供给甲板水封（如设有这种装置时）的压力降低；  

     （四）惰性气体总管内气体温度增高；  

     （五）送往洗涤器的水压力降低。  

     并且，应设有当达到本款（三）、（四）及（五）项的预定限度时使该系统自动关闭的装置。  

     十六、凡装有惰性气体系统的任何船舶的船长，应备有一份使用说明书，其中包括有关该系统的操作、安

全要求和职业卫生要求。  

     第六十三条 货 油 泵 舱  

     每一货油泵舱应设有能在泵舱外面易于到达的地点予以操作的固定式灭火系统。该系统应使用水雾或经主

管机关认为满意的其他合适的灭火剂。  

     第六十四条 消防水带用的水枪  

     所有配备的消防水带用的水枪应为一种认可的带有关闭装置的两用型式（即水雾／水柱型）。  

     第六节 现有客船的特殊消防措施  

      

在本章本节的范围内，所有引用（１９４８）条文之处是指１９４８年国际海上人命安全公约第二章中的规则条

文；除另有说明外，所有引用（１９６０）条文之处是指１９６０年国际海上人命安全公约第二章的规则条文）  
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     第六十五条 适 用 范 围  

     任何载客超过３６人的客船，至少应符合下列规定：  

     一、在１９５２年１１月１９日以前安放龙骨的船舶，应符合本节第六十六条至八十五条的规定。  

      

二、在１９５２年１１月１９日及其以后，但在１９６５年５月２６日以前安放龙骨的船舶，应符合１９４８年

国际海上人命安全公约中关于该公约对新船所适用的消防措施的规定；同时，应符合本节第六十八条二和三款、

第七十五条、第七十七条二款、第七十八条、第八十条二款、第八十一条二至七款、第八十四条与第八十五条的

规定。  

 

      

三、在１９６５年５月２６日及其以后，但在本公约生效前安放龙骨的船舶，除非符合本章第一节和第二节的要

求，应符合１９６０年国际海上人命安全公约中关于该公约对新船所适用的消防措施的规定，并应符合本节第六

十八条二和三款，第八十条二款、第八十一条二、三和四款及第八十五条的规定。  

 

     第六十六条 构 造  

      

船体构件应为符合第二十七条（１９４８）的钢质或其他适当的材料；但是，如果主管机关对结构性的防火措施

认为满意时，则一些不包含起居处所的孤立甲板室和露天甲板可为木质。  

 

     第六十七条 主 竖 区  

      

现有客船应由“甲级分隔”分成符合第二十八条（１９４８）规定的若干主竖区。经按第二十六条三款（四）项

（１９４８）的规定，考虑了毗邻处所的性质，这种分隔应尽可能具有足够的隔热值。  

 

     第六十八条 主竖区舱壁的开口  

     一、现有客船应实质上符合第二十九条（１９４８）的规定。  

     二、防火门应为钢质或等效材料，可带有或不带有不燃的隔热物。  

     三、如穿过主竖区分隔的通风围壁和导管的截面面积为０．０２平方米（３１平方英寸）或以上时，应采

用下列补充规定：  

      

（一）围壁和导管的截面面积在０．０２平方米（３１平方英寸）与０．０７５平方米（１１６平方英寸）之间

者，其挡火闸应为保安型的自动关闭式，或者此种围壁和导管在分隔的两侧，应至少都有４５７毫米（１８英寸）

的一段应隔热至满足所在舱壁的要求。  

 

     （二）围壁和导管的截面面积超过０．０７５平方米（１１６平方英寸）者，其挡火闸应为保安型的自动

关闭式。  

     第六十九条 起居处所与机器处所、装货处所、服务处所的分隔  

     现有客船应符合第三十一条（１９４８）的规定。  

     第七十条 有关Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ法的运用  

     船上每一起居处所及服务处所，应符合本条一、二、三或四款中某一款所规定的全部要求。  

      

一、当对某一船舶考虑接受为第Ⅰ法时，应设置在实质上符合第三十条一款（１９４８）规定的不燃的“乙”级

舱壁系统，并依照第三十九条一款（１９４８）的规定最大限度地使用不燃材料。  

 

     二、当对某一船舶考虑接受为第Ⅱ法时：  

     （一）应设置在实质上符合第四十二及四十八条（１９４８）规定的自动喷水器及失火报警系统。  
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     （二）各种可燃材料的使用，应尽量减少到合理和可行的程度。  

      

三、当对某一船舶考虑接受为第Ⅲ法时，应设置在实质上符合第三十条二款（１９４８）规定的从甲板到甲板的

阻火舱壁系统，连同一在实质上符合第四十三条（１９４８）规定的自动探火系统。可燃及高度易燃材料的使用

应按第三十九条二款和第四十条七款（１９４８）的规定加以限制。如火警巡逻时间间隔不超过２０分钟，则可

以允许不受第三十九条二款和第四十条七款（１９４８）要求的限制。  

 

     四、当对某一船舶考虑接受为第Ⅲ法时：  

     （一）在起居处所内应设置若干额外的“甲级分隔”，以使这些处所的主竖区平均长度减少到约２０米（６

５．５英尺）；  

     （二）应设置在实质上符合第四十三条（１９４８）规定的自动探火系统；  

     （三）在起居处所内，走廊和房间舱壁的所有外露表面及其覆盖层应具有限制火焰蔓延的能力；  

      

（四）可燃材料的使用应按第三十九条二款（１９４８）的规定加以限制。如火警巡逻时间间隔不超过２０分钟，

则可以允许不受第三十九条二款（１９４８）要求的限制；  

      

（五）应设置从甲板到甲板的若干额外的不燃烧的“乙级分隔”，以形成阻火舱壁系统，在这些舱壁系统内，除

公共处所外，任何舱室的面积一般不超过３００平方米（３２００平方英尺）。  

 

     第七十一条 垂直梯道的保护  

      

梯道应符合第三十三条（１９４８）的规定；但如有特殊困难，主管机关对梯道环围可允许使用不燃的“乙级分

隔”及门以代替“甲级分隔”及门。此外，主管机关可以例外地允许保留木制梯道，但该梯道必须由喷水器保护，

并被完满地环围。  

 

     第七十二条 升降机（旅客及服务）、采光及通风用垂直围壁通道等的保护  

     现有客船应符合第三十四条（１９４８）的规定。  

     第七十三条 控制站的保护  

      

现有客船应符合第三十五条（１９４８）的规定；但是，如果由于控制站的分布或结构不能完全符合规定时，例

如操舵室用木结构，则主管机关可允许使用孤立架设的不燃的“乙级分隔”，来保护该控制站的限界面。在此种

情况下，如紧接控制站下面的处所能构成重大火灾危险，则二者间的甲板应完全按“甲级分隔”隔热。  

 

     第七十四条 储藏室等的保护  

     现有客船应符合第三十六条（１９４８）的规定。  

     第七十五条 窗 与 舷 窗  

     机舱及锅炉舱的天窗应能从这些处所的外部予以关闭。  

     第七十六条 通 风 系 统  

 

      

一、除装货处所及机器处所的通风外，所有动力通风应在机器处所之外和易于到达的地方设置若干主控制站，其

位置应为不需走达超过３个站就能停止机器及装货处所以外的所有通风机。机器处所的通风应设置１个可在机器

处所外面操纵的主控制站。  

 

     二、厨房炉灶的排气导管，在其通过起居处所的管段，应装设有效的隔热物。  

     第七十七条 杂 项  

      



 88 

一、现有客船应符合第四十条一款、二款及六款（１９４８）的规定。但第四十条一款（一）项（１９４８）中

的规定除外，在此情况下，可以２０米（６５．５英尺）代替１３．７３米（４５英尺）。  

 

     二、燃油泵应装设位于油泵所在处所外部的遥控装置，以便在该油泵所在处所发生火灾时，能将燃油泵停

止。  

     第七十八条 电 影 胶 片  

     船上电影设备不得使用硝酸纤维素基胶片。  

     第七十九条 示 意 图  

     示意图的设置应符合第四十四条（１９４８）的规定。  

     第八十条 消防泵、消防总管系统、消火栓与消防水带  

     一、应符合第四十五条（１９４８）的规定。  

     二、只要实际可行，消防总管应能立即供水，例如采用保持压力的方法或用遥控消防泵的方法，但此种遥

控装置应操纵方便并能易于到达。  

     第八十一条 探火与灭火的要求  

     通则  

     一、应符合第五十条一款至十五款（１９４８）的要求，尚须遵守本条的规定。  

     巡逻、探火及通信系统  

     二、本节所要求的每一消防巡逻员应受到训练，以熟悉船上布置以及可能指定他使用的任何设备的所在地

点和操作方法。  

     三、应设置召集船员的专用报警器，此种报警器可以是船上通用报警系统的一部分。  

     四、起居处所、公共处所以及服务处所应普遍设有广播系统或其他有效的通信设施。  

     机器与锅炉处所  

     五、灭火机的数目、类型和分布应符合第六十四条七款（二）项、七款（三）项及八款（二）项（１９６

０）的规定。  

     国际通岸接头  

     六、应符合第六十四条四款（１９６０）的规定。  

     消防员装备  

     七、应符合第六十四条十款（１９６０）的规定。  

     第八十二条 消防设备的即刻获用  

     应符合第六十六条（１９６０）的规定。  

     第八十三条 脱 险 通 道  

     应符合第五十四条（１９４８）的规定。  

     第八十四条 应 急 电 源  

     除应急电源的位置应依照第二十五条一款（１９６０）的要求外，其余应符合第二十二条一款、二款及三

款（１９４８）的规定。  

     第八十五条 应变演习与操练  

      

在进行１９６０年国际海上人命安全公约第三章第二十六条所述的消防演习时，应要求每一船员证明他熟悉船上

的布置和设施、本身职责以及可能指定他使用的任何设备，在这方面，要求船长熟悉情况并指导船员。  

 

     第三章 救生设备等  

     第一条 适 用 范 围  

     一、除另有明文规定外，本章适用于从事国际航行的新船，并分为三节如下：  

     第一节 客船和货船。  

     第二节 客船。  

     第三节 货船。  
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二、从事国际航行的现有船舶，其龙骨系在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日或以后安放或处于相应的

建造阶段者，应适用该公约第三章对该公约定义所指的新船所适用的各项要求。  

 

      

三、从事国际航行的现有船舶，其龙骨系在１９６０年国际海上人命安全公约生效之日以前安放或处于相应的建

造阶段者，同时又尚不符合该公约第三章对有关新船的规定，在此种情况下，对每艘船舶的装备，应由主管机关

加以考虑，以期在合理和可行的范围内尽早地使该船在实质上符合该公约第三章的要求。本章第二十七条二款

（一）项要求中的但书部分，仅在下述情况下可适用于本款所指的现有船舶：  

 

     （一）符合本章第四、八、十四、十八和十九条以及第二十七条一款与二款的规定；  

     （二）按第二十七条二款规定所载的救生筏均符合本章第十五条或第十六条，以及第十七条的要求；  

 

     （三）船上总人数不应由于配置救生筏而增加，除非该船完全符合下列规定：  

     １．本公约第二章甲第二节的要求；  

     ２．本公约第二章乙第二十一条一款（三）项和（四）项或第四十八条一款（三）项所适用的要求；  

     ３．本章第二十九条一、二、五及六款的要求。  

     第一节 通 则  

     （本节对于客船与货船均适用）  

     第二条 定 义  

     本章内的定义如下：  

      

一、“短程国际航行”，系指在该航线中，船舶距离能够安全安置旅客和船员的港口或地点不超过２００海里，且

自启航国最后停靠港至最终目的港之间不超过６００海里的国际间航行。  

 

     二、“救生筏”，系指符合本章第十五条或第十六条的救生筏。  

     三、“认可的降落装置”，系指经主管机关认可的能从登筏处所将一载满核定乘员及属具的救生筏降落下水

的装置。  

     四、“执证救生艇员”，系指执有根据本章第三十二条规定所发给的合格证书的任何船员。  

     五、“救生浮具”，系指设计供支持在水中的一定数目的人员并在构造上能保持本身形状及性能的漂浮设备

（救生艇、救生筏、救生圈、救生衣除外）。  

     第三条 免 除  

      

一、主管机关如考虑到航程的遮蔽性及其条件，认为实施本章的全部要求为不合理或不必要时，可对在航程中驶

距最近陆地不超过２０海里的个别船舶或某类船舶免除本章要求中的那些认为不合理或不必要的部分。  

 

      

二、客船用于特种业务，例如朝山进香，载运大量特种业务旅客者，主管机关如认为实施本章要求为不切实际时，

可对其本国所属的此类船舶免除这些要求，但此类船舶应完全符合下列规则的规定：  

 

     （一）１９７１年特种业务客船协定的附则；  

     （二）１９７３年特种业务客船舱室要求议定书所附的规则（当生效时）。  

     第四条 救生艇、救生筏和救生浮具的即刻可用性  

     一、对适用本章船舶的救生艇、救生筏和救生浮具所订规则的总原则是在紧急时这些救生设备应即刻可用。  

     二、为求能即刻可用，救生艇、救生筏和救生浮具应符合下列条件：  

     （一）即使在不利的纵倾及横倾１５°的情况下，它们亦应能安全并迅速地被降落下水；  

     （二）应能迅速而秩序良好地登入救生艇或救生筏；  

     （三）各救生艇、救生筏或救生浮具的布置，应不妨碍其它救生艇、救生筏和救生浮具的操作。  
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     三、在船舶离港前及在整个航行时间内，一切救生设备应保持可用状态，并可以随时使用。  

     第五条 救生艇的构造  

      

一、一切救生艇均应建造恰当，其形状及尺度比例应使其在海浪中具有充裕的稳性，并于载足全部乘员及属具时，

具有足够的干舷。一切救生艇当载足全部乘员及属具而破漏通海时，仍应能保持正稳性。  

 

      

二、（一）一切救生艇应有刚性舷侧和应仅有内部浮力。主管机关可核准具有刚性顶棚的救生艇，但这种顶棚应

可在内外两面都能便于开启，且不得妨碍迅速登艇和离艇以及艇的降落和操纵。  

 

     （二）机动救生艇可设置经主管机关同意的防止海水进入首部的装置。  

      

（三）一切救生艇的长度应不小于７．３米（２４英尺），但由于船舶的大小或其它原因，主管机关认为设置这

样的救生艇为不合理或不切实际者除外，但在任何情况下，船上救生艇的长度应不小于４．９米（１６英尺）。  

 

     三、满载乘员及属具后，其重量超过２０３００公斤（２０英吨）或按本章第七条计算其载乘容量超过１

５０人的救生艇，均不得予以认可。  

      

四、额定乘员多于６０人但不超过１００人的一切救生艇，均应为符合本章第九条要求的机动救生艇或符合本章

第十条认可的机械推进救生艇。额定乘员超过１００人的一切救生艇，均应为符合本章第九条要求的机动救生艇。  

 

     五、一切救生艇应具有足够的强度，使其在载足全部乘员及属具后能安全降落水中。一切救生艇的强度，

应使其在经受超载２５％的情况下，不致产生剩余变形。  

     六、一切救生艇的平均舷弧高度应至少等于该艇长度的４％。舷弧在形状上应近似于抛物线。  

     七、额定乘员１００人或１００人以上的救生艇，其浮力容积应增加至主管机关同意的数值。  

      

八、一切救生艇均应具有自然浮力，或装设水密空气箱或其他等效的不腐蚀且不受原油或石油产品不利影响的浮

力材料，当艇内浸水和破漏通海时，仍足以将艇及其属具浮起。此外，并须至少以相当于艇容积１／１０的水密

空气箱或其他不腐蚀且不受原油或石油产品不利影响的等效浮力材料作为附加浮力。主管机关可以准许水密空气

箱内充填以不腐蚀且不受原油或石油产品不利影响的浮力材料。  

 

     九、一切救生艇的横座板和边座板应尽可能置于艇内低处。  

      

十、除由木板制造的救生艇外，一切救生艇按本章第六条所确定的立方容量的方形系数应不小于０．６４；如救

生艇在载足全部乘员及属具后，主管机关对其具有充足的初稳性高度和干舷认为满意，则任一此种救生艇的方形

系数可小于０．６４。  

 

     第六条 救生艇的立方容量  

     一、救生艇的立方容量，应以辛氏（施氏）法则或其他能提供同等准确程度的方法确定。方尾救生艇的容

量应当作尖尾救生艇来计算。  

     二、例如，借助于辛氏法则计算时，救生艇容量的立方米（或立方英尺）数，可按下述公式求得： 

                    Ｌ 

            容积＝－－－（４Ａ＋２Ｂ＋４Ｃ） 

                    １２ 

      

     Ｌ为救生艇长度，以米（或英尺）计，自首柱处金属或木质艇壳板的内边量至尾柱处艇壳板的内边；方尾

救生艇的长度则量至艇尾端板的内边。  
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     Ａ、Ｂ、Ｃ分别代表将Ｌ均分为四等分时距前端１／４长度处、中点及距后端１／４长度处各横截面的面

积（救生艇两末端的横截面积可省略不计）。  

     面积Ａ、Ｂ、Ｃ系对三个横截面依次运用下列公式求得的平方米（或平方英尺）数： 

                        ｈ 

                面积＝－－－（ａ＋４ｂ＋２ｃ＋４ｄ＋ｅ） 

                        １２ 

      

     ｈ为深度，以米（或英尺）计，自龙骨处木壳板或金属壳板内边量至舷缘平面，或在某些情况下按照以下

规定量至一个较低的平面。  

      

ａ、ｂ、ｃ、ｄ、ｅ表示在深度的最高和最低两点以及将ｈ四等分的三个点处救生艇的水平宽度，以米（或英尺）

计。（ａ和ｅ为ｈ两端处的宽度，ｃ为ｈ的中点处宽度）。  

     三、若在位于距救生艇两端１／４长度处的两点量得舷缘的舷弧高度超过艇长的１％时，则计算横截面积

Ａ或Ｃ的深度应为艇中点深度加１％艇长。  

      

四、如救生艇中点的深度超过艇宽的４５％，则计算艇中点横截面积Ｂ所用的深度应为艇宽的４５％，同时在计

算长度１／４处横截面积Ａ与Ｃ的所用的深度应为横截面Ｂ所用的深度加１％艇长，但计算面积Ａ与Ｃ所用的深

度无论如何不得超过各该处的实际深度。  

 

      

五、如救生艇深度大于１．２２米（４英尺）时，则运用本规则所求得的人数应按１．２２米与实际深度的比例

相应减少，直至救生艇浮于水面载乘该数目的穿着救生衣的人员试验满意为止。  

 

     六、主管机关应以适宜公式对两端甚尖的和体形甚肥的救生艇所准许载乘的人数予以限制。  

     七、若用长、宽、深的积乘以０．６所得的容量数显然不大于用上述方法求得者，则主管机关可用此公式

勘定木板制造的救生艇的容量。各项尺度应计量如下：  

     长度－－自艇壳板的外边与首柱相交处量至尾柱的相应一点  

     处，对方尾救生艇则量至艇尾端板的后边。  

     宽度－－在艇的最宽处量自艇壳板的外边。  

     深度－－在艇中点由龙骨处艇壳板的里边量至舷缘的水平  

     面，但计算立方容量时所采用的深度概不得超过宽  

     度的４５％。  

     在一切情况下，船舶所有人有权要求用准确的丈量方法以确定救生艇的立方容量。  

      

八、机动救生艇或其他机械推进救生艇立方容量的求得，应从总容量中减去发动机及其属件或其他机械推进装置

的齿轮箱所占用的容量；在设有无线电报设备和探照灯及其附件时，则也应减去其所占用的容量。  

 

     第七条 救生艇的乘员定额  

     救生艇的额定乘员应等于其容量的立方米（立方英尺）除以下列数字所得的最大整数：  

     对长度为７．３米（２４英尺）  

     或７．３米以上的救生艇⋯⋯０．２８３（如容量以立方英尺计时为１０）；  

     对长度为４．９米  

     （１６英尺）的救生艇⋯⋯⋯⋯⋯０．３９６（如容量以立方英尺计时为１４）；  

     对长度为４．９米  

     （１６英尺）或４．９米以  

     上但不超过７．３米  

     （２４英尺）的救生艇⋯⋯⋯⋯⋯⋯介于０．３９６与０．２８３之间（如容量以立方英尺计时介于１４
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与１０之间），以内插法确定之。  

     但求得的人数，概不得超过以成年人穿着救生衣可坐下，且在任何方面不致妨碍划桨或其他推进机械设备

操作的人数。  

     第八条 机动救生艇配备的数目  

     一、每艘客船应每舷各配备符合本章第九条要求的机动救生艇至少１艘。  

     但如客船的额定乘员连同船员的总数不超过３０人时，则仅要求１艘这种救生艇。  

      

二、除油船、捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂船以及载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶以

外，１６００总吨及１６００总吨以上的每艘货船，应配备符合本章第九条要求的机动救生艇至少１艘。  

 

      

三、每艘１６００总吨及１６００总吨以上的油船，每艘捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂船以及载运捕鲸、

鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶，应于每舷各配备符合本章第九条要求的机动救生艇至少１艘。  

 

     第九条 机动救生艇细则  

     一、机动救生艇应符合下述条件：  

     （一）应装设一压燃式发动机并保持于随时可用状态；此发动机在任何情况下应能易于启动，并应备足按

本条一款（三）项规定的航速供连续２４小时运转的燃料。  

     （二）发动机及其属件应作适当围蔽，以确保在恶劣天气条件下使用，发动机的罩壳应为耐火的。发动机

应设有倒车装置。  

     （三）当载足全部乘员和属具时，艇在平静水中前进的航速应为：  

      

１．客船、油船、捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂船以及载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船

舶，按本章第八条所要求配备的机动救生艇，航速至少为６节。  

     ２．任何其它船舶的机动救生艇，航速至少为４节。  

 

      

二、若机动救生艇用以支持发动机及其属件与探照灯和无线电报设备及其附件（如设有时）的内部浮力装置的容

量，超过发动机及其属件与探照灯和无线电报设备及其附件（如设有时）移去后所能载乘乘员按其比率每人以

０．０２８３立方米或１立方英尺计算所需的内部浮力装置的容量，则机动救生艇内部浮力装置的容量应增加上

述差数，以高于按本章第五条所要求的容量。  

 

     第十条 除机动救生艇外的其他机械推进救生艇的细则  

     除机动救生艇外，其他机械推进救生艇应符合下述条件：  

      

一、其推进机械应为认可的型式，且应具有足够的功率，以使救生艇在降落下水后能迅速离开船边，并能在不良

天气条件下保持航向。如果机械是用人力操作的，则应使未经训练的人员亦能使用，并须在艇内浸水后仍能操作。  

 

     二、应装有在推进机械运转时，舵手能随时使艇倒退的装置。  

     三、除机动救生艇外的其他机械推进救生艇的内部浮力容量应予增加，以补偿推进机械的重量。  

     第十一条 救生艇的属具  

     一、每艘救生艇的正常属具应包括：  

     （一）单座可浮桨１套，备用可浮桨２支及可浮舵桨１支；桨架或桨叉１套半，以短绳或链条系于救生艇

上；带钩艇篙１支；  

     （二）每一艇底孔备艇底塞２枚，以短绳或链条系于救生艇上（备有合格自动阀者，则不要求艇底塞）；水

瓢１只；以认可的材料制成的水桶２只；  

     （三）装于救生艇上的舵１具，舵柄１根。  
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     （四）太平斧２把，救生艇每端各１把；  

     （五）灯１盏，备有足供１２小时点燃的油料；适用的火柴２盒，装于水密容器内；  

     （六）桅１支或数支，备齐镀锌钢丝牵索及帆（橙色）；  

     （七）涂有发光剂的或具有适当照明装置的有效罗经１具，装于罗经柜内；  

     （八）装于救生艇外围的连环状救生把手索１根；  

     （九）认可尺度的海锚１只；  

     （十）足够长度的艇首缆２根，一根用索环及索眼栓系于救生艇的前端，以便脱开；另一根系固于救生艇

首柱上，以备使用；  

     （十一）容器１只，内装植物油、鱼油或动物油４．５升（１加仑）。此容器的构造，须能易于将油散布于

水面，并设置成能将其连着于海锚上；  

     （十二）经主管机关核定的口粮，按救生艇额定乘员每人１份。口粮应保存于气密贮存器中，而贮存器则

收藏于水密容器内；  

      

（十三）水密容器数个，内装供救生艇额定乘员每人３升（６品脱）的淡水；或水密容器数个，内装供每人２升

（４品脱）的淡水，并连同能提供每人１升（２品脱）饮水的一种认可型海水除盐器；附有短绳的不锈水勺１个；

不锈饮料量杯１个；  

 

     （十四）能于高空发出明亮红光的认可型降落伞信号４支；发出明亮红光的认可型手持火焰信号６支；  

     （十五）能产生大量橙黄色烟雾（供白昼用）的认可型漂浮发烟信号２只；  

     （十六）当艇翻覆时须有能供人员把附于救生艇上的认可设施，其式样为：舭龙骨或龙骨扶栏，连同经龙

骨底系固于两舷缘的把手索或其他认可的装置；  

     （十七）装于水密箱内的认可的急救药包１套；  

     （十八）适于发摩氏信号的防水手电筒１只，连同备用电池１副及备用灯泡１只，装在同一水密容器内；  

     （十九）认可型式的日光信号镜１面；  

     （二十）装有开罐头器的折刀１把，以短绳系于救生艇上；  

     （二十一）轻质可浮的引缆索２根；  

     （二十二）认可型手摇泵１具；  

     （二十三）适于贮存细小物件的柜１只；  

     （二十四）哨笛或同等的音响号具１只；  

     （二十五）钓鱼用具１套；  

     （二十六）颜色鲜明易见的认可型篷盖１具，能用以保护艇上乘员免受暴露所引起的伤害；  

     （二十七）第五章第十六条提及的救生信号解说图表１份。  

     二、如主管机关考虑到船舶所从事航行的时间，认为本条一款（六）、（十二）、（十九）、（二十）及（二十

五）项为不必要时，主管机关可准予免除这些项目。  

     三、尽管本条一款有所规定，机动救生艇或其他认可型机械推进救生艇不需设桅、帆以及多于半套的桨，

但应配备带钩艇篙２支。  

     四、一切救生艇应设有供人员由水中攀登救生艇的适宜装置。  

     五、每艘机动救生艇应配备能喷射适于扑灭油类火灾的泡沫或其他适宜物质的认可型手提灭火设备。  

     第十二条 救生艇属具的制牢  

      

除带钩艇篙应散置以供撑开救生艇外，一切救生艇属具应适当地系牢于救生艇内。其系缚方法应保证属具的制牢

并不致妨碍吊艇钩或阻碍迅速登艇。一切救生艇属具应尽可能小巧轻便，并包扎合适而紧凑。  

 

     第十三条 救生艇筏用的手提式无线电设备  

      

一、除在每舷都配备１艘机动救生艇而艇上均设有符合本章第十四条及第四章第十三条要求的无线电报设备的船

舶外，一切船舶应配备１台供救生艇筏用的符合第四章第十四条要求的认可型手提无线电报设备；所有这种设备
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应集中保存于海图室或其他适宜处所，以备在紧急情况时立即搬入某艇或其他艇内。但３０００总吨及３０００

总吨以上的油船，其救生艇分置于船中部和尾部时，这种设备应保存于离该船主发报机最远的那些救生艇附近的

适宜处所。  

 

     二、如主管机关考虑到船舶从事航行的时间，认为供救生艇筏用的手提无线电报设备为不必要时，可允许

免设此项设备。  

     第十四条 机动救生艇无线电报设备及探照灯  

      

一、（一）凡从事非短程国际航行的国际航行客船、捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂船以及载运捕鲸、鱼类

加工或制罐头工业的从业人员的船舶，如其船上总人数超过１９９人但不足１５００人，应在根据本章第八条所

要求配备的各机动救生艇中，至少有１艘设置符合本条及第四章第十三条要求的无线电报设备。  

 

     （二）如此类船舶上总人数为１５００人或１５００人以上者，则根据本章第八条所要求配备的每艘机动

救生艇上均应设置此项无线电报设备。  

     二、此无线电报设备应安装在足以容纳此项设备和使用人员的舱室内。  

     三、其布置应使发信机及收信机的有效操作不受运转中发动机的干扰，无论电池是否在充电。  

     四、无线电的电池不得用作任何发动机启动马达或点火系统的电源。  

     五、机动救生艇的发动机应装设有供无线电电池再充电及作其他用途的发电机。  

      

六、一切客船上按本章第八条一款所要求配备的每艘机动救生艇，以及一切捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂

船以及载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶上按该条三款所要求配备的每艘机动救生艇，均应装

设探照灯。  

 

      

七、探照灯应包括至少为８０瓦的灯泡、有效的反射镜以及电源；该电源可对距离１８０米（２００码）处宽度

约１８米（６０英尺）的浅色物体作有效照明总共达６小时，并至少应能连续使用３小时。  

 

     第十五条 气胀式救生筏的要求  

     一、每只气胀式救生筏的构造，当其在充气胀满并在撑足顶篷的情况下漂浮时，在海浪中应当稳定。  

      

二、救生筏的构造，应使其自１８米（６０英尺）高处投掷下水时，救生筏及其属具均不致损坏。如救生筏要存

放于船上高出水面１８米（６０英尺）以上的处所时，则该救生筏应为曾从至少等于其存放处所高度进行过满意

的投掷试验的型式。  

 

      

三、救生筏的构造应设有在充气时能自动撑起的顶篷，此顶篷应能保护乘员免受暴露所引起的伤害，并应备有收

集雨水的设备。篷顶应装设有海水电池发光的电灯，筏内也应设有同样的电灯。救生筏顶篷的颜色应鲜明易见。  

 

     四、救生筏应备有首缆，并应沿筏体外围牢固地装设链环状把手索。沿救生筏内侧也应装设把手索。  

     五、救生筏若充气时处于翻覆位置，应能由一个人即可扶正。  

     六、救生筏的每一开口处，应设置能使落水人员便于攀登入筏的有效设施。  

     七、救生筏应装于能在海上各种条件下保持经久耐用的包裹或其他容器内。处于包裹或其他容器内的救生

筏应能自然浮起。  

      

八、救生筏浮力的安排，应以隔壁组成偶数的若干独立隔舱，半数的隔舱应能支持该筏的额定乘员露出水面，或

采取其他等效的设施，以确保在救生筏损坏或局部充气失效时仍有合理的富裕浮力。  
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     九、救生筏与包裹或其他容器，及其属具的总重量，应不超过１８０公斤（４００磅）。  

     十、每只气胀式救生筏的额定乘员应等于：  

     （一）当充气后，其主浮胎（不包括篷柱以及横座位在内，如设有时）的容量以立方分米计时除以９６（以

立方英尺计时除以３．４）后所得的最大整数；  

     （二）当充气后，其以平方厘米计的筏底面积（可包括横座位在内，如设有时）除以３７２０（以平方英

尺计时除以４）所得的最大整数；  

     上述（一）、（二）两项中，取其小者。  

     十一、救生筏的筏底应为水密，并应充分隔热以御寒冷。  

     十二、救生筏所充气体应对乘员无害，并应使用拉绳或其他同等简单而有效的方法使筏自动充气。应备有

设施以使本章第十七条要求的充气泵或风箱可用来维持气压。  

     十三、救生筏的材料及其构造应经认可，其构造应使筏在一切海况下能经受暴露漂浮达３０天。  

     十四、按本条十款计算载乘量少于６人的救生筏，概不得认可。气胀式救生筏按该款计算可载乘的最多人

数应由主管机关审定，但无论如何不得多于２５人。  

     十五、救生筏应能在６６℃至－３０℃（１５０°Ｆ至－２２°Ｆ）的温度范围内使用。  

     十六、（一）救生筏的存放应在紧急时能即刻取用。存放的方式，应使其在船舶万一下沉时，能从其存放处

所自由浮起、充气，并能无阻碍地脱离船舶。  

     （二）如用绳索绑扎，则应在绑绳上装有经主管机关认可的静水压力的或同等性质的自动脱开装置。  

     （三）本章第三十五条三款所要求的救生筏可予栓牢。  

     十七、救生筏应装设便于被拖带的装置。  

     第十六条 刚性救生筏的要求  

     一、每一刚性救生筏的结构应使其自存放位置投掷下水时，无论救生筏或其属具均不致损坏。  

      

二、救生筏的甲板面积，应位于乘员能在筏内受到保护的部位内。救生筏额定乘员的每一乘员所占此项甲板面积，

至少应为３７２０平方厘米（４平方英尺）。甲板的性质，应能尽量防止海水进入，并应有效地支持乘员浮出水

面。  

 

     三、救生筏应装置颜色鲜明易见的顶篷或等效装置，当救生筏以任何一面浮着时，此顶篷或等效装置应能

保护乘员免受暴露所引起的伤害。  

     四、救生筏属具的存放，应在筏以任何一面浮着时均能便于取用。  

      

五、客船配备的救生筏及其属具的总重量，应不超过１８０公斤（４００磅）。货船配备者，如其能自船的两舷

降落下水或备有以机械放落下水的装置时，则其重量可超过１８０公斤（４００磅）。  

 

     六、当救生筏以任何一面浮着时，不论什么时候都必须有效和稳定。  

     七、对救生筏所准许载乘的每一乘员，至少应配置９６立方分米（３．４立方英尺）的空气箱或等效的浮

力，此项空气箱须尽可能置于接近筏的边缘。  

     八、救生筏须备有首缆，并应沿其外围牢固地装设链环状把手索。沿筏的内侧也应装设把手索。  

     九、救生筏的每一开口处，应设置能使落水人员攀登入筏的有效设施。  

     十、救生筏的构造，应不致受原油及石油产品的影响。  

     十一、救生筏应设有一个电池型的浮灯，并用短绳系于救生筏上。  

     十二、救生筏应设有便于被拖带的装置。  

     十三、救生筏的存放，应在船舶万一下沉时能自由浮起。  

     第十七条 气胀式与刚性救生筏的属具  

     一、每只救生筏的正常属具应包括：  

     （一）系有至少３０米（１００英尺）长浮索的救生浮环１个；  

     （二）额定乘员不多于１２人的救生筏应备折刀１把，水瓢１只；对额定乘员为１３人或１３人以上者应

备折刀２把，水瓢２只；  
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     （三）海绵２块；  

     （四）海锚２只，一只固定地系于救生筏上，另一只备用；  

     （五）手划桨２支；  

     （六）能修理浮力隔舱上穿孔的工具包１套；  

     （七）充气泵或充气器１具，但符合本章第十六条的救生筏除外；  

     （八）开罐头刀３把；  

     （九）认可的急救药包１套，置于水密箱内；  

     （十）不锈饮料量杯１个；  

     （十一）适于发送摩氏信号的防水手电筒１只，连同备用电池１副及备用灯泡１只，装在同一水密容器内；  

     （十二）日光信号镜１面及信号哨笛１个；  

     （十三）能于高空发出明亮红光的认可型降落伞遇险信号２支；  

     （十四）能发出明亮红光的认可型手持火焰信号６支；  

     （十五）钓鱼用具１套；  

     （十六）经主管机关核定的口粮，按救生筏的额定乘员每人１份；  

     （十七）水密容器数个，内装按救生筏的额定乘员每人１．５升（３品脱）的淡水，其中每人所需的半升

（１品脱）可用能生产等量淡水的适当的海水除盐器代替；  

     （十八）预防晕船药片，按该救生筏认为适合载乘的人数，每人６片；  

     （十九）在救生筏内备救生须知数份；  

     （二十）第五章第十六条所指的救生信号解说图表１份。  

      

二、从事短程国际航行的客船，如主管机关在考虑到其航程的时间认为本条一款所列的全部项目为不必要时，可

准许这种船舶所载救生筏中的一只或多只，但不少于该船所载救生筏数量的１／６，配置本条一款（一）项至（七）

项、（十一）项和（十九）项所列的属具，以及同款（十三）项和（十四）项所列属具的半数；而该船所载的其

余救生筏则配置同款（一）项至（七）项以及（十九）项所列的属具。  

 

     第十八条 救生筏的使用训练  

     主管机关应尽量在合理和可行的情况下采取措施，以确保载有救生筏的船舶的船员，受到降落及使用救生

筏的训练。  

     第十九条 救生艇与救生筏的登乘  

     一、应设置供登入救生艇的适当装置，包括：  

      

（一）每副吊艇架处设梯子１具，以供登入在水面上的救生艇，但除客船、捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工

厂船以及载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶以外，在船舶每舷设有至少１具梯子的情况下，主

管机关可准许以认可的装置来代替这些每副吊艇架处的梯子；  

 

     （二）供救生艇及其降落装置在准备和进行降落过程中用的照明设备，以及供救生艇所降落的水面直至降

落过程完成所需的照明设备；  

     （三）供警告旅客和船员即将弃船的报警装置；  

     （四）防止船舶的任何排水进入救生艇的装置。  

     二、也应设有供登入救生筏的适当装置，包括：  

      

（一）便于登入浮于水面的救生筏的足够数量的梯子，但除客船、捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工厂船以及

载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶以外，主管机关可准许以认可的装置来代替部分或全部这些

梯子；  

 

      

（二）如所载救生筏备有认可的降落装置，则应有供救生筏及其降落装置在准备和进行降落过程中用的照明设备，
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以及供救生筏所降落的水面直至降落过程完成所需的照明设备；  

     （三）未备有认可降落装置的救生筏，则在其存放地点应备置照明设备；  

     （四）供警告旅客及船员即将弃船的报警装置；  

     （五）在救生筏的固定降落地点包括在认可降落装置的下方，均应设有防止船舶的任何排水进入救生筏的

装置。  

     第二十条 救生艇、救生筏和救生浮具的标记  

     一、在救生艇上应以经久的显明字迹标明其尺度和乘员定额。救生艇所从属的船舶名称及船籍港应漆于艇

首两侧。  

     二、在救生浮具上应以同样方式标明乘员定额。  

     三、应以同样方式将乘员定额标明于气胀式救生筏以及其包裹或容器上。每只气胀式救生筏尚须标明出厂

号码及制造厂名，以供查明其所有人。  

     四、每只刚性救生筏应标明所从属的船舶名称，船籍港以及乘员定额。  

     五、救生艇、救生筏或救生浮具，概不得标明超出按本章所述方法核定的乘员人数。  

     第二十一条 救生圈的细则  

     一、救生圈应满足下列要求：  

     （一）应以软木块或其他等效材料制成；  

     （二）应能于淡水中支承至少１４．５公斤（３２磅）的铁块达２４小时之久；  

     （三）应不受原油或石油产品的不利影响；  

     （四）应具有鲜明易见的颜色；  

     （五）应以正楷字体标明其所从属的船舶名称和船籍港。  

     二、禁止使用灯心草、软木刨片、软木粒或其他任何松散的粒状材料填充的救生圈，或其浮力需要依靠充

气空气室的救生圈。  

     三、用塑料或其他合成化合物制造的救生圈，当其接触海水或石油产品时，或在大海航行中遇到温度变化

或气候变化的情况下，应能保持其浮性及耐久性。  

     四、救生圈应装有牢固系住的链环状把手索，船舶每舷至少应有１个救生圈上装有长度不少于２７．５米

（１５英寻）的可浮救生索。  

     五、在客船上，不少于总数一半的救生圈，且在任何情况下不少于６个救生圈，以及在货船上至少为总数

一半的救生圈，应设以有效的自亮浮灯。  

      

六、本条五款所要求的自亮浮灯应能不致被水熄灭。该灯应能点亮不少于４５分钟的时间，且其光强，在上半球

的所有方向，应不少于２支国际烛光单位。此项浮灯应保持在其所从属的救生圈附近，并附有必要的连接装置。

油船上采用的自亮浮灯应为认可型的电池式①。 

①在给定的大气条件下，预期的灯光能见距离如下： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                ｜  气象的能见  ｜  灯光的能见  ｜ 

  大气传送因素  ｜              ｜              ｜ 

                ｜  距离，海里  ｜  距离，海里  ｜ 

－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜ 

    ０．３      ｜    ２．４    ｜    ０．９６  ｜ 

    ０．４      ｜    ３．３    ｜    １．０５  ｜ 

    ０．５      ｜    ４．３    ｜    １．１５  ｜ 

    ０．６      ｜    ５．８    ｜    １．２４  ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

｜                ｜  气象的能见  ｜  灯光的能见 

｜  大气传送因素  ｜              ｜ 

｜                ｜  距离，海里  ｜  距离，海里 

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－－－ 
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｜    ０．７      ｜    ８．４    ｜    １．３４ 

｜    ０．８      ｜  １３．４    ｜    １．４５ 

｜    ０．９      ｜  ２８．９    ｜    １．５７ 

｜                ｜              ｜ 

      

      

七、一切救生圈应设置在船上人员易于到达之处。按本条五款要求带有自亮浮灯的救生圈中，至少有两个是同时

还配备有效的自发烟雾信号的救生圈，此项烟雾信号应能产生颜色鲜明易见的烟雾，持续时间至少为１５分钟；

此类救生圈应能自驾驶室迅速抛投。  

 

     八、救生圈应能随时迅速取下，不得以任何方式作永久制牢。  

     第二十二条 救 生 衣  

      

一、船舶应载有供船上每个人员一件认可型救生衣；此外，除非这些救生衣能适用于儿童，否则尚应配备足够数

量的儿童救生衣。在每件救生衣上应有表明已经主管机关认可的适当标志。  

 

     二、除本条一款所要求的救生衣外，在客船上尚应配备相当于船上总人数５％的救生衣。此项救生衣应存

放在甲板上显明易见之处。  

     三、认可型救生衣应符合下列要求：  

     （一）应以恰当的工艺和材料制成；  

     （二）其结构应尽可能消除由于穿着错误而引起的一切危险，但救生衣可反穿者除外；  

     （三）应能将在水中筋疲力尽或失去知觉的人的脸部托出水面，并能使其身体从垂直位置向后倾斜而保持

脸部高于水面；  

     （四）应能将落水人员的身体，从任何位置转动至使其身体由垂直位置向后倾斜的安全漂浮位置；  

     （五）应不受原油或石油产品的不利影响；  

     （六）应具有鲜明易见的颜色；  

     （七）应备有认可型的哨笛，并用细绳牢固系结；  

     （八）具备上述性能的救生衣，其浮力应在浸入淡水２４小时后不得降低５％以上。  

     四、依靠充气作浮力的救生衣，可准许除客船及油船以外的所有船舶的船员使用，但应符合下列条件：  

     （一）有两个独立的充气室；  

     （二）用器械和口均能充气；  

     （三）在任一空气室单独充气时，能符合本条三款的各项要求。  

     五、救生衣应存放于容易到达之处，其位置应明显标示。  

     第二十三条 抛 绳 设 备  

     一、船舶应备有认可型式的抛绳设备。  

     二、此设备应能相当准确地将绳抛射不少于２３０米（２５０码），并应包括不少于４个抛射体和４根抛射

绳。  

     第二十四条 船舶遇险信号  

     船舶应备有经主管机关同意的能于白天和夜间发出有效的遇险信号的设备，包括至少１２支能于高空发出

明亮红光的降落伞信号。  

     第二十五条 应变部署表与应变部署  

     一、应将应变时须承担的专门任务指派给每个船员。  

     二、应变部署表应指明所有专门任务，并应特别指明每个船员必须到达的岗位以及必须执行的任务。  

     三、每艘客船的应变部署表须为主管机关认可的格式。  

     四、应变部署表应在船舶开航以前制订完毕。并应将此表副本张贴在船舶各个部位，尤其是船员住所内。  

     五、应变部署表应指明对船员中的不同人员所指定的下列有关任务。  

     （一）水密门、阀门的关闭及流水孔、出灰管、防火门的机械装置的关闭；  
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     （二）装备救生艇（包括救生艇筏用的手提无线电设备）及其他救生设备；  

     （三）救生艇的降落；  

     （四）其他救生设备的一般准备工作；  

     （五）旅客的集合；  

     （六）依据船舶防火控制图的灭火任务。  

     六、应变部署表应指明在应变时指定给业务部门人员有关旅客的各项任务。这些任务应包括：  

     （一）向旅客告警；  

     （二）查看旅客是否适当地穿好衣服，以及是否正确地穿好救生衣；  

     （三）召集旅客于各集合地点；  

     （四）维持通道及梯道上的秩序，并一般地控制旅客走动；  

     （五）保证毛毯送到救生艇上。  

     七、应变部署表指明的依照本条五款（六）项有关灭火的任务应包括下列细目：  

     （一）指定对付火灾的消防队员的配员；  

     （二）指定有关操作灭火设备和装置的专门任务。  

      

八、应变部署表应规定召集全体船员至救生艇、救生筏及消防岗位的明确信号，并应列出这些信号的全部细则。

这些信号应由气笛和气雷施放；此外，除短程国际航行的客船及船长小于４５．７米（１５０英尺）的货船外，

尚应补充其他电动的信号。所有这些信号均应能由驾驶台操纵。  

 

     第二十六条 应变演习与操练  

     一、（一）在客船上，在可行时应每周集合船员作一次救生演习和消防演习。对国际航行而非短程国际航行

的客船，应在离开最后出发港后作一次如上的应变演习。  

      

（二）在货船上，应在间隔不超过一个月的时间集合船员作一次救生演习和消防演习。但若在一港调换船员达２

５％以上时，则应于离该港后２４小时内集合船员，作一次救生演习和消防演习。  

 

     （三）在货船上作月度应变演习的时候，救生艇的属具应经检查，并确保其完整。  

      

（四）举行应变演习的日期，以及在船上进行任何消防训练和消防操练的细节，应记载于主管机关规定的航海日

志内；如某周（对客船）或某月（对货船）未举行应变演习或仅举行部分应变演习时，则应记述其原因和举行的

范围，对货船救生艇属具的检查报告应记入航海日志，按本条三款所作的救生艇扬出及降落的时间亦应记入该航

海日志。  

 

     二、客船除从事短程国际航行者外，须于离港后２４小时内举行旅客应变演习一次。  

      

三、各组救生艇应在依次的救生演习中轮流使用，而每艘救生艇均应在每４个月内，至少扬出１次以及如属合理

和可行时至少降落１次。此项应变演习与检查的安排，务使船员彻底了解和熟练其应执行的任务，包括所载救生

筏的操纵与操作的教练。  

 

      

四、召集旅客至集合地点的紧急信号，应以气笛或气雷连续发出７个或７个以上的短声继以一长声。此外，在客

船上，除从事短程国际航行者外，应补充分布在全船而由驾驶室操纵的其他的电动信号。一切对于旅客所发的信

号的意义，连同应变时对旅客行动的简明指示，应以几种相应的文字清晰地写在牌上，张贴在旅客舱室内及其他

旅客住所内的明显之处。  

 

     第二节 限客船适用  

     第二十七条 救生艇、救生筏与救生浮具  
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一、客船应配备两艘附连于吊艇架的救生艇（船舶每舷各１艘）以供紧急时使用。这些艇应为认可的型式，其长

度不得超过８．５米（２８英尺）。如完全符合本章中对救生艇的要求，则这些艇可计入本条二款及三款所要求

的艇数；此外如尚完全符合本章第九条的要求及第十四条的相应要求，则可计入本章第八条所要求的艇数。当船

在海上时，这些艇须保持随时可用状态。为满足二十九条八款的规定在船上救生艇两侧所要求装置的设备，对于

用以满足本条要求的两艘救生艇，应免于装设。  

 

     二、从事国际航行而非短程国际航行的客船，应配备：  

     （一）每舷救生艇总容量应能容纳船上人员总数的一半。  

     但是，主管机关得准以同样总容量的救生筏来代替救生艇，但无论如何，每舷应配备足够容纳不少于船上

所有人员３７．５％的救生艇。  

     （二）总容量足够容纳船上人员总数２５％的救生筏连同能容纳船上人员总数３％的救生浮具。  

     但是，如该船的分舱因数为０．３３或０．３３以下时，得准许以船上总人数２５％的浮具来代替该总人

数２５％的救生筏和３％的救生浮具。  

      

三、（一）从事短程国际航行的客船，应按其长度照本章第二十八条表中甲栏所列的副数配备吊艇架。每副吊艇

架应附连一艘救生艇，而这些救生艇至少须提供表中丙栏所要求的最小容量，或足够容纳船上所有人员所需的容

量（若较前者为小时）。  

 

      

但是，如主管机关认为对短程国际航行的某一艘船舶设置第二十八条表中甲栏所要求的吊艇架副数为不切实际或

不合理时，主管机关可以特准较少的吊艇架副数，但此数须不少于该表乙栏所规定的最低数量，并且船上救生艇

的总容量要至少等于丙栏所要求的最小容量，或足够容纳船上所有人员所需的容量（若较前者为小时）。  

 

     （二）若如此配备的救生艇不足以容纳船上所有人员，则应增加设置于吊艇架下的救生艇或加设救生筏，

务使船上救生艇及救生筏的容量足够容纳船上所有人员。  

      

（三）不管本款（二）项如何规定，任何短程国际航行船上所载的人数，不应超过按本款（一）及（二）项所备

救生艇的总容量。但主管机关考虑到旅客运输量的需要，并且仅在符合第二章甲第一条四款的规定时才可例外。  

 

      

 

（四）如按本款（三）项的规定，主管机关业已准许载运超过其救生艇容量的人员，并认为在该船上存放按本款

（二）项所要求配备的救生筏为不可行时，可准许减少救生艇的数量。  

 

     但须：  

      

１．长度为５８米（１９０英尺）及５８米以上的船舶，其救生艇的数量不应少于４只，船的每舷应各配２只；

长度小于５８米（１９０英尺）的船舶，不应少于２只，船的每舷各１只；  

 

     ２．救生艇和救生筏的数量，应经常保持足够容纳船上所有的人员。  

     （五）每艘从事短程国际航行的客船，除按本款规定要求配备救生艇及救生筏外，还应增加配备足够容纳

该船救生艇所容总人数１０％的救生筏。  

     （六）每艘从事短程国际航行的客船，还应配备相当于船上人员总数至少５％的救生浮具。  

      

（七）持有短程国际航行证书的个别船舶或某类船舶，若符合第二章甲第一条四款的规定，且备有供船上人员７

５％的救生艇以及在其他方面又符合本款的规定时，则主管机关可准其作超过６００海里但不超过１２００海里
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的航行。  

 

     第二十八条 短程国际航行船舶的吊艇架数与救生艇容量表  

     下表按船舶长度确定：  

     （甲）短程国际航行船舶配备的吊艇架最少副数，每副吊艇架按本章第二十七条的规定必须附连救生艇１

艘；  

     （乙）短程国际航行船舶按本章第二十七条规定可特准的较少吊艇架数；  

     短程国际航行船舶的吊艇架数与救生艇容量表 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜          ｜          ｜ 

        船  舶  登  记  长  度              ｜  （甲）  ｜  （乙）  ｜ 

                                            ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜  最少吊艇｜  特准较小｜ 

                      ｜                    ｜          ｜          ｜ 

          米          ｜      英    尺      ｜    架数  ｜  吊艇架数｜ 

                      ｜                    ｜          ｜          ｜ 

－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜ 

      ３１至３７以下  ｜  １００至１２０以下｜      ２  ｜      ２  ｜ 

      ３７至４３以下  ｜  １２０至１４０以下｜      ２  ｜      ２  ｜ 

      ４３至４９以下  ｜  １４０至１６０以下｜      ２  ｜      ２  ｜ 

      ４９至５３以下  ｜  １６０至１７５以下｜      ３  ｜      ３  ｜ 

      ５３至５８以下  ｜  １７５至１９０以下｜      ３  ｜      ３  ｜ 

      ５８至６３以下  ｜  １９０至２０５以下｜      ４  ｜      ４  ｜ 

      ６３至６７以下  ｜  ２０５至２２０以下｜      ４  ｜      ４  ｜ 

      ６７至７０以下  ｜  ２２０至２３０以下｜      ５  ｜      ４  ｜ 

      ７０至７５以下  ｜  ２３０至２４５以下｜      ５  ｜      ４  ｜ 

      ７５至７８以下  ｜  ２４５至２５５以下｜      ６  ｜      ５  ｜ 

      ７８至８２以下  ｜  ２５５至２７０以下｜      ６  ｜      ５  ｜ 

      ８２至８７以下  ｜  ２７０至２８５以下｜      ７  ｜      ５  ｜ 

      ８７至９１以下  ｜  ２８５至３００以下｜      ７  ｜      ５  ｜ 

      ９１至９６以下  ｜  ３００至３１５以下｜      ８  ｜      ６  ｜ 

    ９６至１０１以下  ｜  ３１５至３３０以下｜      ８  ｜      ６  ｜ 

  １０１至１０７以下  ｜  ３３０至３５０以下｜      ９  ｜      ７  ｜ 

  １０７至１１３以下  ｜  ３５０至３７０以下｜      ９  ｜      ７  ｜ 

  １１３至１１９以下  ｜  ３７０至３９０以下｜    １０  ｜      ７  ｜ 

  １１９至１２５以下  ｜  ３９０至４１０以下｜    １０  ｜      ７  ｜ 

  １２５至１３３以下  ｜  ４１０至４３５以下｜    １２  ｜      ９  ｜ 

  １３３至１４０以下  ｜  ４３５至４６０以下｜    １２  ｜      ９  ｜ 

  １４０至１４９以下  ｜  ４６０至４９０以下｜    １４  ｜    １０  ｜ 

  １４９至１５９以下  ｜  ４９０至５２０以下｜    １４  ｜    １０  ｜ 

  １５９至１６８以下  ｜  ５２０至５５０以下｜    １６  ｜    １２  ｜ 

－－－－－－－－－－－－ 

          （丙） 

      救生艇最小容量 

－－－－－－－－－－－－ 

          ｜ 

  立方米  ｜  立方英尺 
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          ｜ 

－－－－－｜－－－－－－ 

    １１  ｜      ４００ 

    １８  ｜      ６５０ 

    ２６  ｜      ９００ 

    ３３  ｜    １１５０ 

    ３８  ｜    １３５０ 

    ４４  ｜    １５５０ 

    ５０  ｜    １７５０ 

    ５２  ｜    １８５０ 

    ６１  ｜    ２１５０ 

    ６８  ｜    ２４００ 

    ７６  ｜    ２７００ 

    ８５  ｜    ３０００ 

    ９４  ｜    ３３００ 

  １０２  ｜    ３６００ 

  １１０  ｜    ３９００ 

  １２２  ｜    ４３００ 

  １３５  ｜    ４７５０ 

  １４６  ｜    ５１５０ 

  １５７  ｜    ５５５０ 

  １７１  ｜    ６０５０ 

  １８５  ｜    ６５５０ 

  ２０２  ｜    ７１５０ 

  ２２１  ｜    ７８００ 

  ２３８  ｜    ８４００ 

      

     （丙）短程国际航行船舶所需救生艇的最小容量①。 

①如船舶长度小于３１米（１００英尺）或大于１６８米（５５０英尺），则最少 

      

     吊艇架副数及救生艇总容量，应由主管机关规定。  

     第二十九条 救生艇、救生筏与救生浮具的存放与操作  

     一、救生艇及救生筏的存放，应按下述条件并得到主管机关的同意：  

     （一）须能于最短可能的时间内，且不超过３０分钟，全部降落水中；  

     （二）不得以任何方式妨碍任一其他救生艇、救生筏或救生浮具的迅速操作，或妨碍船上人员在降放地点

的集合或登入艇筏；  

     （三）救生艇与要求备有认可降落装置的救生筏，在载乘全部人员及属具后，即使在不利的纵倾情况下并

在向任何一舷横倾１５°时，应能被降落水中；  

     （四）不要求备有认可降落装置的救生筏以及救生浮具，即使在不利的纵倾情况下并在向任何一舷横倾１

５°时，应能被降落水中。  

     二、每艘救生艇应附连于一副独立的吊艇架。  

     三、救生艇可存放在多于一层的甲板上，但仅以能采取正确措施防止存放于下层甲板的救生艇被存放于上

一层甲板的救生艇所纠缠者为限。  

     四、救生艇及要求备有认可降落装置的救生筏，不得置于首部。艇与筏的存放位置，应特别注意距推进器

及船体后部陡斜悬空部分的距离，以确保安全降落。  

      

五、吊艇架须为认可的设计型式，并应安置于主管机关认为满意的适宜地位。吊艇架安排于一层或多层甲板时，
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应使存放于下层的救生艇能安全降落，不致受任何其他吊艇架操作的妨碍。  

 

     六、吊艇架应为：  

     （一）所操作的救生艇在转出状态下的重量不超过２３００公斤（２．２５英吨）时用摇出式或重力式；  

     （二）所操作的救生艇在转出状态下的重量超过２３００公斤（２．２５英吨）时用重力式。  

      

七、吊艇架、吊艇索、滑车及一切其他装置的强度，应在救生艇载有放艇船员时能被转出舷外，然后在载足全部

人员及属具后，在船舶向任何一舷横倾１５°及纵倾１０°的情况下能被安全降落。  

 

     八、为了在船舶横倾１５°时便于救生艇的降落，应设置滑橇或其他适当装置。  

     九、应设置将救生艇贴靠并系留在船舷的装置，以便乘员安全登艇。  

      

十、救生艇以及本章第二十七条所要求的应急艇，均须使用钢丝吊艇索连同认可型式的绞车；用于应急艇的绞车，

须能迅速收回该艇。如主管机关认为使用白棕绳吊艇索或其他认可材料的吊艇索为合适时，可特准采用与绞车连

用或不与绞车连用的白棕绳吊艇索或其他认可材料的吊艇索（但应急艇应由能迅速收回该艇的绞车来操作）。  

 

      

十一、在吊艇架横张索上至少应设置救生索２条，吊艇索及救生索的长度，应能于船舶在最小航海吃水并向任何

一舷横倾１５°时足以达到水面。吊艇索的下滑车应装以适当的链环或长链环，以供连接吊艇钩，但装有认可型

的联动脱钩装置者例外。  

 

      

十二、如设有机动装置用以收回救生艇者，仍应配备有效的手动装置。若吊艇架系通过吊艇索的动作而复原时，

则应设有安全装置，在吊艇架回到原位限制器前能自动切断动力，以防止钢丝吊艇索或吊艇架受到过度应力。  

 

      

十三、附连于吊艇架的救生艇，其吊艇索须随时可用，并应设有将救生艇与吊艇索迅速但不必同时脱开的装置。

吊艇索与救生艇的连接点高于艇舷边的高度，应确保救生艇在降落中的稳定。  

 

      

十四、（一）从事国际航行而非短程国际航行的客船按本章第二十七条二款（一）项配备救生艇及救生筏者，应

按主管机关意见配备足够的认可降落装置，使按上述二款（一）项要求供容纳船上一切人员的那些救生筏连同救

生艇，载乘其额定乘员，在平静的环境下，能于３０分钟内降落水中。为此配备的认可降落装置应尽可能平均分

配在船的两舷，且每舷决不少于１具。但是，本章第二十七条二款（二）项所要求供船上全部人员２５％的附加

救生筏，则不必备置此项降落装置；唯船上如备有认可降落装置时，则按照上述二款（二）项所配备的救生筏，

应为能用此装置降落水中的型式。  

 

      

（二）从事短程国际航行的客船所需备置的认可降落装置的数量，应由主管机关决定。分配给每个这种装置的救

生筏数量，不应多于主管机关认为该装置在平静的环境下，能于３０分钟内将满载准许容纳的人员降落水中的筏

数。  

 

     第三十条 甲板、救生艇与救生筏等的照明  

      

一、在客船的不同部位，应配备电力的或等效系统的足供一切安全需要的照明，特别是在存放救生艇与救生筏的

甲板上。第二章甲第二十五条所要求的自给应急电源，应能在必要的处所供电给本照明系统，以及本章第十九条

第一款（二）项、二款（二）项和（三）项所要求的照明。  
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     二、旅客或船员所在的每一主舱室的出口，须以应急灯作经常不断的照明。此项应急灯电源的布置，须能

于主发电机失效时由本条一款所述的应急电源供电。  

     第三十一条 救生艇与救生筏的配员  

      

一、每艘救生艇应由一名驾驶员或执证救生艇员负责指挥，并应指派１名副的负责人。负责人员应有该救生艇的

艇员名单，并应注意在其指挥下的人员是否熟悉他们的各项任务。  

     二、每艘机动救生艇应指派１名能操作发动机的人员。  

     三、备有无线电及探照灯装置的每艘救生艇，应指派１名能使用该项设备的人员。  

     四、所配备的每只救生筏，应指派１名能熟练地操纵及运用它的人员，但从事短程国际航行的船舶，主管

机关认为不切实际时可以例外。  

     第三十二条 执证救生艇员  

     一、在客船上，为符合本章规定而配备的每艘救生艇，其执证救生艇员的人数至少应如下表所规定： 

          救生艇额定乘员        执证救生艇员最少人数 

            ４１人以下                  ２ 

            ４１至６１人                ３ 

            ６２至８５人                ４ 

            ８５人以上                  ５ 

      

     二、对各救生艇分配执证救生艇员的事项，由船长自行决定。  

      

三、合格证书应由主管机关授权颁发。为了取得此项证书，申请人须证明其曾受过救生艇和其他救生设备降落下

水以及使用划桨和推进机械的一切操作训练，须证明其熟悉救生艇及其他救生属具等的实际操作。还须证明其能

理解和回答关于各种救生设备的口令。  

 

     第三十三条 救 生 浮 具  

     一、各型救生浮具除满足下列条件者外，不得予以认可：  

     （一）其尺度及强度，应能自其存放处所投入水中而不受损伤；  

     （二）其重量应不超过１８０公斤（４００磅），但备有主管机关认为满意的适当装置，能使其下水而无需

用手抬起者除外；  

     （三）应为认可的材料及构造；  

     （四）当任何一面向上浮起时，均应有效和稳定；  

     （五）其空气箱或等效浮力设备应尽可能安放在浮具的边缘，且此浮力不得依靠充气；  

     （六）须装有首缆，并应沿其外围牢固地装设链环状把手索。  

     二、对救生浮具所核定的人数应等于：  

     （一）以１４．５除其于淡水中能支持的铁块的公斤数（或以３２除磅数）；  

     （二）以３０５除其周长的毫米数（或等于其周长的英尺数）。  

     视何者为小而定。  

     第三十四条 应配备的救生圈数量  

     客船所配备的最少救生圈数量应按下表规定： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                船              长              ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜    最  少  救  生  圈  数 

            米          ｜      英      尺      ｜ 

－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－ 

          ６１以下      ｜    ２００以下        ｜            ８ 

        ６１至１２２以下｜    ２００至４００以下｜          １２ 
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      １２２至１８３以下｜    ４００至６００以下｜          １８ 

      １８３至２４４以下｜    ６００至８００以下｜          ２４ 

      ２４４及２４４以上｜    ８００及８００以上｜          ３０ 

      

     第三节 仅适用于货船  

     第三十五条 救生艇与救生筏的数量与容量  

      

一、（一）除捕鲸工厂船、鱼类加工或制罐头工厂船以及运载捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶外，

每艘货船均应在每舷配备总容量足以容纳船上所有人员的救生艇，此外尚应配备足以容纳船上人员总数一半的救

生筏。  

 

      

但是，若此类货船从事于邻近国家间的国际航线，主管机关如认为在该航线条件下，强制配备救生筏为不合理或

不必要时，可以对该范围内个别船舶或某类船舶免除此项要求。  

      

（二）１．除应遵照本款（二）项２目规定外，每艘３０００总吨及３０００总吨以上的油轮应配备不少于４艘

救生艇，２艘置于尾部，２艘置于中部，如中部没有上层建筑，则全部救生艇均应置于尾部。  

 

     ２．中部没有上层建筑的３０００总吨及３０００总吨以上的油轮，如果符合下列条件，主管机关可准许

仅配备２艘救生艇：  

     （１）船舶尾部的每一舷配备救生艇１艘；  

     （２）每艘救生艇的长度不得超过８．５米（２８英尺）；  

     （３）每艘救生艇应尽实际可能靠前放置，其位置须使救生艇尾端至少在推进器之前相当于一倍半救生艇

的长度之处；  

     （４）每艘救生艇应在安全和可行的条件下尽可能放置于靠近海面处所。  

     二、（一）每艘捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工厂船，以及每艘载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从

业人员的船舶，均应配备：  

     １．每舷救生艇的总容量能容纳船上所有人员的半数；  

     但是，主管机关可准许以同样总容量的救生筏来代替救生艇，然而无论如何船舶每舷应配备足够容纳不少

于船上所有人员３７．５％的救生艇。  

     ２．总容量足够容纳船上所有人员半数的救生筏。  

      

但是，鱼类加工船或制罐头工厂船如配备完全符合本章要求的救生艇为不切实际时，则主管机关可以允许以其他

小艇代替；但此种小艇应提供不少于本条所要求的容量，并应具有本章对救生艇所要求的最少浮力及属具。  

 

      

（二）每艘捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工厂船，以及每艘载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的

船舶，应配备小艇２艘（每舷１艘），以供紧急时使用，这些艇应为认可的型式，且其长度不得大于８．５米（２

８英尺）。如其完全符合于本章对救生艇的要求，则可计入本款的艇数；此外，如其也符合于第九条及第十四条

的相应要求，则可计入第八条的艇数。当船在海上时，这些艇应经常保持随时可用状态。为满足第三十六条七款

的规定在船上救生艇两侧所要求装置的设备，对于用以满足本条要求的两只小艇上，应免于装设。  

 

      

三、船中部没有上层建筑而其登记长度为１５０米（４９２英尺）及１５０米以上的每艘货船，除本条一款（一）

项所要求的救生筏之外，尚应配备１只至少能容纳６人的救生筏，此筏应在合理和可行的条件下，尽量靠前放置。  

 

     第三十六条 吊艇架及降落装置  
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     一、货船上救生艇及救生筏的存放，应得到主管机关的同意。  

     二、每艘救生艇应附连于１副独立的吊艇架。  

      

三、要求备有认可的降落装置的救生艇和救生筏，最好应存放于尽可能靠近起居和服务处所的地方。其存放位置

应使其确能安全降落水中，特别应该注意距推进器及船体的陡斜悬空部分的距离，以尽可能使艇与筏能从船舷平

直部分降落水中。如果置于船的前部，则应存放于防撞舱壁之后有遮蔽的地方，对此，主管机关应对吊艇架的强

度给予特别的考虑。  

 

     四、吊艇架的设计，须经认可，并应置于主管机关认为满意的适当地位。  

      

五、１６００总吨及１６００总吨以上的油轮、捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工厂船，以及载运捕鲸、鱼类

加工或制罐头工业的从业人员的船舶，其所有吊艇架均应为重力式。其他船舶的吊艇架应为：  

 

     （一）所操作的救生艇在转出状态下的重量不超过２３００公斤（２．２５英吨）时，用摇出式或重力式；  

     （二）所操作的救生艇在转出状态下的重量超过２３００公斤（２．２５英吨）时，用重力式。  

      

六、吊艇架、吊艇索、滑车及一切其他装置的强度，应在救生艇载有放艇船员时能被转出舷外，然后在载足全部

人员及属具后在船舶向任何一舷横倾１５°及纵倾１０°的情况下能被安全降落。  

 

     七、为了在船舶横倾１５°时便于救生艇的降落，应设置滑橇或其他适当装置。  

     八、应设置将救生艇贴靠并系留在船舷的装置，以便乘员安全登艇。  

      

九、救生艇以及本章第三十五条二款（二）项所要求的应急小艇，均须使用钢丝吊艇索与认可型式的绞车；而用

于应急小艇的绞车，须能迅速收回该艇。如主管机关认为使用白棕绳吊艇索或其他认可材料的吊艇索为合适时，

可特准采用与绞车连用或不与绞车连用的白棕绳吊艇索或其他认可材料的吊艇索（但应急小艇应由能迅速收回该

艇的绞车来操作）。  

 

      

十、在吊艇架横张索上至少应设置救生索两条，吊艇索及救生索的长度，应能于船舶在最小航海吃水并向任何一

舷横倾１５°时足以达到水面。吊艇索的下滑车应装以适当的链环或长链环，以供连接吊艇钩，但装有认可型的

联动脱钩装置者例外。  

 

      

十一、如设有机动装置用以收回救生艇者，仍应配备有效的手动装置，若吊艇架系通过吊艇索的动作而复原时，

则须设有安全装置，在吊艇架回到原位限制器前能自动切断动力，以防止钢丝吊艇索或吊艇架受到过度应力。  

 

     十二、救生艇的吊艇索须随时可用，应设有将救生艇与吊艇索迅速但不必同时脱开的装置。吊艇索与救生

艇的连接点高于艇舷边的高度，应确保救生艇在降落中的稳定。  

      

十三、捕鲸工厂船、鱼类加工船或制罐头工业船，以及载运捕鲸、鱼类加工或制罐头工业的从业人员的船舶按第

三十五条二款（一）项２目的要求配备救生艇与救生筏者，不需对救生筏配备认可的降落装置，但应按照主管机

关的意见，对按该条二款（一）项１目要求配备的救生筏，配备足够数量的认可降落装置，使其在载乘额定乘员，

在平静的环境下，能于３０分钟内降落水中。如此配备的认可降落装置，应尽可能平均地分配在船的两舷。如船

上要求备有认可的降落装置，则配备在船上的每只救生筏，应为能由此装置降落水中的型式。  

 

     第三十七条 应配备的救生圈数量  

     至少应配备符合本章第二十一条要求的救生圈８个。  
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     第三十八条 应 急 照 明  

      

本章第十九条一款（二）项、二款（二）项及（三）项所要求的照明，应由按照第二章甲第二十六条所要求的应

急电源至少能供电３小时。对１６００总吨及１６００总吨以上的货船，主管机关应确保对走廊、梯道和出口所

作照明，务使船上所有人员在通往艇筏降落地点及存放地点时不受阻碍。  

 

     第四章 无线电报与无线电话  

      

     第一节 适用范围与定义  

     第一条 适 用 范 围  

     一、除另有明文规定外，本章适用于一切适用本规则的船舶。  

      

二、本章不适用于在北美洲五大湖以及与其接连的，东至加拿大魁北克省蒙特利尔的圣拉姆伯特船闸下游出口处

为止的水域及支流内航行的船舶，而该船舶在其他情况下应适用本规则①。 

①此类船舶按为安全目的利用无线电的有关特殊要求办理，此要求载于加拿大 

      

     与美利坚合众国的有关协议内。  

     三、本章的规定，概不妨碍遇险船舶或遇险救生艇筏自行采用任何方法以引起注意，表明其位置及求得救

助。  

     第二条 名词与定义  

     用于本章的下列名词，其含义解释如下。用于本章的，同时在无线电规则内也有定义的一切其他名词，其

含义与该规则所定的定义相同：  

     一、“无线电规则”系指随时可生效的最新国际电信公约所附的或认为所附的无线电规则。  

     二、“无线电报自动报警器”系指业经认可并能响应无线电报报警信号的自动报警接收设备。  

     三、“无线电话自动报警器”系指业经认可并能响应无线电话报警信号的自动报警接收设备。  

     四、“无线电话台”、“无线电话装置”和“无线电话值班”，除另有明文规定外，应考虑属于中频频带。  

      

五、“无线电报务员”系指持有符合无线电规则规定的至少一级或二级无线电报务员证书或水上活动业务无线电

通信报务员一般证书，并从事于符合本章第三条或第四条规定的船舶无线电报台工作的人员。  

 

     六、“无线电话务员”系指持有符合无线电规则规定的适当证书的人员。  

     七、“现有设备”系指：  

     （一）不管各个主管机关接受公约的生效日期如何，凡在本公约生效之日以前，已全部安装于船上的设备；  

     （二）设备的一部分在本公约生效之日以前已安装上船，而其余部分由相同部件来代替或由符合本章要求

的各部件所组成。  

     八、“新设备”系指非现有设备的任何设备。  

     第三条 无线电报台  

     任何吨位的客船与１６００总吨及１６００总吨以上的货船，除按本章第五条得以免除者外，应设置符合

本章第九和第十条规定的无线电报台。  

     第四条 无线电话台  

      

３００总吨及３００总吨以上但小于１６００总吨的货船，除设有符合本章第九和第十条规定的无线电报台外，

如未能得到本章第五条的免除，则应设置符合本章第十五和第十六条规定的无线电话台。  

 

     第五条 对第三条与第四条的免除  

      

一、各缔约国政府虽认为对本章第三条与第四条的执行不宜有所放宽，但主管机关可准许个别客船或个别货船，
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部分地及（或）有条件地免除或全部免除本章第三条或第四条的要求。  

 

      

二、按本条一款所准许的免除，仅对从事某一航线的船舶，如其离岸最大距离、航程的远近、不存在一般航行危

险及影响安全的其他情况均导致使其完全适用本章第三条或第四条为不合理或不必要时，才应予以核准。对个别

船舶决定可否免除时，主管机关应考虑该项免除对那些为所有船舶安全所进行的遇险业务在总效果上的影响。主

管机关应牢记，对按本章第三条规定获得免除的船舶，须要求其设置符合本章第十五和十六条规定的无线电话台

作为免除的条件。  

 

     各主管机关应于每年１月１日后，尽早向海协组织提交前一年度内按本条一及二款所有核准免除的报告，

并阐明核准这些免除的理由。  

     第二节 值 班  

     第六条 无线电报值班  

      

一、按照本章第三或第四条的规定设置无线电报台的每艘船舶，当其在海上时，至少应配备无线电报务员１名。

如未设置无线电报自动报警器，则应由１名无线电报务员用耳机或扬声器在无线电报遇险频率上连续守听，并须

按本条四款的规定办理。  

 

      

二、按照本章第三条的规定设置无线电报台的每艘客船，如设有无线电报自动报警器，当其在海上时，则应由１

名无线电报务员用耳机或扬声器在无线电报遇险频率上守听，并须按本条四款的规定办理。其守听时间如下：  

 

     （一）如载客或核准载客为２５０人或２５０人以下者，每日守听累计至少８小时；  

     （二）如载客或核准载客在２５０人以上并航行于两连续港口间航程时间超过１６小时者，每日守听累计

至少１６小时。在此情况下，船上应至少配备两名无线电报务员；  

 

     （三）如载客或核准载客在２５０人以上而航行于两个连续港口间航程时间少于１６小时者，每日守听累

计至少８小时。  

      

三、（一）按照本章第三条的规定设置无线电报台的每艘货船，如设有无线电报自动报警器，当其在海上时，应

由１名无线电报务员用耳机或扬声器在无线电报遇险频率上守听，每日累计至少８小时，并须按本条四款的规定

办理。  

 

      

（二）３００总吨及３００总吨以上而小于１６００总吨并按本章第四条设置无线电报台的每艘货船，若设有无

线电报自动报警器，当其在海上时，应由１名无线电报务员用耳机或扬声器于主管机关可能决定的时间内在无线

电报遇险频率上守听，并须按本条四款的规定办理。但主管机关应考虑到每当实际可行时，须要求其作每日累计

至少８小时的守听值班。  

 

      

四、（一）在本条所要求的无线电报务员在无线电报遇险频率上守听的时间内，如该员正在处理其他频率上的业

务或执行其他重要无线电任务时，可以中断此项守听，但仅以不能使用分股耳机或扬声器者为限。在无线电规则

所规定的静默时间内，应由１名无线电报务员用耳机或扬声器始终保持此项守听值班。  

 

     本条中“重要无线电任务”一词包括对下述设备的紧急修理：  

     １．用于安全的无线电通信设备；  

     ２．船长指令的无线电助航设备。  
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（二）除本款（一）项的规定外，在配有多名报务员的客船以外的船舶上，报务员尚可在特殊情况下，即在不能

使用分股耳机或扬声器的情况下，按船长的指令中断守听，以进行为防止下述设备发生紧急故障所需的维修工作：  

 

     －－用于安全的无线电通信设备；  

     －－无线电助航设备；  

     －－其他电子助航设备，包括其修理；  

     但应：  

     １．按照有关主管机关的意见，该报务员是适合于胜任和执行这些任务的；  

     ２．该船装有满足无线电规则要求的接收选择器；  

     ３．在无线电规则所规定的静默时间内，有１名无线电报务员用耳机或扬声器，始终保持此项守听值班。  

      

五、当设有无线电报自动报警器的所有船舶在海上未按本条二、三及四款的规定进行守听时，以及在测向工作的

时间内每当实际可行时，均应将无线电报自动报警器开启工作。  

     六、本条所规定的守听时间，包括经主管机关确定的守听时间，均须在无线电规则所指定的无线电报业务

时间内优先执行。  

     第七条 无线电话值班  

      

一、按照本章第四条设置无线电话台的每艘船舶，为了安全的目的，应至少配备无线电话务员１名（该员可为持

有无线电话证书的船长、驾驶员或其他船员），当该船在海上时，应在船上通常驾驶的地方，通过利用扬声器、

滤波扬声器或无线电话自动报警器的无线电话遇险频率值班收信机，在无线电话遇险频率上保持连续值班。  

 

      

二、按照本章第三条或第四条的规定设置无线电报台的每艘船舶，当其在海上时，应在主管机关指定的地方，通

过利用扬声器、滤波扬声器或无线电话自动报警器的无线电话遇险频率值班收信机，在无线电话遇险频率上保持

连续值班。  

 

     第八条 甚高频无线电话值班  

     按照第五章第十八条的规定设有甚高频无线电话站的每艘船舶，应按该条述及的缔约国政府所可能要求的

时间和频道，在驾驶室内保持守听值班。  

     第三节 技 术 要 求  

     第九条 无线电报台  

      

一、无线电报台应设置在没有外来机械干扰或其他噪音的有害干扰，而影响对无线电信号的正常接收的地方，并

应尽可能设置在船内高处，使其可获得最大可能的安全程度。  

     二、无线电报工作室应足够宽敞和通风良好，使主用和备用无线电报设备能有效地工作，并不应用作任何

会妨碍无线电报台工作的用途。  

     三、至少有一名无线电报务员的住室应尽可能靠近无线电报工作室。在新船上，此住室不应设在无线电报

工作室内。  

     四、无线电报工作室与驾驶室及另一驾驶处所（如设有时）之间，应装设有效的双向呼唤和双向声话通信

系统。此系统应与船上的主通信系统分开。  

     五、无线电报设备应设于能防水或防高温和低温的有害影响的处所，并应在遇险即刻使用和修理情况下，

能易于到达。  

      

六、应备有一可靠的同心秒针的时钟，其盘面直径不得少于１２．５厘米（５英寸），字盘面上应有表示按无线

电规则为无线电报业务所规定的静默时间的标志。此钟应牢固地装于无线电报工作室内，其位置应使无线电报务

员自无线电报操作位置或无线电报自动报警接收机试验位置能容易而准确地看见整个时钟字盘。  
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七、在无线电报工作室内，应备有可靠的应急照明灯，该灯由固定装置的电灯所组成，其位置应对主用及备用无

线电报设备的操作控制及按本条六款要求的时钟能提供良好的照明。在新设备内，如该灯由本章第十条一款（三）

项所要求的备用电源供电时，除非无线电报工作室的布局不许可，则应由设于无线电报工作室主门附近及无线电

报操作处所的双路开关控制。此开关须以清晰标志指明其用途。  

 

     八、在无线电报工作室内，应备有按本章第十条一款（三）项所要求的备用电源供电并设有足够长度软线

的检查灯，或备有手电筒。  

      

九、无线电报台应备置必要的备件、工具以及测试设备，使无线电报设备能在海上经常保持于良好的工作状态。

测试设备应包括一只或数只测量交流电压、直流电压及电阻的仪表。  

     十、如设有独立的应急无线电报工作室，则本条四、五、六、七及八款的要求均应适用。  

     第十条 无线电报设备  

     一、除本条内另有明文规定外，应按下列规定：  

     （一）无线电报台应包括主用设备及备用设备，在电源上应互相分开而彼此独立。  

     （二）主用设备应包括主用发信机、主用收信机、无线电话遇险频率值班收信机及主用电源。  

      

（三）备用设备应包括备用发信机、备用收信机及备用电源。认为设置备用天线为不切实际或不合理时，可准该

船免装备用天线，但在此情况下，应备有整套装妥的适当备用天线，以备随时架设。此外，在任何情况下，须备

有足够的天线导线及绝缘子，使能架设适当的天线。  

 

     如主用天线悬于易受抖动的支柱之间，则应予以适当保护以防断线。  

      

二、货船上的无线电设备（１６００总吨及１６００总吨以上的货船，在１９５２年１１月１９日或以后安装的

设备除外），如其主用发信机符合于备用发信机的所有要求，则不必另设备用发信机。  

 

     三、（一）主用及备用发信机，应能迅速地与主用天线连接和调谐，如设有备用天线时亦应如此。  

     （二）主用及备用收信机，应能迅速地与其所需使用的任何天线连接。  

     四、备用设备的所有部件，应尽可能设置在船内高处，使其可获得最大可能的安全程度。  

      

五、主用及备用发信机，应能在无线电报遇险频率上，按无线电规则对该频率所指定使用的某一发射类型进行发

射。此外，主用发信机应能于核准的频带在４０５千赫和５３５千赫之间至少两个工作频率上，按无线电规则对

这些频率所指定使用的各种发射类型进行发射。备用发信机可由１台按无线电规则所规定的并限制使用的船舶应

急发信机所组成。  

 

     六、主用及备用发信机如按无线电规则规定为调制发射者，则应具有不少于７０％的调制深度及在４５０

赫至１３５０赫之间的音频。  

      

七、当主用及备用发信机连接于主用天线时，应具有下列最小正常射程，意即在昼间以及正常情况和环境下，于

所规定的射程内，它们应能在船与船之间发送清晰可辨的信号①（如收信机处的场强有效值至少为每米５０微伏

时，通常将能收到清晰可辨的信号）。 

①在无场强的直接测量时，下列数据可作为近似地确定正常射程的参考。 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  正常射程  ｜          ｜  天线总功率＋  ｜ 

            ｜米－安培＋｜                ｜ 

    海里数  ｜          ｜    （瓦特）＋  ｜ 
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－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜ 

  ２００    ｜  １２８  ｜      ２００    ｜ 

  １７５    ｜  １０２  ｜      １２５    ｜ 

  １５０    ｜    ７６  ｜        ７１    ｜ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

｜  正常射程  ｜          ｜  天线总功率＋ 

｜            ｜米－安培＋｜ 

｜    海里数  ｜          ｜    （瓦特）＋ 

｜－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－ 

｜    １２５  ｜    ５８  ｜    ４１ 

｜    １００  ｜    ４５  ｜    ２５ 

｜      ７５  ｜          ｜    １４ 

    ＋  此数值表示天线在最深载重水线以上的最大高度米数与天线电流安培数（有 

        效值）的乘积。 

        表中第二栏所列数值，相当于下式比值的平均值： 

                                天线有效高度 

                                －－－－－－＝０．４７ 

                                天线最大高度 

        此比值随天线附近情况而变，其变化范围约在０．３与０．７之间。 

    ＋  表中第三栏所列数值，相当于下式比值的平均值： 

    ＋ 

                                天线辐射功率 

                                －－－－－－＝０．０８ 

                                  天线总功率 

        此比值依天线有效高度及无线电阻的值而发生较大的变化。 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                          ｜      最小正常射程海里数 

                                          ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                          ｜    主发信机    ｜    备用发信机 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－ 

  所有客船与１６００总吨及１６００总吨    ｜      １５０    ｜      １００ 

  以上的货船                              ｜                ｜ 

                                          ｜                ｜ 

  １６００总吨以下的货船                  ｜      １００    ｜        ７５ 

      

     八、（一）主用及备用收信机应能对无线电报遇险频率及按无线电规则对该频率所指定的各种发射类型进行

接收。  

     （二）此外，主用收信机应能对用作发送报时信号、气象通报及主管机关可能认为有关航行安全所必需的

其他通信的各种频率及各种发射类型进行接收。  

      

（三）无线电话遇险频率值班收信机应预先调整在遇险频率上。如驾驶室没有无线电话报警信号装置，则该收信

机应设有滤波组件或抑制扬声器的器械。此器械应易于接入和断开，当遇到保持守听值班将会干扰船舶安全航行

的情况时，则可根据船长的意见，使用该项器械。  

 

      

（四）１．无线电话发信机（如设有时），应设有产生无线电话报警信号的自动装置，其设计应能防止由于误动

作而开动，并须符合本章第十六条五款的要求。该装置应随时能停止工作，以便能立即发送遇险通信。  
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     ２．应作好布置，以便在遇险频率以外的其他频率上，使用一根适当的仿真天线，定期检查产生无线电话

报警信号的自动装置是否正常工作。  

      

九、主用收信机当其接收输入低至５０微伏时应有足够的灵敏度，使在耳机内或借助于扬声器能产生信号。备用

收信机当其接收输入低至１００微伏时，应有足够的灵敏度，能产生同样的信号。  

 

      

十、当船舶在海上时，应随时有足够的电力供给主用设备按本条七款所规定的正常射程范围进行工作，并供构成

无线电报台组成部分的任何电池组充电。主用设备的供电电压，在新船上应保持在其额定电压的±１０％以内；

在现有船舶上应尽可能保持接近于其额定电压，如实际可能，则保持在±１０％以内。  

 

     十一、备用设备应设有与船上推进动力及船舶电力系统不相连属的独立电源。  

      

十二、（一）备用电源最好应以能由船舶电力系统充电的蓄电池组组成，在所有情况下，应能迅速投入运用，并

且使备用发信机及收信机在正常工作条件下能至少连续工作６小时；此外尚须供给本条十三及十四款所列的任何

附加负荷①。 

①为了确定备用电源供给的负荷，建议以下式作为参考： 

      

     １／２发信机按键（点划）耗电流＋１／２发信机启键（间断）耗电流＋收信机  

     以及与备用电源连接的附加电路的耗电流。  

      

（二）备用电源的容量，应足以使备用发信机和甚高频装置（如设有时）能同时工作至少６小时，但有一个开关

装置能保证其仅作交替工作者除外。甚高频对于备用电源使用，应仅限于遇险、紧急和安全的通信。作为另一办

法，亦可设一个独立的备用电源供甚高频装置使用。  

 

     十三、备用电源应用来供电给备用设备及本条十八款所规定的报警信号自动拍发器（如为电动者）。  

     备用电源也可用来供电给：  

     （一）无线电报自动报警器；  

     （二）本章第九条七款所规定的应急照明灯；  

     （三）无线电测向仪；  

     （四）甚高频装置；  

     （五）产生无线电话报警信号的装置（如设有时）；  

     （六）按无线电规则所规定的使能从发射转换为接收，或从接收转换为发射的任何设备。  

     除应按本条十四款的规定办理外，备用电源不得用于本款规定以外的用途。  

      

十四、虽在本条十三款有所规定，但主管机关可核准在货船内将备用电源供给被全部限制在船舶上部的少量小功

率应急电路，例如艇甲板上的应急照明；其条件是这些电路须在必要时能随时被切断，并且此备用电源具有足够

容量来承担此项附加负荷。  

 

     十五、备用电源及其配电板，应尽可能设置在船内高处，并须便于无线电报务员迅速到达。如为可能，配

电板应置于无线电室内；如不可能，则应能予以照明。  

     十六、当船舶在海上时，不论构成主用设备组成部分或备用设备组成部分的蓄电池组，均应每日充电使其

达到正常充足状态。  

      

十七、应采取一切措施尽可能消除船上电气设备及其他设备对无线电产生干扰的原因，并抑制其干扰。如必要，

应采取措施保证接于广播收音机的天线不致干扰无线电报设备的有效或正确的工作。在设计新船时，对此项要求
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应特别注意。  

 

      

十八、除手控拍发无线电报报警信号装置外，还应备有无线电报报警信号自动拍发器，以键控主用及备用发信机

来发送无线电报报警信号。此拍发器须能随时被停止动作，以便对发信机立即进行手控拍发信号。如拍发器为电

动者，应能由备用电源供电工作。  

 

      

十九、当船舶在海上时，如备用发信机未用于通信，则应每日以仿真天线进行试验；并且，如设有备用天线，则

在每航次中用备用天线至少试验一次。备用电源亦应每日试验。  

     二十、构成无线电报设备组成部分的一切属具，应是可靠的，其结构应易于到达，以便进行维护培养。  

      

二十一、虽在本章第四条有所规定，主管机关可对１６００总吨以下的货船，准许对本规则及本章第九条的全部

要求予以放宽，但对其无线电报台的标准应尽可能不低于本章第十五及十六条对无线电话台所规定的同等的标

准。特别对３００总吨及３００总吨以上而少于５００总吨的货船，主管机关不需要求配备下列设备：  

 

     （一）备用收信机；  

     （二）现有设备中的备用电源；  

     （三）预防主用天线受抖动而断线的保护装置；  

     （四）独立于主通信系统的无线电报台与驾驶室之间的通信装置；  

     （五）发射射程大于７５海里。  

     第十一条 无线电报自动报警器  

     一、１９６５年５月２６日以后安装的任何无线电报自动报警器，应符合下列最低要求：  

      

（一）如无任何干扰，且在接收输入的信号强度大于１００微伏而小于１伏时，此自动报警器应在不需人工调整

的情况下，能由海岸电台、船舶应急发信机和救生艇筏的发信机根据无线电规则在无线电报遇险频率上拍发的任

何无线电报报警信号所开动。  

 

      

（二）在无任何干扰时，此自动报警器应能由连续三长划或四长划的信号所开动，其条件是每一长划的时间在

３．５秒至尽可能近于６秒内变化，而长划之间的间隔时间在１．５秒与一最好不超过１０毫秒的最低可能值之

间变化。  

 

     （三）报警器不应被天电和其收到的实际上未构成上述本款（二）项所指公差限度内的无线电报警信号以

外的任何信号所开动。  

      

（四）无线电报自动报警的选择性，应在无线电报遇险频率向每边扩展不少于４千赫不大于８千赫的频带宽度内，

提供一个在实际上是均匀的灵敏度，并在该频带宽度以外，提供一个在符合最佳技术实践的条件下能尽速降低的

灵敏度。  

 

     （五）如可能，当存在天电或干扰信号时，无线电报自动报警器应能自动调整，使其在合理的短时间内，

达到能迅速辨别无线电报报警信号的状态。  

      

（六）当无线电报自动报警器被无线电报报警信号所开动或当其万一失效时，应能在无线电报工作室、无线电报

务员住室及驾驶室上发出连续的可听警告。如可能，当其整个报警接收系统的任何部分失效时，也应能发出警告。

只应设置一个停止此项警告的开关，而此开关应设在无线电报工作室内。  
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（七）为了经常对无线电报自动报警器进行试验，该报警器应包括预先调谐至无线电报遇险频率的振荡器和拍发

器，以产生本款上述（一）项所指的最低强度无线电报报警信号。为了守听由无线电报自动报警器所接收下来的

信号，还应备有耳机插座。  

 

     （八）无线电报自动报警器，应能承受相当于船舶在海上所经历的恶劣情况下的振动、湿度及温度变化，

并应能在这些情况下继续工作。  

     二、在认可某种新型无线电报自动报警器之前，有关主管机关应通过相当于实际操作情况下的实效试验，

以证实该设备符合本条一款的规定。  

      

三、当装有无线电报自动报警器的船舶在海上时，须由无线电报务员每２４小时至少试验该报警器的效能一次。

如其处于不正常工作状态，则无线电报务员应将此事报告给船长或驾驶室上的值班驾驶员。  

 

      

四、无线电报务员应定期检查无线电自动报警器收信机是否正常工作，在检查时，接通其正常天线，收听信号，

并与主用设备在无线电报遇险频率上所收到的相同信号作比较。  

     五、当无线电报自动报警器与天线连接时，应尽可能使其不影响测向仪的准确性。  

     第十二条 测 向 仪  

     一、（一）第五章第十二条所要求的测向仪，应能有效地收听信号并具有最小的接收机噪音，还应能有效地

测定方位，从而可以确定真方位及真方向。  

     （二）测向仪应能接收由无线电规则对遇险和测向以及水上无线电示位标所指定的各种无线电报频率的信

号。  

     （三）如无干扰时，测向仪应有足够的灵敏度，使其能对场强低至每米５０微伏的信号测出准确的方位。  

     （四）如实际可能，测向仪应设置在机械干扰或其他噪音干扰尽可能少的地方，以免妨碍有效地测定方位。  

     （五）如实际可能，测向仪天线系统的设置，应使其方位的有效测定，尽可能不受由于其他天线、吊杆、

钢丝旗绳或其他大型金属物的靠近而引起的妨碍。  

     （六）在测向仪与驾驶室之间，应装设有效的双向呼唤及双向声话通信装置。  

      

（七）所有初装的测向仪均应校准至主管机关满意的程度，当任何天线或甲板上任何建筑物的位置变更可能明显

影响测向仪的准确性时，应以方位进行核对或重行校准。校准表应每经一年或近于每经一年的期间核对一次。校

准或任何有关准确性的核对。均应留存记录。  

 

     二、（一）在无线电话遇险频率上进行搜索的无线电设备应能在该频率上测取测向方位，并应在首部两舷各

３０°的弧度范围内不存在方向模糊点。  

     （二）安装和试验本条所涉及的设备时，应考虑国际无线电咨询委员会的有关建议。  

     （三）应采取一切合理步骤以保证本款所要求的搜索能力。如由于技术上的困难而不能达到此种搜索能力

时，主管机关可容许个别船舶免除本款要求。  

     第十三条 装于机动救生艇上的无线电报设备  

     一、按第三章第十四条所要求的无线电报设备应包括发信机、收信机及电源，其设计应能于紧急时由不熟

练的人员使用。  

      

二、发信机应能在无线电报遇险频率上，用按无线电规则对该频率所指定的发射类型进行发射。该发信机还应能

以按无线电规则指定供救生艇筏使用的发射类型在４０００千赫至２７５００千赫的频带范围内进行发射。  

 

     三、发信机如按无线电规则规定为调制发射者，则应具有不少于７０％的调制深度及在４５０赫至１３５

０赫之间的音频。  

     四、发信机除应备有手控发报电键外，尚应设置供发送无线电报报警及遇险信号用的自动拍发器。  
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     五、发信机利用固定天线在无线电报遇险频率上发射时，应具有２５海里的最小正常射程（按本章第十条

七款的规定）①。 

①在无场强测量时，如天线在水线上的高度与天线电流（有效值）的乘积为１０ 

      

     米－安，则可假定获得了此射程。  

     六、收信机应能对无线电报遇险频率及按无线电规则对该频率所指定的各种发射类型进行接收。  

      

七、电源应由容量足供发信机在正常工作状态下连续工作４小时用的蓄电池组所组成。如电池为充电型式者，则

应备有便于自船舶电源充电的装置。此外，并应备有在救生艇业已下水后对电池充电的装置。  

 

     八、当第三章第十四条所要求的无线电报设备和探照灯的电力均取于同一电池组时，此电池组应有足够的

容量，以供探照灯所需的附加负荷。  

     九、要设置固定式天线及连同架设此天线至最大可能高度的装置。此外，如实际可能，应备有以风筝或气

球支持的天线。  

     十、当船舶在海上时，应由无线电报务员每经一周用适宜的仿真天线试验发信机；如其电池为充电型式者，

则应将电池充足。  

     第十四条 救生艇筏的手提无线电设备  

     一、第三章第十三条所要求的无线电设备，应包括发信机、收信机、天线及电源，其设计应能在紧急时由

不熟练的人员使用。  

     二、此设备应为便于携带、水密，能浮于海面以及能被投于海中而不致损坏。新的设备应尽可能轻便紧凑，

并最好能对救生艇及救生筏均为适用。  

      

三、发信机应能在无线电报遇险频率上以按无线电规则对该频率所指定的发射类型进行发射，并能在无线电报频

率上４０００千赫至２７５００千赫的频带内以按无线电规则指定供救生艇筏使用的某一发射类型进行发射。但

主管机关可准许该发信机能在无线电话遇险频率上并能以按无线电规则对该频率所指定的某一发射类型进行发

射，用来作为按无线电规则对救生艇筏所指定的在无线电报频率上４０００千赫至２７５００千赫频带内发射的

一种替代或附加措施。  

 

     四、发信机如按无线电规则规定为调制发射者，应具有不少于７０％的调制深度；而在以无线电报发射者，

则应具有４５０赫至１３５０赫之间的音频。  

      

五、发信机除应备有手控发报电键外，尚应设置供发送无线电报报警及遇险信号用的自动拍发器。如发信机能在

无线电话遇险频率上发射，则应装设符合本章第十六条五款要求的自动装置，用以发送无线电话报警信号。  

 

      

六、收信机应能对无线电报遇险频率及按无线电规则对该频率所指定的各种发射类型进行接收。如发信机能在无

线电话遇险频率上进行发射，则收信机也应能对该频率及按无线电规则对该频率所指定的某种发射类型进行接

收。  

 

     七、天线应自行支撑或能以救生艇桅杆架设至最大可能高度。此外，如实际可能，最好应备有由风筝或气

球支持的天线。  

      

八、发信机应对本条一款所要求的天线供以充足的射频功率①，并最好由手摇发电机供电。如以电池供电，则此

电池应符合主管机关所规定的条件，以确保其为耐久型式和具有足够容量。 

①如能实现下列条件，即可认为满足本条的要求： 

      

     输入至未级阳极的功率至少为１０瓦特，或在５００千赫输出至由一有效电阻为 
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        １５欧姆及一电容为１００×１０      法拉相串联的仿真天线的射频功率至少 

      

     为２瓦特（Ａ２发射类型）。其调制深度至少应为７０％。  

     九、当船舶在海上时，应由无线电报务员或无线电话务员每经一周用适当的仿真天线试验发信机，如其电

池为充电型式者，则应将电池充足。  

     十、本条规定的新设备，系指本公约生效后供给船上的设备。  

     第十五条 无线电话台  

     一、无线电话台应设在船舶的上部，并应置于最大可能避免噪音的处所，以免妨碍通信及信号的正确收听。  

     二、在无线电话台与驾驶室之间应有有效的通信联系。  

     三、应牢固地装设一只可靠的时钟，其位置应放在能从无线电话操作位置容易看清整个字盘的处所。  

      

四、应备有可靠的应急照明灯，其电源应与无线电话设备的正常照明供电系统分开，且应固定布置使能对无线电

话设备的操作控制、本条三款要求的时钟以及本条六款要求的解说图片提供充分的照明。  

 

     五、如电源由电池或电池组组成时，则无线电话台应备有测定充电状态的仪表。  

     六、载列无线电话遇险程序的简明解说图片，应张贴在从无线电话操作位置能全部见到的地点。  

     第十六条 无线电话装置  

     一、无线电话装置应包括发射和接收设备以及适当的电源（以下分别称为“发信机”、“收信机”、“无线电

话遇险频率值班收信机”和“电源”）。  

      

二、发信机应能在无线电话遇险频率上，以及在１６０５千赫至２８５０千赫频带间的至少另一频率上，按无线

电规则对这些频率所指定的各种发射类型进行发射。在正常工作情况下，双边带发射或全载波单边带（即Ａ３Ｈ）

发射，在峰值强度处应至少有７０％的调制深度。减幅载波单边带（Ａ３Ａ）或抑止载波单边带（Ａ３Ｊ）发射

的调制，其相互调制分量应不超过无线电规则所规定的值。  

 

      

三、（一）５００总吨及５００总吨以上但小于１６００总吨的货船，其发信机应具有１５０海里的最小正常射

程，即在昼间以及正常情况和环境下，发信机应能在此射程①范围上，在船与船之间发送清晰可辨的信号（如在

收信机上，由未调制载波所产生的场强有效值至少为每米２５微伏时，通常将能收到清晰可辨的信号）。 

①在无场强测量时，如天线上的功率为１５瓦特（未调制载波），并具有２７％的 

      

     天线效率，则可假定获得了此射程。  

     （二）３００总吨及３００总吨以上但小于５００总吨的货船：  

     １．对现有设备，其发信机的最小正常射程应至少为７５海里；  

     ２．对新设备，其发信机在天线上所产生的功率应至少为１５瓦特（未调制载波）。  

      

四、发信机应设有产生无线电话报警信号的自动装置，其设计应能防止由于误动作而开动。该装置应随时能停止

工作，以便能立即发送遇险通信。应作好布置，以便在无线电话遇险频率以外的其他频率上，使用适当的仿真天

线，定期检查该自动装置是否正常工作。  

 

     五、本条四款所要求的装置，应符合下列要求：  

     （一）各音调的频率容限为±１．５％；  

     （二）各音调持续时间容限为±５０毫秒；  

     （三）连续音调间的间隔时间，不应超过５０毫秒；  

     （四）强音波幅与弱音波幅的比值，应在１至１．２的范围内。  
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六、本条一款所要求的收信机应能在无线电话遇险频率上，以及在１６０５千赫至２８５０千赫频带间供海上无

线电话台使用的至少另一频率上，按无线电规则对这些频率指定的各种发射类型进行接收。此外，收信机尚应能

在其他频率上，按无线电规则所指定的各种发射类型，对由无线电话发送的气象通报和由主管机关可能认为有关

航行安全所必须的其他通信进行接收。当接收输入低至５０微伏时，收信机仍应有足够的灵敏度通过扬声器来产

生信号。  

 

      

七、无线电话遇险频率值班收信机应预先调整在遇险频率上。如没有无线电话报警装置，则该收信机应设有滤波

组件或抑制扬声器的器械。此器械应易于接入和断开，当遇到保持守听值班将会干扰船舶航行安全时，可根据船

长的意见，使用该项器械。  

 

     八、如采用手控开关以使由发射迅速转换至接收，则在实际可行的情况下，该开关的控制装置，应设在送

话器上或电话机的送受话器上。  

      

九、当船舶在海上时，应随时有足供无线电话装置按本条三款所规定的正常射程进行工作的主用电源。如设置电

池组，则在一切情况下应具有充足的容量，以供发信机及收信机在正常工作状态下至少连续工作六小时①。５０

０总吨及５００总吨以上而小于１６００吨的货船，其无线电话装置设于１９５２年１１月１９日或以后者，应

在船内上部备有备用电源，但其主用电源已在此位置者除外。 

①为了确定由被要求具有六小时储备容量的电池组进行供电的负荷量，建议以 

      

     下列公式作为参考：  

     １／２语言传送所耗电流＋收信机的耗电流＋在遇险或紧急时可由蓄电池组供  

     电的一切附加负荷的耗电流。  

     十、备用电源（如设有时）仅可用以供电给：  

     （一）无线电话装置；  

     （二）本章第十五条四款要求的应急照明灯；  

     （三）本条四款要求的用以产生无线电话报警信号的装置；  

     （四）甚高频设备。  

      

十一、虽在本条十款有所规定，但主管机关可核准将备用电源（如备有时）用于测向仪（如设有时），以及用于

完全限制在船舶上部的若干小功率应急电路，例如艇甲板上的应急照明；但这些附加负荷能随时被切断，并且此

备用电源具有足够容量来承担这些负荷。  

 

     十二、当船舶在海上时，所备的任何电池，均应保持充足状态，以满足本条九款的要求。  

      

十三、应设置一根天线。如该天线悬于易受抖动的支杆之间，则５００总吨及５００总吨以上但小于１６００总

吨的货船上，应予保护以防断线。此外，应备有整套装妥能随时替换的备用天线，如实际不可能时，则应备有足

够的天线导线及绝缘子，以使能架设备用天线。架设天线的必需工具亦应备全。  

 

     第十七条 甚高频无线电话台  

      

 

一、按照第五章第十八条的规定设有甚高频无线电话台时，该电话台应位于船内上部并应包括一套符合本条规定

的甚高频无线电话设备，此设备由发信机和收信机、能供其在额定功率上工作的电源以及适于在工作频率上有效

地发射和接收信号的天线所组成。  
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二、此甚高频设备应符合无线电规则为国际水上行动甚高频无线电话业务所用设备所规定的要求，并应在无线电

规则所规定的各频道上和按第五章第十八条述及的缔约国政府可能要求的频道上都能工作。  

 

     三、缔约国政府不应要求发信机射频载波的输出功率大于１０瓦特。天线应尽可能在所有方向不受遮挡①。 

①为供参考起见，假设每船将装有高出水面９．１５米（３０英尺）公称高度的垂 

      

     直极化单位增益天线，射频输出功率为１０瓦特的发信机，以及通过输入端的信  

     噪比为２０分贝，灵敏度为２微伏的收信机。  

     四、为航行安全所需的甚高频频道的控制装置，应在驾驶室内便于指挥的地点即刻可用；必要时，在驾驶

室两翼亦应有能进行无线电通信的设备。  

     第十八条 无线电话自动报警器  

     一、无线电话自动报警器应符合下列最低要求：  

 

      

（一）调谐电路的最大响应的频率以及其他音调选择设备，在每种情况下的容限应为±１．５％；该响应在最大

响应的频率３％内的所有频率上不应降低至最大响应的５０％以下；  

     （二）在无噪音和干扰的情况下，自动接收设备应能于收到报警信号后在不少于４秒和不超过６秒的期间

内进行动作；  

     （三）在天电和报警信号以外的强信号造成断续干扰的情况下，自动接收设备应能响应报警信号，并且在

该设备保持值班的任何期间最好不需要作任何人工调整；  

     （四）自动接收设备不应被为天电或报警信号以外的强信号所开动；  

     （五）自动接收设备在能满意传送语言的范围以外应是有效的；  

     （六）自动接收设备应能承受相当于船舶在海上所经历的恶劣情况下的振动、湿度、温度变化和供电电压

变化，并应能在这些情况下继续工作；  

     （七）自动接收设备在值班时间内，当发生各种会妨碍其正常功能的故障时，应尽可能发出警报。  

     二、在认可某种新型无线电话自动报警器之前，有关主管机关应通过相当于实际操作情况下的实效试验，

以证实该设备符合本条一款的规定。  

     第四节 无线电日志  

     第十九条 无线电日志  

      

一、按本章第三条或第四条设有无线电报台的船舶，根据无线电规则所要求的无线电日志（无线电业务日记），

在航行期间应存放于无线电报工作室内。每一名无线电报务员，应在日志内记载其姓名、上下班时刻及其值班时

间内所发生的可能对海上人命安全具有重要性的有关无线电业务的一切事件。此外，在日志内尚须记入：  

 

     （一）无线电规则所要求的记载事项；  

     （二）维护细节，包括电池充电记录在内，其格式可按主管机关的规定；  

     （三）业已执行本章第十条十六款所要求的日报；  

     （四）按本章第十条十九款的规定对备用发信机和备用电源所作试验的细节；  

     （五）在装有无线电报自动报警器的船上，按本章第十一条三款所作试验的细节；  

     （六）电池组维护细节，包括按本章第十三条十款（如适用时）所要求的充电记录在内，以及对按该款所

要求的关于装在机动救生艇上的发信机所作试验的细节；  

     （七）电池组维护细节，包括按本章第十四条九款（如适用时）所要求的充电记录在内，以及对按该款所

要求的关于救生艇筏的手提无线电设备所作试验的细节；  

 

     （八）按本章第六条四款的规定中断守听值班的时间和原因，以及恢复守听值班的时间。  

      

二、按本章第四条设有无线电话台的船舶，根据无线电规则所要求的无线电日志（无线电业务日记），应存放于
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守听值班之处。每一名合格话务员及按本章第七条执行守听值班的每一名船长、驾驶员或其他船员，应将其姓名

及其值班时所发生的可能对海上人命安全具有重要性的有关无线电业务的一切事件，记入日志。此外，在日志内

尚须记入：  

 

     （一）无线电规则所要求的细节；  

     （二）船舶离港时守听值班的开始时间，及船舶到港时守听值班的结束时间；  

     （三）因任何原因而中断守听值班的时间和理由，以及恢复守听值班的时间；  

     （四）电池组（如备有时）的维护细节，包括本章第十六条十二款所要求的充电记录；  

     （五）电池组维护细节，包括按本章第十四条九款（如适用时）所要求的充电记录在内，以及对按该款所

要求的关于救生艇筏的手提无线电设备所作试验的细节。  

     三、无线电日志，应备供主管机关授权的检验人员检查。  

     第五章 航 行 安 全  

     第一条 适 用 范 围  

      

除本章另有明文规定外，本章适用于一切航线上的所有船舶，但军用舰艇和专门航行于北美洲五大湖以及与其连

接的，东至加拿大魁北克省蒙特利尔的圣拉姆伯特船闸下游出口处为止的水域及支流的船舶，不在此限。  

 

     第二条 危 险 通 报  

      

一、每艘船舶的船长如遇到危险的冰、危险的漂浮物，或其他任何对航行的直接危险，或热带风暴，或遇到伴随

强风的低于冰点的气温致使上层建筑严重积聚冰块，或者未曾收到暴风警报而遇到蒲福风级１０级或１０级以上

的风力时，均有责任自行采取一切措施将此情报通知附近各船及能与之通信的最近岸上主管当局。发送这种情报，

形式不受限制，可以用明语（最好用英文）或用国际信号码发送。这种情报应广播给邻近的一切船舶，还应发送

到能与之通信的最近岸上地点，并要求其转达给适当的主管当局。  

 

     二、各缔约国政府采取一切必要步骤，保证在收到本条一款所述的任何危险情报时，迅速通知有关方面并

传达给其他有关政府。  

     三、向有关船舶传达上述危险通报时，不收费用。  

     四、根据本条一款所发的一切无线电报应冠以完全信号，并按第四章第二条所指无线电规则所规定的程序

办理。  

     第三条 危险通报内所需的情报  

     在危险通报内要包括下列情报：  

     一、冰、漂浮物及其他对航行的直接危险。  

     （一）所观测到的冰、漂浮物或航行危险的种类；  

     （二）最后所观测到的冰、漂浮物或航行危险的位置；  

     （三）最后所观测到的航行危险的时刻和日期（格林威治平时）。  

     二、热带风暴（西印度群岛的飓风、中国海的台风、印度海面的旋风以及其他地区类似的风暴）。  

     （一）遇到热带风暴的报告书。这项义务应从广义来理解，每当船长有充分理由认为在他附近正在发展或

存在有热带风暴时，即须发送情报。  

     （二）观测时的时刻、日期（格林威治平时）和船舶的位置。  

     （三）在通报内必须尽可能包括下列情报：  

     气压，最好是修正过的气压（注明其为毫巴、毫米或英寸，以及是否已经修正）；  

     气压趋势（过去３小时内气压的变化）；  

     真风向；  

     风力（蒲福风级）；  

     浪级（小浪，轻浪，中浪，巨浪）；  

     涌级（小，中，巨）及其传来的真方向。涌的周期和长度（短，中，长）亦将是有价值的；  
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     船的真航向及速度。  

      

三、继续观测。船长报告热带或其他危险的风暴后，在该船仍受风暴影响的时间内，虽无义务约束，如属可能仍

希每小时作进一步的观测和通报，但无论如何每隔不超过３小时应进行一次。  

 

     四、虽未收到风暴警报而风力已达蒲福风级１０级或１０级以上时。  

     本款系指本条二款所述热带风暴以外的其他风暴；当遇到这种风暴时，通报中须包括该款所列的同样情报

但不包括有关浪和涌的详情。  

     五、伴随强风的低于冰点的气温致使上层建筑严重积聚冰块：  

     （一）时刻和日期（格林威治平时）；  

     （二）气温；  

     （三）海水温度（如属可能）；  

     （四）风力和风向。  

     举 例  

     冰  

     ＴＴＴ冰。５月１５日格林威治平时８点在北纬４６°０５′，西经４４°１０′发现大冰山。  

     漂浮物  

     ＴＴＴ漂浮物。４月２１日格林威治平时１６点３０分在北纬４０°０６′，西经１２°４３′见到几乎

淹没的漂浮物。  

     航行危险  

     ＴＴＴ航行。１月３日格林威治平时１８点。甲号灯船不在原位。  

     热带风暴  

      

ＴＴＴ风暴。８月１８日格林威治平时０点３０分。北纬２０°０４′，东经１１３°５４′。修正气压９９４

毫巴，趋势下降６毫巴。西北风，风力９级，暴风雨。巨涌由东来。航向０６７°，航速５节。  

 

      

ＴＴＴ风暴。飓风接近的现象。９月１４日格林威治平时１３点。北纬２２°，西经７２°３６′。修正气压２

９．６４英寸，趋势下降０．０１５英寸。东北风，风力８级，阵风骤雨。航向０３５°，航速９节。  

 

      

ＴＴＴ风暴。情况表明已形成强旋风。５月４日格林威治平时２点。北纬１６°２０′，东经９２°０３′。未

修正气压７５３毫米，趋势下降５毫米。风向南偏西，风力５级。航向３００°，航速８节。  

 

     ＴＴＴ风暴。６月１２日格林威治平时３点。北纬１８°１２′，东经１２６°０５′。台风在东南方。

气压急速下降。北风在增强中。  

      

ＴＴＴ风暴。风力１１级，未收到暴风警报。５月４日格林威治平时３点。北纬４８°３０′，西经３０°。修

正气压９８３毫巴，趋势下降４毫巴。西南风，风力１１级，顺时针转向。航向２６０°，航速６节。  

 

     冰冻  

     ＴＴＴ经受严重冰冻。３月２日格林威治平时１４点。北纬６９°，西经１０°。气温１８°，海水温度

２９°。东北风，风力８级。  

     第四条 气 象 服 务  

      

一、各缔约国政府承担义务，鼓励海上船舶收集气象资料，并保证用最适宜于助航目的的方式安排这些资料的审

查、传播和交换。主管机关应鼓励使用高度精确的仪器，并应于请求校对此种仪器时给予便利。  
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     二、各缔约国政府尤应承担义务，在执行下列气象安排方面尽可能进行合作：  

     （一）发送无线电通报同时在沿岸地点显示适当信号，警告船舶注意强风、风暴及热带风暴。  

      

（二）每日以无线电发出适用于航运的气象公报，其中包括当时的天气、波浪和冰的资料以及天气预报，在可能

时，还要发表充分的补充情报，以便能在海上编制简单的天气图，并鼓励传送适当的传真天气图。  

 

     （三）准备并发行供海上顺利开展气象工作所可能需要的刊物；如可能，并安排发布及提供每日天气图作

为出航船舶的参考。  

      

（四）安排选定的船舶配备经过校验的仪器（例如气压计、气压记录仪、湿度计及测量海水温度的适宜仪器），

以供气象服务之用，并使其在主要标准时刻进行气象观测（当环境许可，每日至少４次），作为海面天气形势分

析之用，并且鼓励其他船舶用变通方式进行观测，特别是在航船稀少的地区；安排这些船舶将他们的观测结果用

无线电发送，以使各公立气象服务机构得到便利，并由它们重复发送这种情报使附近船舶也得到便利。应鼓励在

热带风暴或疑在热带风暴附近的船舶，当可能时增加它们的观测和发送次数，但要顾到驾驶人员在风暴情况下所

需先行处理的航行任务。  

 

     （五）安排海岸电台与船舶间气象通报的收发事项。应鼓励不能直接与岸上通信的船舶将它们的气象通报

经由海洋气象船或其他能与岸上联系的船舶转达。  

     （六）鼓励所有船长每当遇到时速５０海里或５０海里以上的风（蒲福风级１０级风力）时，通知附近船

舶及海岸电台。  

      

（七）努力使上述国际气象服务获得统一程序，并尽可能地符合世界气象组织提出的技术规则和建议。各缔约国

政府可以就执行本公约过程中所产生的任何气象问题提交该世界气象组织研究和征求意见。  

 

     三、本条所规定的情报，应按无线电规则规定的发送格式优先发送，在“向一切电台”发送气象情报、预

报和警报时间内，所有船舶电台都必须遵守无线电规则的规定。  

     四、供船舶用的预报、警报、天气形势和其他气象报告，应按有关缔约国政府间的共同协定，由国家气象

机构在为不同区域或地区服务的最佳地点，进行发布和传播。  

     第五条 冰区巡逻服务  

      

一、各缔约国政府承担义务，继续担任北大西洋冰区巡逻和研究与观测冰情的服务。于整个冰季内，在纽芬兰大

滩附近冰山区的东南、南及西南界限应予警戒，以便将该危险区的范围通知过往船舶，研究浮冰的一般情况以及

对巡逻船活动区内的船舶和船员提供所需的援助。在一年中其余时间内也应适当保持对冰情的研究与观测。  

 

     二、用于供冰区巡逻服务及研究与观测冰情的船舶和飞机可担任管理国政府分配的其他任务，只要这些其

他任务不妨碍本服务工作的原有目的或增加其费用。  

     第六条 冰区巡逻的管理与费用  

      

一、美利坚合众国政府同意继续管理冰区巡逻服务及冰情的研究与观测，包括传播由此得到的情报。对这些服务

工作有特殊利害关系的缔约国政府承担义务，分摊维持和提供这些服务的费用；每次分摊系根据每个分摊国政府

经过冰区巡逻所警戒的冰山区的船舶合计总吨位计算；具体地说，每个有特殊利害关系的缔约国政府要承担义务，

每年根据其在冰季内经过冰区巡逻所警戒的冰山区的船舶合计总吨位，与所有分摊国政府在冰季内经过冰区巡逻

所警戒的冰山区内的船舶合计总吨位，按比例分摊维持和提供这些服务的费用。有特殊利害关系的非缔约国政府，

可以在同样的基础上分摊维持和提供这些服务的费用。管理国政府将每年把维持和执行冰区巡逻的总费用及各分

摊国政府的比例分摊额的表报供给各分摊国政府。  
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二、每个分摊国政府有权变更或中止其摊款，其他有关政府可承担义务来分摊服务费用。运用这项权利的分摊国

政府，仍应继续负担其当时的分摊费用直至变更或中止其摊款的通知发出后的９月１日为止。在利用这项权利时，

该分摊国必须在所述９月１日以前至少６个月通知管理国政府。  

 

      

三、无论何时，美利坚合众国政府如欲中止担任这些服务工作，或有一个分摊国政府表示欲废弃它的摊款责任或

变更它的摊款数，或另一缔约国政府愿意承担义务来分摊服务费用，则各分摊国政府对此项问题应根据它们的共

同利益予以解决。  

 

     四、各分摊国政府经共同同意，有权随时对本条及本章第五条的规定作适当的变更。  

      

五、凡本条规定经分摊国政府间同意后可以采取的某种措施，任何缔约国政府对实行这一措施的提案应送交管理

国政府，由其同其他分摊国政府联系以确定它们是否接受此项提案，并将询问的结果通知其他分摊国政府和提出

提案的缔约国政府。尤其是对有关这些服务费用分摊的安排，应由各分摊国政府在每隔不超过３年的时间内进行

复查。为达到此目的，管理国政府应主动采取必要的行动。  

 

     第七条 接近浮冰的航速  

     每艘船舶的船长当据报有浮冰在该船航线上或在其航线附近时，在夜间必须以缓速前进或变更该船航向，

以便远离危险区。  

     第八条 划定航路  

      

一、为了分道通航包括避免通过指定对各船或某类船舶应避免航行的区域，或者为了避免不安全的情况，已采用

的划定航路的作法，尤其是在航线密集区域，业已对航行安全作出了贡献，现建议所有有关船舶采用。  

 

      

二、海协组织被认为是在国际水平上，在有关划定航路和规定各船或某类船舶应避免航行的水域方面进行建立和

采取措施的唯一国际组织。它将把一切有关资料进行核对并散发给所有缔约国政府。  

 

      

三、航路的选择及其付诸实施，以及怎样构成航线密集区的解释，主要由有关政府负责。在研制某些侵犯国际水

域的划定航路的规划中，或在研制某些希望海协组织采用的此类其他规划中，有关政府要适当考虑海协组织已公

布的有关资料。  

 

     四、缔约国政府要运用其影响保证适当使用所划定的航路，并尽一切力量保证遵循海协组织在有关船舶划

定航路方面所采取的措施。  

     五、缔约国政府要促使航行于靠近纽芬兰大滩航线的所有船舶，尽其可能，避开北纬４３°以北的纽芬兰

渔场，并在已知或认为有冰险的区域外通过。  

     第九条 误用遇险信号  

     每艘船舶或每架飞机除表示遇险外，禁止使用国际遇险信号及任何与国际遇险信号可能相混的信号。  

     第十条 遇险通信－－义务和程序  

      

一、船长在海上当由任何方面接到遇险中的船舶或飞机或救生艇筏的信号时，应以全速前往援助遇险人员，如有

可能并应通知他们正在前往援助中。如果该船长不能前往援助，或因情况特殊认为前往援助为不合理或不必要时，

他必须将未能前往援助遇险人员的理由载入航海日志。  
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二、遇险船的船长在尽可能与应召援助的各船船长协商后，有权召请其中被认为最能给予援助的一船或数船；被

召请的一船或数船的船长有义务履行应召，继续全速前进以援助遇险人员。  

 

     三、某船船长，当他知悉除他本船外其他一船或数船已被召请并正在履行应召时，得解除本条一款所责成

的义务。  

      

四、某船船长如经遇险人员的通知或经业已到达遇险人员处的另一船船长的通知，认为不再需要提供援助时，得

解除本条一款所责成的义务；如果他的船为被召请者，得解除本条二款所责成的义务。  

 

     五、本条所有规定与１９１０年９月２３日在布鲁塞尔签订的为统一关于海上救助打捞若干规则的国际公

约并无抵触，特别是该公约第十一条所责成的援助义务。  

     第十一条 通信信号灯  

     所有１５０总吨以上的船舶，当从事国际航行时，应在船上备有有效的白昼通信信号灯一盏，这种信号灯

不应单纯依靠船舶的主用电源。  

     第十二条 船上航行设备  

     一、所有１６００总吨和１６００总吨以上的船舶，均应装设一台主管机关认可型式的雷达。这些船的驾

驶室内应有便于标绘雷达读数的设备。  

      

二、所有１６００总吨和１６００总吨以上的船舶，当从事国际航行时，应装设符合第四章第十二条规定的无线

电测向设备，主管机关在适当考虑了无线电测向设备既可作为一种航行仪器又可作为一种帮助测定其他船舶、飞

机或救生艇筏位置的重要工具的事实以后，若认为在某些航区装设此项设备为不合理或不必要时，可以对任何５

０００总吨以下的船舶免除这项要求。  

 

      

三、所有１６００总吨和１６００总吨以上的船舶，当从事国际航行时，除磁罗经外，应增设１具电罗经。主管

机关如果认为装设电罗经为不合理或不必要时，可以对５０００总吨以下的任何船舶免除这项要求。  

 

     四、所有５００总吨和５００总吨以上的新船，当从事国际航行时，应装设１具回声测深仪。  

      

五、虽应采取一切合理步骤以保持各种设备处于有效状态，但雷达设备、电罗经或回声测深仪的功能失常，不得

认作船舶不适航，而在那些不能提供修理便利的港口亦不得作为拖延船舶在港的理由。  

 

     六、所有１６００总吨和１６００总吨以上的新船，当从事国际航行时，应装设符合第四章第十二条二款

有关规定的在无线电话遇险频率上进行搜索的无线电设备。  

     第十三条 配 员  

     从海上人命安全观点出发，各缔约国政府承担义务，对其本国的每艘船舶应经常保持，或在必要时采取措

施来保证所有船舶配备足够数量和胜任的船员。  

     第十四条 助航设备  

      

各缔约国政府承担义务，安排建立和维护它们认为从大量运输上证明以及从危险程度上考虑所需要的助航设备，

包括无线电示位标及电子助航设备，并安排向一切有关方面提供关于这些助航设备的情报资料。  

 

     第十五条 搜寻与营救  

      

一、每一缔约国政府承担义务，保证作一切必要的安排进行海岸守望及对沿其海岸的海上遇险者进行营救。这些

安排，考虑到海上运输密度和航行障碍物的密度，必须包括被认为是实际可行和必要的海上安全设施的建立、运

转和维护，并须尽可能提供足够的为寻找和营救遇险人员的设备。  
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     二、每一缔约国政府承担义务，提供关于它现有营救设施的资料以及对其中内容所作的更改方案（如有时）。  

     第十六条 救生信号  

      

救生站与海上救助单位同遇险船舶或遇险人员通信时，以及遇险船舶或遇险人员同救生站与海上救助单位通信

时，应使用下列信号。飞机在进行搜寻与营救工作中，指引船舶所用的信号在下面四款中加以规定。凡适用本章

的船舶应备有说明下列各种信号的图解说明表，以供该船值班驾驶员易于取用。  

 

     一、救生站与海上救助单位对船舶或个人所发遇险信号的答复： 

            信    号                        意    义 

    昼间⋯⋯橙色烟雾信号，或３个单        “已见到你，将尽速给 

            发的声光混合信号（雷光）      予援助” 

            每隔约１分钟发射１次。  ｝ 

    夜间⋯⋯３个单发的白色星光火箭        （重复此项信号，其意 

            每隔约１分钟发射１次。        义相同） 

    必要时，昼间信号可用于夜间或者夜间信号用于昼间。 

    二、引导载有遇险船员或遇险人员小艇的登陆信号： 

            信    号                        意    义 

    昼间⋯⋯一面白旗或双臂上下挥动 

            或发出一绿色星光信号或 

            用灯光或音响信号工具发 

            送电码字母“Ｋ”（－·－）。 

    夜间⋯⋯一盏白灯或白色火焰上下      ｝“此处是最好的登陆地 

            挥动或发出一绿色星光信        点” 

            号或用灯光或音响信号工 

            具发送电码字母“Ｋ”（－· 

            －）。可以用一盏稳定的 

            白灯或白色火焰置于与观 

            测者成一直线的较低处以 

            作示标（指示方向）。 

    昼间⋯⋯一面白旗作横向运动或将 

            双臂横伸，或发出一红色 

            星光信号或用灯光或音响 

            信号工具发送电码字母 

            “Ｓ”（···）。          ｝“在此处登陆极危险” 

    夜间⋯⋯一盏白灯或白色火焰作水 

            平运动，或发出一红色星 

            光信号或用灯光或音响信 

            号工具发送电码字母“Ｓ” 

            （···）。 

    昼间⋯⋯一面白旗作水平运动， 

            随即将此白旗插于地上并 

            持另一面白旗指示引导的 

            方向，或者垂直地发出一 

            红色星光信号并向较好的 

            登陆地点的方向发一白色 

            星光信号；若较好的登陆 
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            地点在遇险艇驶来方向的 

            右边，也可发送电码字母 

            “Ｓ” 

            （···），接着发一电码 

            字母“Ｒ”（·－·）；如 

            较好的登陆地点在遇险艇 

            驶来方向的左边，则在电 

            码字母“Ｓ” 

            （···）后接着发一电码 

            字母“Ｌ”（·－··）。      ｝“在此处登陆极危险，在 

    夜间⋯⋯一盏白灯或白色火焰作水          所指的方向有一较好的 

            平运动，随即将这盏白灯          登陆处” 

            或白色火焰置于地上并持 

            另一盏白灯或白色火焰指 

            于引导的方向，或者垂直 

            地发出一红色星光信号 

            并向较好的登陆地点的方 

            向发一白色星光信号；若 

            较好的登陆地点在遇险艇 

            驶来方向的右边，也可发 

            送电码字母“Ｓ”（···）， 

            接着发一电码字母“Ｒ” 

            （·－·）；如较好的登陆 

            地点在遇险艇驶来方向的 

            左边，则在电码字母“Ｓ” 

            （···）后，接着发一电 

            码字母“Ｌ”（·－··） 

      

     三、关于使用岸上救生工具所用的信号： 

            信    号                        意    义 

    昼间⋯⋯一面白旗或双臂作上下挥    一般表示：“肯定”。 

            动或发出一绿色星光信      特别意义：“火箭绳已 

            号。                  ｝  握住”。 

    夜间⋯⋯一盏白灯或白色火焰作上    “带尾索滑车已系牢”。 

            下挥动或发出一绿色星光    “绳缆已系牢”。“人在 

            信号。                    裤形救生圈中”。“拉”。 

    昼间⋯⋯一面白旗作水平运动或将 

            双臂横伸或发出一红色星    一般表示：“否定”。 

            光信号。              ｝  特别意义：“放松”。 

    夜间⋯⋯一盏白灯或白色火焰作水    “停拉”。 

            平运动或发出一红色星光 

            信号。 

      

     四、飞机在进行搜寻与营救工作中指引船舶驶向遇险的飞机、船舶或人员所用的信号（见以下附注）：  

     （一）飞机顺序执行下列程序，表示它正在指引一艘水面船艇驶向一遇险的飞机或遇险的水面船艇。  

     １．环绕水面船艇飞行至少１次；  

     ２．紧贴水面船艇首前方低飞，并横越其航线的延伸方向，开闭节气阀（油门）或变更推进器螺距。  
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     ３．飞向指引水面船艇应前进的方向。  

 

     重复这些程序，其意义相同。  

     （二）飞机执行下列程序表示已不再需要信号所指引的水面船艇提供援助：  

     紧贴水面船艇尾后方低飞并横越该船艇的航迹，开闭节气阀（油门）或变更推进器螺距。  

     注：对这些信号的变更将由海协组织按需要预先发布通告。  

     第十七条 引航员软梯及引航员机械升降器  

     从事各航线的船舶在其航程中欲招请引航员者，应符合下列要求：  

     一、引航员软梯  

     （一）软梯应有效地供引航员能安全登船和离船，保持清洁和良好状态，并可于船舶到港或离港过程中供

公务人员和其他人员使用。  

      

（二）软梯的系固位置应避开船上任何可能的排水孔，每级踏板要稳固地紧靠于船旁，并应尽可能避开船型尖瘦

的部位，同时使引航员在攀登不少于１．５米（５英尺）而不多于９米（３０英尺）之后，即能安全和顺利地到

达船上。使用单根软梯应能从登船口处直达水面；在备置此项软梯时，应考虑船舶的装载和纵倾以及１５°不利

横倾的所有情况。每当从海面到登船口处的距离超过９米（３０英尺）时，则用引航员软梯登船的方法应改用舷

梯或其他同等安全和便利的设备。  

 

     （三）引航员软梯的踏板应为：  

     １．采用硬木或其他等效性质的材料整块制成而没有节疤，并具有有效的防滑表面；最低的四级踏板可采

用足够强度和硬度的橡皮或用等效特性的其他适当材料制成。  

     ２．踏板的长度不少于４８０毫米（１９英寸），宽度不少于１１５毫 

      １ 

米（４－英寸），不计防滑装置的厚度不少于２５毫米（１英寸）。 

      ２ 

      

     ３．各级踏板之间应为等距，其间距不小于３００毫米（１２英寸），也不超过３８０毫米（１５英寸），

踏板的系固，要使其保持水平的状态。  

      

（四）引航员软梯上不应有两块以上其系固方法不同于该梯原结构所用方法的换配踏板；这种换配踏板，应尽早

用按该梯原结构所用系固方法的踏板来替换。当任何换配踏板以在边上开槽口的办法来系固于软梯的边绳时，则

这种槽口应开在踏板的长边上。  

 

     （五）软梯每边的边绳应由两根裸露的白棕绳所组成，其周 

                    １ 

长不小于６０毫米（２－英寸）。在顶端踏板之下的每根边绳应为整 

                    ４ 

根而无接头。应备有两根适当系牢于船上的扶手绳，其周长不小 

              １ 

于６５毫米（２－英寸），此外还要有一根安全绳，置于手边，以备 

              ２ 

需要时使用。 

      

      

（六）应备有由整根硬木或其他等效性质材料制成的几根板条，每根长度不少于１．８米（５英尺１０英寸）。

此项板条应安置在一定间隔的位置，以防止引航员软梯翻转。最低一根板条应装在从梯底倒数第五块踏板上，两

根板条之间的间隔不得超过９块踏板。  
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（七）在引航员软梯或任何舷梯或其他装置的顶端，应有供登上或进入船舶，或者离开船舶的安全和便利的通道

设施。如这种通道是利用栏杆上或舷墙上的门，则应装有适当的扶手；如这种通道是利用舷墙梯子，则这种梯子

应牢固地连接在舷墙盖板上或平台上，并在进出船舶口处装两根扶手支柱，两支柱相距不少于０．７米（２英尺

３英寸），也不大于０．８米（２英尺７英寸）。每根支柱在其根部或接近其根部以及另一较高之点应系固在船体

结 

                                    １ 

构上，支柱的直径应不小于４０毫米（１－英寸），并应伸出舷墙顶 

                                    ２ 

以上不少于１．２米（３英尺１１英寸）。 

      

      

（八）夜间应备有灯光，使舷外边的引航员软梯及引航员登船的地点，均能充分照亮。应有一个带有自亮浮灯的

救生圈，置于手边，以备使用；还应有一根抛缆绳，置于手边，以备需要时使用。  

 

     （九）在船舶的两舷，均应设置能使用引航员软梯的设备。  

     （十）软梯的装设和引航员的登船和离船，均应由船上一位负责驾驶员进行管理。  

     （十一）根据船舶的构造特点，诸如装有防擦护舷材以致妨碍执行任何上述规定时，应备有使主管机关认

为满意的特殊装置，以保证人员能安全地登船和离船。  

     二、引航员机械升降器  

      

（一）如设有引航员机械升降器及其辅助设备，其型式须经主管机关认可。它的设计和构造应保证引航员能安全

登船和离船，包括安全地从升降器到达甲板，或从甲板到达升降器。  

     （二）在甲板上邻近升降器之处，应备有一套符合本条一款规定的引航员软梯，以便立刻使用。  

     第十八条 甚高频无线电话台  

      

某一缔约政府如要求在其主权管辖地区内航行的船舶设置甚高频无线电话台，用以与为促进航行安全而设立起来

的系统相联系时，则此种无线电话台应符合第四章第十七条的规定，且应按照第四章第八条进行工作。  

 

     第十九条 自动操舵仪的使用  

     一、在运输稠密的地区、在能见度受限制的情况下以及在所有其他航行危险的处境中，使用自动操舵仪时，

应能立即改为人工操舵。  

     二、在上述情况下，应能毫不迟延地为值班驾驶员提供一位合格的舵工，该舵工应随时准备接过操舵的工

作。  

     三、从自动操舵转换为人工操舵，以及相反地从人工操舵转换为自动操舵，应由一位负责的驾驶员操作或

在其监督下进行操作。  

     第二十条 航海资料  

     所有船舶应备有为其计划航程所必须的足够和最新的海图、航路指南、灯塔表、航行通告、潮汐表以及一

切其他航海资料。  

     第二十一条 国际信号规则  

     按照本公约需要设有无线电报或无线电话装置的所有船舶，应备有国际信号规则。主管机关认为有必要使

用该规则的任何其他船舶，亦应备有此规则。  

     第六章 谷物装运  

      

     第一节 通 则  

     第一条 适用范围  
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     除另有明文规定外，本章包括第一节、第二节和第三节，它适用于本公约所适用的一切船舶的谷物装运。  

     第二条 定 义  

     一、“谷物”一词包括小麦、玉蜀黍（苞米）、燕麦、稞麦、大麦、大米、豆类、种子，以及由其加工的与

谷物在自然状态下具有相同特点的制成品。  

     二、“满载舱”一词系指在任何舱内按第三条的要求经装载和平舱之后，散装谷物达到其可能的最高水平面。  

     三、“部分装载舱”一词系指在任何舱内，散装谷物未装载到本条二款所规定的状态。  

      

四、“进水角”（θf）一词系指船体、上层建筑或甲板室上不能关闭成风雨密的开口进水时的横倾角。在引用这

个定义时，对不可能发生蔓延进水的小型开口，可不认为是开敞的。  

 

     第三条 谷物的平舱  

     应进行一切必要的和合理的平舱工作，以便把所有的谷物自由表面整成水平，并使谷物移动的影响减至最

小。  

     一、在任何“满载舱”中，应对散装谷物加以平舱，使其尽最大可能填满甲板下方及舱口盖下方的一切空

间。  

     二、在装载之后，“部分装载舱”内所有的谷物自由表面都应整成水平。  

      

三、发给批准证的主管机关可按本章第一节第九条在下述情况下允许免予平舱；设置输送管道、甲板添注口或其

他类似装置，使谷物自由流进舱内因而形成的甲板下方空档形状，在计算其高度时，经主管机关考虑认为满意。  

 

     第四条 完整稳性要求  

     一、本条要求的计算，应按本公约第二章甲第十九条的规定或按本章第一节第十条发给批准证的主管机关

的要求所提供的稳性资料为基础。  

     二、任何装运散装谷物的船舶在整个航程中的完整稳性特征，当按照第二节所述方法考虑到由于谷物移动

产生的倾侧力矩后，至少应表明能满足下列标准：  

      

（一）由于谷物移动而产生的横倾角应不大于１２度，但根据本章第一节第十条发给批准证的主管机关如经实践

证明认为较小的横倾角是必要时，则可要求较小的横倾角；①  

     ①例如，允许的横倾角可以限制为当露天甲板的边缘在静水中被浸没时的横倾  

     角。  

      

（二）在静稳性曲线图上，到达倾侧力臂曲线与复原力臂曲线的纵座标最大差值的横倾角或４０度角或“进水角”

（θf）时，取其小者，该两曲线之间的净面积或剩余面积，在一切装载情况下应不小于０．０７５米－弧度；  

 

     （三）经修正各舱内自由液面影响后的初稳性高度，应不小于０．３米。  

      

三、在装载散装谷物之前，如经装货港所在缔约国政府要求，船长应利用按本章第一节第十和十一条认可和发给

的资料，证明该船在任何航程的一切阶段，均能符合本条二款所要求的稳性标准。  

 

     四、在装载后，船长应确保船舶在出海之前为正浮状态。  

     第五条 纵向隔壁与托盘  

      

一、在“满载舱”和“部分装载舱”内，均可设置纵向隔壁，作为减少谷物移动的有害横倾影响，或作为固定谷

物表面而限制货物高度的一种装置，这种隔壁应设置成谷密，其构造应符合本章第三节第一条的规定。  

 

     二、在“满载舱”内，如设置隔壁用以减少谷物移动的有害影响，则该隔壁应：  

     （一）在甲板间舱内者，从甲板延伸到甲板；  
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     （二）在货舱内者，从甲板或舱口盖的下边向下延伸，如本章第二节第二条所述。  

     除装运亚麻子和具有类似性质的其他种子的情况外，在舱口下方的纵向隔壁，可以用本章第三节第一条所

述方法构成的托盘来代替。  

      

三、在“部分装载舱”内，如设置隔壁时，则该隔壁应从所装谷物水平表面以上高度为该舱最大宽度１／８之处，

向下延伸到谷物表面以下的同等距离。当用来限制面上堆装的高度时，中心线隔壁在谷物水平表面以上高度至少

应为０．６米。  

 

     四、此外，可用充分限制移动的袋装谷物或其他适宜的货物紧密堆装于舱的两侧和两端，以减少谷物移动

的有害横倾影响。  

     第六条 固 定  

      

一、如果不按照本规则考虑由于谷物移动所产生的有害横倾影响，则任何“部分装载舱”内的散装谷物表面应整

成水平，并用袋装谷物紧密地在面上堆装，堆装高度不小于谷物自由表面最大宽度的１／１６或１．２米，取其

较大者。可用至少具有相等压力的其他适宜货物来代替袋装谷物。  

 

     二、面上堆装的袋装谷物或其他适宜货物应按本章第三节第二条所述方法加以支承；或选取另一方法，散

装谷物表面可用该条所述捆扎或绑缚的方法来加以固定。  

     第七条 添注漏斗和围阱  

      

如果设置添注漏斗或围阱，在按本章第二节第三条所述方法计算横倾力矩时，应适当考虑由此所产生的影响。构

成这种添注漏斗边界的隔壁的强度应符合本章第三节第一条的规定。  

     第八条 连通装载布置  

     底层货舱及其上面的甲板间舱，如果在计算横向倾侧力矩时适当考虑了谷物流入底层舱空间的情况，则可

作为一个舱进行装载。  

     第九条 第二和第三节的适用范围  

      

如果满足本章第一节第四条二款的稳性标准，主管机关或代表某一主管机关的缔约国政府，经考虑了装载条件或

结构布置后认为合理时，可以批准偏离第二及第三节的假定条件。根据本条所作的此种批准，其细节应记入批准

证或谷物装载资料内。  

 

     第十条 批 准  

      

一、每艘按照本章规则装载的船舶，应由主管机关或其承认的机构，或由代表该主管机关的缔约国政府，发给一

份批准证。这种批准证应被承认为该船能符合本章规则要求的证明。  

     二、该批准证应附于并提及为使船长能满足本章第一节第四条三款的要求而备置的谷物装载稳性簿。此稳

性簿应满足本章第一节第十一条的要求。  

      

三、这种批准证、谷物装载稳性资料及其附属图表可用发证国的一种官方文字或几种官方文字写成。如果使用的

文字既不是英文，也不是法文，则该文本应包括有上述文字之一的译本。  

 

     四、船上应备有一份这种批准证和谷物装载稳性资料及其附属图表，以便在要求提交时由船长提交给装货

港所在缔约国政府检查。  

      

五、未持有这种批准证的船舶，在船长向主管机关或代表该主管机关的装货港所在缔约国政府证明该船的计划装

载情况能够符合本章规则的要求并取得其同意之前，不得装载谷物。  

     第十一条 谷物装载资料  
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     谷物装载资料，应足以使船长能在一切合理的装载情况下，确定按本章第二节计算的由于谷物移动所产生

的横向倾侧力矩。此资料应包括下述内容：  

     一、应经主管机关或代表该主管机关的缔约国政府批准的资料：  

     （一）关于每个满载舱或部分装载舱，或连通装载舱的谷物倾侧力矩的曲线或图表，包括临时装置的效用；  

     （二）足以供船长证明符合本章第一节第四条三款要求的最大许可横向倾侧力矩表或其他资料；  

     （三）任何临时装置的详细尺寸，以及为满足本章第三节第一条五款要求的必要规定（如适用时）；  

     （四）出港和到港时典型的装载营运情况，以及必要时介于二者之间的最差装载营运情况；  

     （五）作为船长指南的装载实例；  

     （六）概括本章各项要求，以摘录形式编成的装载指示。  

 

     二、应送交主管机关或代表该主管机关的缔约国政府的资料：  

     （一）船舶特征；  

     （二）空船排水量及从船型基线与中剖面的交点至船舶重心的垂直距离（ＫＧ）；  

     （三）自由液面修正表；  

     （四）容量和重心。  

     第十二条 等 效  

     如主管机关按照本公约第一章第五条准许采用等效措施，则其细节应载入批准证或谷物装载资料内。  

     第十三条 对某些航程的免除  

      

主管机关或代表该主管机关的缔约国政府，如认为由于某一航程的遮蔽性和条件，使执行本章第一节第三条至第

十二条的任何要求均为不合理或不必要时，则可对个别船舶或个别类型船舶免除这些特定的要求。  

 

     第二节 假定倾侧力矩的计算  

     第一条 假定空档的说明和完整稳性的计算方法  

     一、通则  

     （一）为了计算装运散装谷物的船舶由于货物表面移动产生的有害倾侧力矩，应假定：  

      

１．按照本章第一节第三条的规定经过平整的“满载舱”内，在所有对水平面的倾角小于３０°的限界面下存在

一个空档，该空档与边界表面平行，其平均深度按下列公式计算：  

     Ｖｄ＝Ｖｄ1＋０．７５（ｄ－６００） （毫米）  

     式中：Ｖｄ－－空档平均深度（毫米）；  

     Ｖｄ1－－下面表１所列的标准空档深度；  

     ｄ－－实际桁材深度（毫米）；  

     在任何情况下，Ｖｄ值概不得假定小于１００毫米。  

     ２．未按本章第一节第三条的规定加以平舱且限界面与水平面的倾角小于３０°的“满载舱”内，装载后

货物表面与水平线的倾角为３０°。  

     ３．在装满的舱口内，除在舱口盖内任何开敞的空档外，有一个自舱口盖最低部分或舱口边围板的顶端（取

其较低者）量至谷物表面的平均深度为１５０毫米的空档。  

     （二）在“部分装载舱”内，假定谷物表面变动形状的说明见本节第四条。  

     （三）为了证明符合本章第一节第四条二款的稳性标准（见  

     表１ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

从舱口端或舱口边到  ｜标准空档深度Ｖｄ1 ｜从舱口端或舱口边到  ｜标准空档深度Ｖｄ1 

货舱边界的距离（米）｜    （毫米）      ｜货舱边界的距离（米）｜    （毫米） 

－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－ 

      ０．５        ｜      ５７０      ｜      ４．５        ｜      ４３０ 

      １．０        ｜      ５３０      ｜      ５．０        ｜      ４３０ 
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      １．５        ｜      ５００      ｜      ５．５        ｜      ４５０ 

      ２．０        ｜      ４８０      ｜      ６．０        ｜      ４７０ 

      ２．５        ｜      ４５０      ｜      ６．５        ｜      ４９０ 

      ３．０        ｜      ４４０      ｜      ７．０        ｜      ５２０ 

      ３．５        ｜      ４３０      ｜      ７．５        ｜      ５５０ 

      ４．０        ｜      ４３０      ｜      ８．０        ｜      ５９０ 

      

     表１注：  

      

如距离大于８．０米，在距离每增加１．０米，深度增加８０毫米时，标准空档深度Ｖｄ1 可按外插法计算，如

果舱口边桁材或其延伸部分和舱口端横梁的深度不同时，则应采用较大的深度，但下列各项除外：  

 

     ①当舱口边桁材或其延伸部分的深度较舱口端横梁的深度为小时，则与舱口并列的各空档可以采用较小的

深度计算；  

     ②当舱口端横梁的深度较舱口边桁材或其延伸部分的深度为小时，则在舱口前、后方位于舱口边桁材的延

伸部分以内的各空档可以采用较小的深度计算；  

      

③当在舱口之外有一升高甲板时，则量自升高甲板下边的空档平均深度，应以标准空档深度加上舱口端横梁的桁

材深度，再加上升高甲板的高度来计算。图１），通常应根据假定“满载舱”的货物重心就是整个货物处所的体

积中心来进行船舶稳性计算。在某些情况下，如主管机关批准在“满载舱”内应考虑甲板下方各假定空档对货物

重心的垂向位置的影响时，则有必要按下式用增加由于谷物横向移动的假定倾侧力矩，以补偿谷物表面垂向移动

的有害影响：  

 

     总倾侧力矩＝１．０６×计算的横向倾侧力矩  

     在所有情况下，“满载舱”内货物的重量应为整个货物处所的容积除以以积载因数。  

     （四）在“部分装载舱”内，应按下式计算谷物表面垂向移动的有害影响：  

     总倾侧力矩＝１．１２×计算的横向倾侧力矩  

     （五）上述（三）和（四）项所要求的补偿，可采用任何其他等效的方法。图１（略）  

     第二条 满载舱的假定体积倾侧力矩  

     一、通则  

     （一）谷物表面移动的形状与通过所考虑的该舱某一部分的横剖面有关，该部分的总力矩应以所得倾侧力

矩乘以长度求得。  

     （二）由于谷物移动而假定的横向倾侧力矩，是谷物从高边向低边移动后，各空档形状和位置最终变更的

结果。  

     （三）移动后所得到的谷物表面，应假定为与水平成１５°角。  

     （四）计算相对于纵向构件所能形成的最大空档面积时，任何水平面的影响，例如折边或面材，应忽略不

计。  

     （五）初始和最终的各空档的总面积应相等。  

     （六）一个不连续的纵向隔壁，应认为对其全长有效。  

     二、假定  

     在下述各项内，一个舱的假定总倾侧力矩是由分别考虑下列各部分的结果相加而得：  

     （一）各舱口以前和以后部分：  

     １．如果一个舱间有两个或两个以上的主舱口可进行装载，则这些舱口之间一部分（或几部分）的甲板下

空档深度，应以舱口以前及以后至两舱口间中点的距离确定之。  

     ２．假定谷物移动之后，最终的空档形状应如图２所示（略）。  

     （二）各舱口内和两侧：  

     假定谷物移动之后，最终的空档形状应如图３及图４所示（略）。  
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     三、连通装载舱  

     下列各项说明当各舱作连通装载时应假定空档变动的形状：  

     （一）未设置有效的中心线隔壁：  

     １．在上甲板下方－－当作本节第二条二款所述的单层甲板布置。  

     ２．在第二层甲板下方－－供从低边转移的空档面积，即初始空档面积减去靠于舱口边桁材的空档面积，

应假定转移如下：  

     一半转移到上甲板的舱口内，１／４转移到上甲板下方的高边，另１／４转移到第二层甲板下方的高边。  

     ３．在第三层及更低的甲板下方－－所有供从这些甲板每层低边转移的空档面积，应假定为按相等数量转

移到各层甲板下方高边的空档以及上甲板舱口内的空档。  

     （二）设有延伸到上甲板舱口内的有效的中心线隔壁：  

     １．在所有甲板水平面内的隔壁两侧，供从低边转移的空档面积，应假定转移到上甲板舱口低半边下方的

空档内。  

     ２．在直接位于隔壁底端下面的一层甲板的水平面内，供从低边转移的空档面积，应假定转移如下：  

     一半转移到上甲板舱口低半边下方的空档，其余按相等数量转移到各层甲板下方高边的各空档内。  

      

３．在低于本项１和２目所述的各甲板水平面内，所有供从这些甲板每层低边转移的空档面积，应假定按相等数

量转移到上甲板舱口内在隔壁两边的每一空档内，以及各层甲板下方高边的各空档内。  

 

     （三）设有未延伸到上甲板舱口内的有效的中心线隔壁：  

      

由于在与隔壁相同的甲板水平面内可假定不发生空档在水平方向的转移，所以在此水平面内供从低边转移的空档

面积，应假定为按照上述（一）和（二）项的原则，转移到隔壁上方各高边的空档内。  

 

     第三条 添注漏斗和围阱的假定体积倾侧力矩  

     一、适宜布置的两侧添注漏斗（见图５略）  

     可假定由于船舶运动的影响，甲板下方各空档将实际上被从一对纵向的两侧添注漏斗中流出的谷物所填满，

其条件为：  

     （一）添注漏斗应延伸到甲板的全长，并且在甲板上开有适当间隔的添注孔。  

     （二）每一添注漏斗的容积等于舱口边桁材及其延伸部分外侧的甲板下方空档的体积。  

     二、位于主舱口上的围阱  

     假定谷物移动之后，其最终的空档形状应如图６所示（略）。  

     第四条 部分装载舱的假定体积倾侧力矩  

     一、通则  

     当散装谷物的自由表面未经按照本章第一节第六条加以固定时，应假定谷物表面在移动之后与水平成２５

°角。  

     二、不连续的纵向隔壁  

      

在某一舱内，如果纵向隔壁在该舱的横向边界之间不连续，则任何此种作为阻止谷物表面作全宽度移动的隔壁有

效长度，应取该隔壁的实际长度减去该隔壁与相邻隔壁之间或该隔壁与船舷之间的较大横向距离的２／７。  

 

     这个修正对上层舱间可以是“满载舱”或是“部分装载舱”的任何连通装载的底层舱不适应。  

     第五条 现有船舶可替代的装载布置  

     一、通则  

     按照下述二款或三款的规定装载的船舶，应认为至少与本章第一节第四条二款要求的完整稳性特征等效。

允许这样装载的批准证，应根据本章第一节第十条一款予以承认。  

 

     在本节中，“现有船舶”一词，系指在本章生效之日以前安放龙骨的船舶。  
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     二、特别适合装运谷物的船舶的装载  

      

（一）不论本章第二节中有何规定，如船舶的结构具有两道或两道以上垂直或倾斜的谷密纵向隔壁，且作适当分

布以限制谷物的任何横向移动的影响，则在下述条件下散装谷物可不按该节规定的要求进行装运：  

 

     １．应将尽可能多的货舱或舱间装满并平舱满实；  

     ２．在任何指定的装载布置情况下，船舶在其航程的任何阶段不致倾斜到大于５°。这里假设：  

      

（１）在经过平舱满实的货舱或舱间内，谷物表面从初始表面下沉了容积的２％，并且在这些货舱和舱间的所有

对水平的倾角小于３０°的限界面下，移动至与初始谷物表面成１２°的倾角。  

 

      

（２）在“部分装载的舱间或货舱”内，谷物自由表面下沉和移动如上面２目（１）所述，或移动到主管机关或

代表该主管机关的缔约国政府认为必要的较大角度；如谷物表面按照本章第一节第五条加以面上堆装，则移动到

与原来整成水平的表面成８°倾角。在本项２目的情况下，如设置止移板，可认为能限制谷物表面的横向移动。  

 

      

３．船长持有表明作为本项２目进行计算所依据的各种稳性情况，包括所采用的各种装载布置的谷物配载图及稳

性簿，两者均经主管机关或代表该主管机关的缔约国政府认可。  

     （二）主管机关或代表该主管机关的缔约国政府对按照本条二款（一）项的规定设计的并满足该项２及３

目要求的船舶，应规定在所有其他装载情况下防止移动的措施。  

     三、未备有批准证的船舶  

     凡未备有按本章第一节第四条及第十条的规定发给批准证的船舶，可根据本条二款的要求或者下述条件，

允许装载散装谷物；  

      

（一）所有“满载舱”应设置延伸到该舱全长度的中心线隔壁，此隔壁从甲板或舱口盖的下边向下延伸到甲板线

以下至少等于该舱最大宽度的１／８或２．４米的距离，取其较大者；但按照第三节第二条的要求制成托盘时，

可同意用来代替在舱口内和舱口下的中心线隔壁。  

 

     （二）所有“满载舱”的舱口，都要关闭，并将舱口盖固定就位。  

     （三）在“部分装载舱”内的所有谷物自由表面，应平整成水平，并按照第三节第二条的规定加以固定。  

     （四）在整个航程中，经修正各舱内自由液面影响后的初稳性高度应为０．３米，或者按下列公式求得，

取其较大者： 

                                                      ＿＿＿ 

                    ＬＢＶｄ（０．２５Ｂ－０．６４５√ＶｄＢ） 

          ＧＭR＝－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                            ＳＦ×△×０．０８７５ 

式中：Ｌ－－所有满装舱间的合计总长度； 

      Ｂ－－船舶的型宽； 

      ＳＦ－－积载因数； 

      Ｖｄ－－按本节第一条一款（一）项１目的计算的空档平 

            均深度； 

      △－－排水量。 

      

     第三节 谷物装置及其固定  

     第一条 谷物装置的强度  

     一、通则  
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（一）木材：用于谷物装置的木材应具有上等完好质量，其品种和等级经证明能满足于这一用途。木材成品的实

际尺寸应按照本节下述规定的尺寸。外用型用防水胶粘合的胶合板并在设置时使面层板的纹理方向垂直于支撑立

柱或束缚物，如其强度与适当尺寸的实体木材的强度等效，也可使用。  

 

     （二）工作应力：当使用本条三款（一）和（二）项的表列数值计算单侧受载的隔壁尺寸时，应采取下列

工作应力：  

     对钢制隔壁⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯２０００公斤／平方厘米  

     对木质隔壁⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯１６０公斤／平方厘米  

     （三）其他材料：除木材或钢材之外的其他材料，如对其机械性能已作适当考虑，可同意用来制造此种隔

壁。  

 

     （四）立柱：  

      

１．除设有能防止立柱端部从其插座中脱出的装置者外，每一立柱每端插入插座的深度应不小于７５毫米。如某

一立柱在其顶端未作固定，则最上面的撑柱或拉索应尽可能靠近其顶端设置。  

 

     ２．如将立柱的剖面削除一部分用来插入止移板，则这种措施不应使局部应力过分增高。  

      

３．作用在支持单侧受载隔壁的立柱上的最大弯曲力矩，通常应在计算时假定各立柱的两端为自由支持。但是，

如主管机关同意所假定的某种程度的固定将能在实际中达到，则可考虑对由于立柱两端作某种程度的固定而产生

的最大弯曲力矩作某种减少。  

 

      

（五）组合剖面：如果立柱、束缚件或任何其他强力构件是由两个分开的剖面组成，在隔壁的两侧各设一个剖面，

并按适当间距用贯穿螺栓使其互相连结，则其有效剖面模数应取两个分开的剖面模数之和。  

 

     （六）局部隔壁：如果隔壁没有延伸到货舱的全深度，这种隔壁及其立柱应加以支持或牵拉，以使其达到

与延伸到全深度的隔壁同等有效。  

     二、两侧受载的隔壁  

     （一）止移板：  

     １．止移板的厚度应不小于５０毫米，并应设置成谷密，且在其必要处用立柱支持。  

     ２．各种厚度的止移板的最大自由跨距应如下： 

            厚    度              最大自由跨距 

            ５０毫米                ２．５米 

            ６０毫米                ３．０米 

            ７０毫米                ３．５米 

            ８０毫米                ４．０米 

      

     如果厚度超过上列数值，则最大自由跨距可直接按厚度的增大作比例增加。  

     ３．所有止移板的端部应牢固地嵌入插槽，并具有７５毫米的最小支承长度。  

     （二）其他材料：采用木材以外的其他材料构成的隔壁，应与本款（一）项对止移板所要求的强度等效。  

     （三）立柱：  

     １．用于支持两侧受载隔壁的钢质立柱，其剖面模数应按下式求得：  

     Ｗ＝ａ×Ｗ1  

     式中：Ｗ－－剖面模数，立方厘米；  

     ａ－－立柱间水平跨距（米）。  
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     每米跨距的剖面模数Ｗ1应不小于按下述公式求得之值：  

     Ｗ1＝１４．８（ｈ1－１．２）立方厘米／米  

      

式中：ｈ1－－垂向自由跨距，以米计，应取相邻两支索的固定点之间或支索固定点与立柱任一端部之间的最大

距离。如这个距离小于２．４米，则应在计算各模数时，假定距离的实际值为２．４米。  

 

      

２．木质立柱的模数应按钢质立柱的相应模数乘以１２．５来确定。如采用其他材料，其模数至少应等于对钢的

要求，并按钢与所采用材料的许用应力的比例予以增加。在这些情况下，还应注意到每根立柱的相对刚性，以保

证其不致发生过度的挠曲。  

 

     ３．立柱间的水平距离，应使止移板的自由跨距不超过本款（一）项２目规定的最大跨距。  

     （四）撑柱：  

     １．当采用木质撑柱时，该撑柱应为整根的，其每一端均应牢固地加以固定，并应将撑柱的跟部撑牢在船

舶的永久性结构上，但不应直接支撑在船旁板上面。  

     ２．木质撑柱的最小尺寸应如下表所列，并应遵守下述３和４目的规定。 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    撑  柱  的  长  度    ｜  矩  形  剖  面（毫米）｜圆形剖面直径（毫米） 

－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－ 

    不超过３米            ｜    １５０×１００      ｜      １４０ 

    ３米以上但不超过５米  ｜    １５０×１５０      ｜      １６５ 

    ５米以上但不超过６米  ｜    １５０×１５０      ｜      １８０ 

    ６米以上但不超过７米  ｜    ２００×１５０      ｜      １９０ 

    ７米以上但不超过８米  ｜    ２００×１５０      ｜      ２００ 

    超过８米              ｜    ２００×１５０      ｜      ２１５ 

      

     撑柱的长度为７米及７米以上时，应在近长度中点处牢固地架撑。  

     表Ⅰ① 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ｈ    ｜                            Ｂ    （米） 

          ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  （米）  ｜    ２            ３            ４            ５ 

－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    １．５｜    ８５０        ９００      １０１０      １２２５ 

    ２．０｜  １３９０      １５０５      １７１０      １９８５ 

    ２．５｜  １９８５      ２１６０      ２４３０      ２７４０ 

    ３．０｜  ２６１５      ２８４５      ３１５０      ３５００ 

    ３．５｜  ３２４５      ３５２５      ３８７０      ４２５５ 

    ４．０｜  ３８９０      ４２１０      ４５９０      ５０１５ 

    ４．５｜  ４５３５      ４８９０      ５３１０      ５７７０ 

    ５．０｜  ５１８５      ５５７０      ６０３０      ６５３０ 

    ６．０｜  ６４７５      ６９３５      ７４７０      ８０４５ 

    ７．０｜  ７７６５      ８３００      ８９１０      ９５６０ 

    ８．０｜  ９０５５      ９６６５    １０３５０    １１０７５ 

    ９．０｜１０３４５    １１０３０    １１７９０    １２５９０ 

  １０．０｜１１６３５    １２３９５    １３２３０    １４１０５ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 
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－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ６            ７            ８            １０ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  １５００      １７７０      ２０６０      ２６４５ 

  ２２９５      ２６０５      ２９３０      ３５９０ 

  ３０９０      ３４３５      ３８００      ４５３５ 

  ３８８５      ４２７０      ４６７０      ５４８０ 

  ４６８０      ５１００      ５５４０      ６４２５ 

  ５４７５      ５９３５      ６４１０      ７３７０ 

  ６２７０      ６７６５      ７２８０      ８３１５ 

  ７０６５      ７６００      ８１５０      ９２６０ 

  ８６５５      ９２６５      ９８９０    １１１５０ 

１０２４５    １０９３０    １１６３０    １３０４０ 

１１８３５    １２５９５    １３３７０    １４９３０ 

１３４２５    １４２６０    １５１１０    １６８２０ 

１５０１５    １５９２５    １６８５０    １８７１０ 

      

     ｈ－－从隔壁底部算起的谷物高度（米）②  

     Ｂ－－散装谷物横向范围（米）  

     ｈ或Ｂ为其他数值时，负荷应按需要用内插法或外插法计算。  

     ① 上述负荷如需换算为英制单位（英吨／英尺）时，１公斤／米应等于０．０００３  

     英吨／英尺。  

     ② 如从隔壁到添注漏斗或舱口的距离为１米或１米以下时，高度ｈ应取至该  

     舱口内或漏斗内的谷物水平面。在所有其他情况下高度应取至隔壁所在处  

     的顶甲板。  

     ３．当各立柱之间的水平距离与４米相差甚大时，撑柱的惯性矩可按比例予以变更。  

     ４．当撑柱与水平线所成夹角超过１０°时，应选用按本项２目所要求的较大一档的撑柱，但在任何情况

下撑柱与水平线之间的夹角应不超过４５°。  

      

（五）拉索：如使用拉索来支持两侧受载的隔壁，则拉索应水平地或尽可能水平地设置。拉索应由钢丝绳制成，

其两端应妥善固定。钢丝绳的尺寸，应按假定由拉索支持的隔壁和立柱所承受的均匀负荷为５００公斤／平方米

来确定。由此假定的在拉索上的工作负荷，应不超过其破断负荷的１／３。  

 

     三、仅单侧受载的隔壁  

     （一）纵向隔壁，隔壁的每米长度所受负荷的公斤数，应取表Ⅰ所列数值。  

     （二）横向隔壁，隔壁的每米长度所受负荷的公斤数，应取表Ⅱ所列数值。  

      

（三）负荷的垂向分布，以上表Ⅰ及表Ⅱ所列隔壁的每单位长度总负荷，如认为必要，可假定沿高度成梯形分布。

在这种情况下，垂向构件或立柱的上端或下端的反作用负荷是不相等的。以垂向构件或立柱所承受的总负荷的百

分数表示的上端反作用负荷，应取下面表Ⅲ及表Ⅳ所列数值。  

 

 

     这种垂向构件或立柱的端部连接的强度，可以每一端可能承受的最大负荷作为基础来计算。这些负荷如下：  

     纵向隔壁  顶端最大负荷⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯表Ⅰ中相应的总负荷的５０％。底端最大负

荷⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯表Ⅰ中相应的总负荷的５５％。  

     横向隔壁  顶端最大负荷⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯表Ⅱ中相应的总负荷的４５％。底端最大负

荷⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯表Ⅱ中相应的总负荷的６０％。  
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     表Ⅱ① 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ｈ    ｜ 

          ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  （米）  ｜    ２          ３          ４          ５          ６ 

－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    １．５｜    ６７０      ６９０      ７３０      ７８０      ８３５ 

    ２．０｜  １０４０    １１００    １１７０    １２４５    １３２５ 

    ２．５｜  １４６０    １５６５    １６７５    １７８０    １８８０ 

    ３．０｜  １９２５    ２０６５    ２２０５    ２３４０    ２４７０ 

    ３．５｜  ２４２５    ２６０５    ２７７０    ２９３０    ３０７５ 

    ４．０｜  ２９５０    ３１６０    ３３５５    ３５３５    ３６９０ 

    ４．５｜  ３４９５    ３７２５    ３９４０    ４１３０    ４２９５ 

    ５．０｜  ４０５０    ４３０５    ４５３５    ４７３５    ４９１０ 

    ６．０｜  ５１７５    ５４６５    ５７２０    ５９４５    ６１３５ 

    ７．０｜  ６３００    ６６２０    ６９０５    ７１５０    ７３６５ 

    ８．０｜  ７４２５    ７７８０    ８０９０    ８３６０    ８５９０ 

    ９．０｜  ８５５０    ８９３５    ９２７５    ９５６５    ９８２０ 

  １０．０｜  ９６８０  １００９５  １０４６０  １０７７０  １１０４５ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                  Ｌ（米） 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ７          ８          １０        １２        １４        １６ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ８９０      ９３５    １０００    １０４０    １０５０    １０５０ 

  １４００    １４７０    １５７５    １６４０    １６６０    １６６０ 

  １９８０    ２０７５    ２２１０    ２２８５    ２３０５    ２３０５ 

  ２５９０    ２６９５    ２８４５    ２９２５    ２９５０    ２９５０ 

  ３２０５    ３３２０    ３４８０    ３５７０    ３５９５    ３５９５ 

  ３８３０    ３９５０    ４１２０    ４２１０    ４２３５    ４２４０ 

  ４４４０    ４５６５    ４７５０    ４８５０    ４８８０    ４８８５ 

  ５０６０    ５１９０    ５３８５    ５４９０    ５５２５    ５５３０ 

  ６３００    ６４４５    ６６５５    ６７７５    ６８１５    ６８２５ 

  ７４４５    ７７００    ７９３０    ８０５５    ８１０５    ８１１５ 

  ８６８５    ８９５０    ９２００    ９３４０    ９３９５    ９４１０ 

  ９９３０  １０２０５  １０４７５  １０６２０  １０６８５  １０７０５ 

１１２７０  １１４６０  １１７４５  １１９０５  １１９７５  １１９９７ 

      

     ｈ－－从隔壁底部算起的谷物度高（米）②  

     Ｌ－－散装谷物纵向范围（米）  

     ｈ或Ｌ为其他数值时，负荷应按需要用内插法或外插法计算。  

     ①上述负荷如需换算为英制单位（英吨／英尺）时，１公斤／米应等于０．０００３英吨／  

     英尺。  

     ②如从隔壁到添注漏斗或舱口的距离为１米或１米以下时，高度ｈ应取至该舱口内  

     或漏斗内的谷物水平面。在所有其他情况下高度应取至隔壁所在处的顶甲板。  

     表Ⅲ 仅单侧受载的纵向隔壁  

     立柱上端的支承反作用力，以负荷（表Ⅰ）的百分数表示 
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－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ｈ    ｜                                            Ｂ（米） 

          ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  （米）  ｜    ２            ３        ４          ５          ６ 

－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    １．５｜  ４３．３    ４５．１    ４５．９    ４６．２    ４６．２ 

    ２    ｜  ４４．５    ４６．７    ４７．６    ４７．８    ４７．８ 

    ２．５｜  ４５．４    ４７．６    ４８．６    ４８．８    ４８．８ 

    ３    ｜  ４６．０    ４８．３    ４９．２    ４９．４    ４９．４ 

    ３．５｜  ４６．５    ４８．８    ４９．７    ４９．８    ４９．８ 

    ４    ｜  ４７．０    ４９．１    ４９．９    ５０．１    ５０．１ 

    ４．５｜  ４７．４    ４９．４    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

    ５    ｜  ４７．７    ４９．４    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

    ６    ｜  ４７．９    ４９．５    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

    ７    ｜  ４７．９    ４９．５    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

    ８    ｜  ４７．９    ４９．５    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

    ９    ｜  ４７．９    ４９．５    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

  １０    ｜  ４７．９    ４９．５    ５０．１    ５０．２    ５０．２ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ７          ８          １０ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  ４６．２    ４６．２    ４６．２ 

  ４７．８    ４７．８    ４７．８ 

  ４８．８    ４８．８    ４８．８ 

  ４９．４    ４９．４    ４９．４ 

  ４９．８    ４９．８    ４９．８ 

  ５０．１    ５０．１    ５０．１ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

  ５０．２    ５０．２    ５０．２ 

      

     Ｂ－－散装谷物横向范围（米）  

     ｈ或Ｂ为其他数值时，反作用负荷应按需要用内插法或外插法计算。  

     在考虑到上述表Ⅲ及表Ⅳ所表示的负荷的垂向分布的情况下，水平木板的厚度也可按下式确定。  

     表Ⅳ 仅单侧受载的横向隔壁  

     支柱上端的支承反作用力以负荷（表Ⅱ）的百分数表示 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ｈ    ｜ 

          ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  （米）  ｜    ２        ３        ４        ５        ６        ７ 

－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    １．５｜  ３７．３  ３８．７  ３９．７  ４０．６  ４１．４  ４２．１ 
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    ２    ｜  ３９．６  ４０．６  ４１．４  ４２．１  ４２．７  ４３．１ 

    ２．５｜  ４１．０  ４１．８  ４２．５  ４３．０  ４３．５  ４３．８ 

    ３    ｜  ４２．１  ４２．８  ４３．３  ４３．８  ４４．２  ４４．５ 

    ３．５｜  ４２．９  ４３．５  ４３．９  ４４．３  ４４．６  ４４．８ 

    ４    ｜  ４３．５  ４４．０  ４４．４  ４４．７  ４４．９  ４５．０ 

    ５    ｜  ４３．９  ４４．３  ４４．６  ４４．８  ４５．０  ４５．２ 

    ６    ｜  ４４．２  ４４．５  ４４．８  ４５．０  ４５．２  ４５．３ 

    ７    ｜  ４４．３  ４４．６  ４４．９  ４５．１  ４５．３  ４５．４ 

    ８    ｜  ４４．３  ４４．６  ４４．９  ４５．１  ４５．３  ４５．４ 

    ９    ｜  ４４．３  ４４．６  ４４．９  ４５．１  ４５．３  ４５．４ 

  １０    ｜  ４４．３  ４４．６  ４４．９  ４５．１  ４５．３  ４５．４ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

      Ｌ（米） 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

    ８        １０      １２      １４      １６ 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

  ４２．６  ４３．６  ４４．３  ４４．８  ４５．０ 

  ４３．６  ４４．３  ４４．７  ４５．０  ４５．２ 

  ４４．２  ４４．７  ４５．０  ４５．２  ４５．２ 

  ４４．７  ４５．０  ４５．２  ４５．３  ４５．３ 

  ４５．０  ４５．２  ４５．３  ４５．３  ４５．３ 

  ４５．２  ４５．４  ４５．４  ４５．４  ４５．４ 

  ４５．３  ４５．５  ４５．５  ４５．５  ４５．５ 

  ４５．４  ４５．６  ４５．６  ４５．６  ４５．６ 

  ４５．５  ４５．６  ４５．６  ４５．６  ４５．６ 

  ４５．５  ４５．６  ４５．６  ４５．６  ４５．６ 

  ４５．５  ４５．６  ４５．６  ４５．６  ４５．６ 

  ４５．５  ４５．６  ４５．６  ４５．６  ４５．６ 

      

     Ｌ－－散装谷物纵向范围（米）  

     ｈ或Ｌ为其他数值时，反作用负荷应按需要用内插法或外插法计算。 

                     ＿＿＿＿＿＿＿＿＿ 

                    ／      ｐ×ｋ 

        ｔ＝１０ａ√－－－－－－－－－ 

                      ｈ×２１３．３ 

式中：ｔ－－木板厚度（毫米）； 

      ａ－－板的水平跨距，即立柱之间的距离（米）； 

      ｈ－－从谷物顶部到隔壁的底部的高度（米）； 

      ｐ－－从表Ⅰ或表Ⅱ求得的单位长度总负荷（公斤）； 

      ｋ－－按负荷垂向分布情况而定的系数。 

      

     假定负荷的垂向分布是均匀的，即矩形分布，ｋ应取为１。对于梯形分布，则  

     ｋ＝１．０＋０．０６（５０－Ｒ）  

     式中：Ｒ为从表Ⅲ或表Ⅳ所查得的上端支承反作用负荷。  

     （四）拉索或撑柱：拉索和撑柱的尺寸应这样来确定，即从前述三款（一）及（二）项中表Ⅰ及表Ⅱ求得

的负荷应不超过破断负荷的１／３。  

     四、托盘  
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     当使用托盘来减小“满载舱”内的倾侧力矩时，量自托盘底部至甲板线的托盘深度应如下：  

     对于型宽为９．１米及９．１米以下的船舶，不小于１．２米。  

     对于型宽为１８．３米及１８．３米以上的船舶，不小于１．８米。  

     对于型宽在９．１米至１８．３米之间的船舶，托盘的最小深度应用内插法计算。  

      

托盘的顶部（盘口）应由舱口范围的甲板下结构，即舱口边桁材或围板及舱口端梁所构成。托盘和其上面的舱口

都应全部以放置在垫隔布或其等效物上的袋装谷物或其他适宜货物所填充，并应与邻近的构件及如已安装就位的

活动舱口梁紧靠堆装。  

 

     五、散装谷物捆包  

     作为另一方法，可用散装谷物捆包代替袋装谷物或其他适宜货物来填装托盘，但需：  

     （一）托盘顶上备有适当的固定装置，托盘内衬以经主管机关同意的材料，这种材料具有每５厘米宽的狭

条不小于２７４公斤的抗拉强度。  

     （二）如果托盘具有下述结构，亦可使用经主管机关同意的具有每５厘米宽狭条不少于１３７公斤的抗拉

强度的材料，作为变通方法，来代替上述（一）项的要求：  

     用几根经主管机关同意的横向绑绳放置在插入散装谷物内的托盘内面，其间距不大于２．４米。这些绑绳

应有足够长度，使能拉紧并固定在托盘的顶上。  

     用厚度不小于２５毫米和宽度为１５０至３００毫米的木垫板或其他同等强度的适当材料，沿首尾方向放

置在这些绑绳上，以防止应放在托盘内的衬里材料被割破或擦伤。  

 

      

（三）托盘内应装满散装谷物，并在顶上加以固定。但当使用上述（二）项经认可的材料时，衬里材料在包裹起

来之后，在用绑绳捆扎使托盘固定以前，还应将木垫板放在捆包的顶上。  

 

     （四）如用一张以上的衬里材料来垫托盘，则各张材料应在盘底缝合或加以钩边折迭。  

     （五）托盘的顶部应与安装就位的舱口活动梁的底部相凑合，并在托盘的顶上，用适宜的杂货或散装谷物

放置于活动梁之间。  

     六、“满载舱”舱口盖的固定  

     如果在“满载舱”上面没有散装谷物或其他货物，则舱口盖应在考虑到供固定这些舱口盖的重量和固定装

置的情况下以认可的方式加以固定。  

     按本章第一节第十条发给的批准证，应包括发证的主管机关认为必要的固定方式的说明。  

     第二条 部分装载舱的固定  

     一、捆扎或绑缚  

     （一）为了消除“部分装载舱”内的倾侧力矩，当利用捆扎或绑缚时，应按下列方式固定：  

     １．谷物应加以平舱和整平至使顶部略成拱形，并以垫隔用的粗帆布、舱盖布或等效物覆盖。  

     ２．垫隔用的粗帆布和（或）舱盖布应搭接至少１．８米。  

      

３．应铺设二层满铺的木材地板，每块木板厚约２５毫米，宽１５０至３００毫米。上层地板纵向铺置，钉于底

层横向铺置的地板上。亦可采用另一种办法，即用一层满铺地板，厚５０毫米，纵向铺置，钉于厚５０毫米，宽

度不少于１５０毫米的底垫木上；这些底垫木应延伸到舱的全宽，其间隔距离不超过２．４米。利用其他材料制

成的装置，经主管机关认为与上述装置等效者，也可加以采用。  

 

      

４．钢丝绳（直径１９毫米或等效者）、双层钢带（５０毫米×１．３毫米，破断拉力至少５０００公斤），或同

等强度的链条，每一件皆用３２毫米的松紧旋扣旋紧者，均可作为绑缚的工具。当使用钢带时，采用与锁制杆连

用的绞车拉紧器可以代替３２毫米的松紧旋扣，但应备有必要的供拉紧用的适当扳手。使用钢带时，至少应有３

个折卷封头用来系固端部。使用钢丝绳时，至少应有４个钢绳夹用来构成绑绳的眼环。  
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     ５．在完成装载之前，绑绳应用一种２５毫米的卸扣或同等强度的梁夹具牢固地连接于船体骨架上，连接

点是在预计的谷物最终表面以下约４５０毫米之处。  

      

６．各根绑绳的放置间距应不超过２．４米，每根要由钉在纵向地板上的垫木予以支持。这种垫木应由不小于２

５毫米×１５０毫米的木材或其等效物所组成，并应延伸到该舱的全宽。  

 

     ７．在航程中应对钢带经常进行检查，必要时应重新收紧。  

     二、面上堆装布置  

      

如利用袋装谷物或其他适宜的货物来固定“部分装载舱”，则在谷物的自由表面上应盖上垫隔布或其等效物，或

者盖以某种适宜的平台。这种平台应由在间距不大于１．２米的垫木上方放置间距不大于１００毫米、厚２５毫

米的木板所组成。平台也可用经主管机关认为是等效的其他材料构成。  

 

     三、袋装谷物  

     袋装谷物应装在完好的袋内，妥为装满，并牢固地缝口。  

     第七章 危险货物装运  

     第一条 适用范围  

     一、除另有明文规定外，本章适用于本公约所适用的一切船舶的危险货物装运。  

     二、本章规定不适用于船用物料及设备或专为载运特种货物而特别建造或改建的船舶如油轮等所载的该种

货物。  

     三、除符合本章规定外，船舶禁止装运危险货物。  

      

四、为了补充本章的规定，各缔约国政府应颁布或促使颁布关于指定的某种危险货物或各类危险货物的安全包装

及装载的细则，该细则应包括这些货物涉及到其他货物的必要的任何预防措施。  

 

     第二条 分 类  

     危险货物应分为如下的类别：  

     １类－－爆炸品。  

     ２类－－压缩、液化或加压溶解的气体。  

     ３类－－易燃液体。  

     ４类（１）－－易燃固体。  

     ４类（２）－－易于自燃的易燃固体或物质。  

     ４类（３）－－遇水发生易燃气体的易燃固体或物质。  

     ５类（１）－－氧化剂。  

     ５类（２）－－有机过氧化物。  

     ６类（１）－－有毒的（毒性的）物质。  

     ６类（２）－－感染性的物质。  

     ７类－－放射性物质。  

     ８类－－腐蚀性物质。  

     ９类－－杂类危险物质，即经验已经证明或可以证明按其危险性质必须应用本章规定的任何其他物质。  

     第三条 包 装  

     一、危险货物的包装应是：  

     （一）坚固而完好；  

     （二）包装的内表面可能与货物相接触者，应不致受所装货物的严重影响；  

     （三）能经受得住装卸及海运的一般危险。  

     二、如包装液体容器按常例采用具有吸收性或减震性的材料的，此种材料应为：  
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     （一）能减少此液体所引起的危险；  

     （二）其布置应能防止移动，并确保该容器保持围衬状态；  

     （三）如为合理与可能，应具有足够的数量，以便在容器万一破裂时能吸收液体。  

     三、装盛危险液体的容器，应在灌注温度下留有在正常装运过程中最高温度所需的足够膨胀空隙。  

     四、压缩气体的盛瓶或容器，应为构造合适，经过检验，保持良好以及正确充灌者。  

     五、曾用于装运危险货物的空容器，其本身应作为危险货物处理，但经清洗和干燥，或认为其前装货物的

性质具有安全性并经严密封闭的容器除外。  

     第四条 标志与标签  

      

每个装盛危险货物的容器，应以正确的学名（不应使用商品名称）加以标志，并用显著的标签或签条板加以识别，

以表明其危险的性质。每个容器均应按前述加上标签，但装盛少量包装化学品的容器以及大宗货物能成票堆装、

搬运及识别者例外。  

 

     第五条 单 据  

     一、在有关海运危险货物的所有单据中，货物的名称应使用正确学名（不应使用商品名称）并应按本章第

二条所列类别加以正确说明。  

     二、由托运人预备的托运单据，应包括或附有证明书或声明书，注明所交运的货物业已正确地加以包装、

标志及标签，并处于合适的装运状态。  

      

三、每一艘装运危险货物的船舶，须具有按照本章第二条的规定载明船上所装危险货物及其位置的特殊清单或舱

单。标明所有危险货物类别及注明其在船上位置的详细配载图，可以代替此特殊清单或舱单。  

 

     第六条 堆装要求  

     一、危险货物应按其性质安全地和适当地予以堆装。性质互不相容的货物，应彼此分开。  

      

二、具有严重危险性的爆炸品（弹药除外），应堆装于在航行中须保持严密封闭的火药库内。这类爆炸品应与雷

管分开。装运爆炸品的任何舱室内的电气设备及电缆，其设计与使用应能使火灾或爆炸的危险减至最小程度。  

 

     三、会产生危险气体的货物，应堆装于通风良好的处所或甲板上。  

     四、装运易燃液体或易燃气体的船舶，在有必要防止火灾或爆炸的处所，应采取特殊的预防措施。  

     五、在未经采取足够防止火灾发生的预防措施以前，不得装运易于自热或自燃的物质。  

     第七条 客船上的爆炸品  

     一、在客船上仅可装运如下的爆炸品：  

     （一）安全弹药和安全导火线；  

     （二）总净重不超过９公斤（或２０磅）的少量爆炸品；  

     （三）船舶或飞机使用的遇险信号，其总重量不超过１０１６公斤（２２４０磅）者；  

     （四）不致发生猛烈爆炸的花炮，但装运统舱旅客的船舶除外。  

     二、虽在本条一款有所规定，但在具有经主管机关认可的特殊安全措施的客船上，可载运额外数量或其他

类型的爆炸品。  

     第八章 核能船舶  

     第一条 适 用 范 围  

     本章适用于一切核能船舶，但军用船舶除外。  

     第二条 其他各章的适用  

     本公约其他各章的规定均适用于核能船舶，但本章有所变动者除外。  

     第三条 免 除  

     在任何情况下，核能船舶均不应被免除执行本公约的任何规定。  

     第四条 核能反应堆装置的认可  
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     核能反应堆装置的设计、构造以及检查和装配的标准，应经主管机关的同意和认可，并应考虑因辐射而使

检验所受的限制。  

     第五条 船用核能反应堆装置的适应性  

     核能反应堆装置的设计，应兼顾船舶在航行中的正常和异常情况下的特殊使用条件。  

     第六条 辐射安全  

     主管机关应采取措施，确保在海上或港内，使船员、旅客或公众，或水道、食物和水源免受不当的辐射或

其他核能的危害。  

     第七条 安全鉴定书  

      

一、应编写安全鉴定书，以评定核动力装置的性能与船舶的安全，从而确保在海上或港内，对船员、旅客或公众，

或水道、食物和水源免受不当的辐射或其他核能的危害。主管机关对鉴定书满意时应予认可，此项鉴定书应经常

保持为最新编写的。  

 

     二、安全鉴定书应在充裕时间前送交核能船舶拟往访问的缔约国政府，以使其可以评定该核能船舶的安全

性。  

     第八条 操 作 须 知  

      

关于核动力装置的一切操作事项，应制订充分详细的且重点放在安全上的操作须知，以供工作人员工作时的参考

与指导。主管机关对操作须知满意时，应予认可。该操作须知应保存于船上，并应经常保持为最新编写的。  

 

     第九条 检 验  

      

核能船舶的检验，应包括第一章第七条或第一章第八、第九及第十条的可适用的要求，但因辐射而受限制的检验

除外。此外，检验尚应包括安全鉴定书的各种特殊要求。在所有情况下，虽于第一章第八及第十条有所规定，此

项检验应不少于每年１次。  

 

     第十条 证 书  

     一、第一章第十二条一款及第一章第十四条的规定，不适用于核能船舶。  

     二、对核能客船经检查与检验符合第二章甲、第二章乙、第三、第四及第八章的要求及本规则任何其他有

关要求者，应发给证书，称为核能客船安全证书。  

      

三、对核能货船经检查与检验满足第一章第十条所指出的货船检验要求并符合第二章甲、第二章乙、第三、第四

及第八章的要求与本规则任何其他有关要求者，应发给证书，称为核能货船安全证书。  

 

     四、核能客船安全证书与核能货船安全证书应载明：“此船为核能船，符合本公约第八章的一切要求，并与

所认可的此船安全鉴定书相一致”。  

     五、核能客船安全证书与核能货船安全证书的有效期限，均不应超过１２个月。  

     六、核能客船安全证书与核能货船安全证书，应由主管机关或由其正式授权的个人或社团发给之。在每一

种情况下，主管机关均应对该证书负完全责任。  

     第十一条 特殊监督  

      

除按第一章第十九条的规定执行监督外，核能船舶尚应于进入各缔约国港口之前以及在港时接受特殊监督，其目

的为证实船上具备有效的核能船舶安全证书，并证实在海上或港内，对船员、旅客或公众，或对水道、食物和水

源无不当的辐射及其他核能的危害。  

 

     第十二条 灾 难  
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核能船舶，在发生任何能导致对于周围环境危害的事故时，该船船长应立即报告主管机关，也应立即报告该船在

损伤情况下可能处于的水域或驶近的水域所属国家政府的主管当局。  

     附录 证 书 格 式  

     客船安全证书格式 

                             客船安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

        国际航行 

    供－－－－－－用 

      短程国际航行 

      

     根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

        ｜  船舶编号  ｜          ｜          ｜规则第三章第二十七条  ｜安放龙骨 

  船名  ｜            ｜  船籍港  ｜  总吨位  ｜三款（七）项所特准航程｜日    期 

        ｜  或呼号    ｜          ｜          ｜的详细说明（如有时）  ｜（见注） 

－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－ 

        ｜            ｜          ｜          ｜                      ｜ 

        ｜            ｜          ｜          ｜                      ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

     １．此船业经依照上述公约的规定进行了相应的检验。  

     ２．检验查明，此船符合上述公约所附规则关于下列各项的要求：  

     （１）船舶结构、主辅锅炉及其他受压容器与机器；  

     （２）水密分舱的布置与细节；  

     （３）下列分舱载重线：  

     ３．救生设备仅供总人数＿＿人用，计有：  

     救生艇＿＿艘（包括机动救生艇＿＿艘），能载＿＿人，及装有无线电报设备及探照灯的机动救生艇＿＿艘

（包括于上述救生 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

勘定并勘划于船中两舷的分舱｜                    ｜适用于载客处所包括下列 

                          ｜    干        舷    ｜ 

载重线（第二章甲第十一条）｜                    ｜客货交替使用处所 

－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－ 

            Ｃ·１        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

            Ｃ·２        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

            Ｃ·３        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

      

     艇总数内）以及仅装有探照灯的机动救生艇＿＿艘（也包括于上述救生艇总数内），共需执证救生艇员＿＿

人；  

     需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     不需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     救生浮具＿＿只，能浮起＿＿人；  

     救生圈＿＿只；  

     救生衣＿＿件。  

     ４．各救生艇与救生筏已按规则的规定配置属具。  
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     ５．此船按规则的规定备有抛绳设备和供救生艇筏用的手提式无线电设备。  

     ６．此船符合规则关于无线电报设备的要求，计有： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜  规则要求  ｜  实际情况 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－ 

报务员守听小时数                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

报务员人数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有自动报警器                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有主用设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有应急设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

主发信机与应急发信机在电路上为分开的或连通的｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有无线电测向仪                        ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有搜索无线电话遇险频率的无线电设备    ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有雷达                                ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

核准搭载的旅客人数                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

      

     ７．机动救生艇的无线电报设备和（或）供救生艇筏用的手提式无线电设备（如设有时）的效用符合规则

的规定。  

      

８．此船符合规则关于探火及灭火设备、雷达、回声测深仪及电罗经的要求，并按规则及现行国际海上避碰规则

的规定备有航行灯及号型、引航员软梯、以及发出音响信号及遇险信号的设备。  

 

     ９．此船其他方面符合规则对其适用的各项要求。 

    本证书由        政府授权发给。本证书有效期限至        止。 

    １９    年    月    日发于        。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。        （印） 

    若系签名应加注下列字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

注：除１９５２年、１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处 

于相应建造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。 

      

     按公约规则第二章甲第一条二款（一）项或第二章乙第一条一款（一）项的规定进行改建的船舶，应填明

改建开工日期。  

     货船构造安全证书格式 

                           货船构造安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜安放龙骨日期 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位  ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜  （见注） 

－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

    （政府名）            政府 
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    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

      

此船业经依照上述公约所附规则第一章第十条的规定进行了相应的检验；检验查明此船上述规则所指的船体、机

器及设备的情况，均属合格；且此船符合第二章甲及第二章乙（除有关灭火设备和防火控制图的要求外）对其适

用的各项要求。 

    本证书由        政府授权发给。本证书有效期限至        止。 

    １９  年    月    日发于          。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。 

                                            （印） 

    若系签名应加注下列字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

注：除１９５２年、１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处 

    于相应建造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。 

      

     货船设备安全证书格式 

                           货船设备安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜安放龙骨日期 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位  ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜  （见注） 

－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

      

     （政府名） 政府  

     －－－－－－－－－－－－－－证明：  

     签名人 （姓名）  

     １．此船业经依照上述公约的规定进行了相应的检查。  

     ２．检验查明，其救生设备仅供总人数＿＿人用，计有：  

     左舷救生艇＿＿艘，能载＿＿人；  

     右舷救生艇＿＿艘，能载＿＿人；  

     机动救生艇＿＿艘（包括于上述救生艇总数内），包括装有无线电报设备及探照灯的机动救生艇＿＿艘，以

及仅装有探照灯的机动救生艇艘；  

     需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     不需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     救生圈＿＿只；  

     救生衣＿＿件。  

     ３．各救生艇和救生筏已按公约所附规则的规定配置属具。  

     ４．此船按规则的规定备有抛绳设备和供救生艇筏用的手提式无线电设备。  

      

５．检验查明此船符合上述公约关于灭火设备及防火控制图、回声测深仪及电罗经的要求，并按规则及现行国际
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海上避碰规则的规定备有航行灯及号型、引航员软梯、以及发出音响信号及遇险信号的设备。  

 

     ６．此船其他方面符合规则对其适用的各项要求。 

    本证书由        政府授权发给，本证书有效期限至        止。 

    １９    年    月    日发于        。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。 

                                            （印） 

    若系签名应加注下列字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

注：除１９５２年、１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨 

或处于相应建造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。  

     货船无线电报安全证书格式 

                         货船无线电报安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜安放龙骨日期 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位  ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜  （见注） 

－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

     １．此船符合上述公约所附规则关于无线电报及雷达的规定： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜  规则要求  ｜  实际情况 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－ 

报务员守听小时数                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

报务员人数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有自动报警器                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有主用设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有应急设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

主发信机与应急发信机在电路上为分开的或连通的｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有无线电测向仪                        ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有搜索无线电话遇险频率的无线电设备    ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有雷达                                ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

      

     ２．机动救生艇无线电报设备和（或）供救生艇筏用的手提式无线电设备（如设有时）的效用符合上述规

则的规定。 

    本证书由        政府授权发给。本证书有效期限至        止。 

    １９    年    月    日发于        。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。        （印） 



 148 

    若系签名应加注下列字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

注：除１９５２年、１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处 

    于相应建造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。 

      

     货船无线电话安全证书格式 

                         货船无线电话安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜安放龙骨日期 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位  ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜  （见注） 

－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

     １．此船符合上述公约所附规则关于无线电话的规定： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜  规则要求  ｜  实际情况 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－ 

守听小时数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

话务员人数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

      

     ２．供救生艇筏用的手提式无线电设备（如设有时）的效用符合上述规则的规定。 

    本证书由        政府授权发给。本证书有效期限至        止。 

    １９    年    月    日发于        。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。        （印） 

    若系签名应加注以下字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

注：除１９５２年、１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处 

    于相应建造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。 

      

     免除证书格式 

                               免除证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜ 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位 

            ｜              ｜              ｜ 
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－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

    此船根据上述公约所附规则第＿＿章第＿＿条的规定，准予 

在＿＿至＿＿航线上免除公约①＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿的要求。 

 ①此处填写引自规则何章何条何款。 

   此处填 

    写许可｝ 

    免除的 

    条件。 

    本证书由        政府授权发给。本证书有效期限至        止。 

    以下由核发证书的主管机关签名盖章。 

    若系签名应加注以下字句：                  （印） 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

      

     核能客船安全证书格式 

                           核能客船安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜  船舶编号  ｜          ｜          ｜规则第三章第二十七条  ｜安放龙骨 

  船    名  ｜            ｜  船籍港  ｜  总吨位  ｜三款（七）项所特准航程｜日    期 

            ｜  或呼号    ｜          ｜          ｜的详细说明（如有时）  ｜（见注） 

－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－ 

            ｜            ｜          ｜          ｜                      ｜ 

            ｜            ｜          ｜          ｜                      ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

     １．此船业经依照上述公约的规定进行了相应的检验。  

     ２．此船为核能船，符合本公约第八章的一切要求，并与所认可的此船安全鉴定书相一致。  

     ３．检验查明，此船符合上述公约所附规则关于下列各项的要求：  

     １）船舶结构、主辅锅炉及其他受压容器与机器；  

     ２）水密分舱的布置与细节；  

     ３）下列分舱载重线：  

     ４．救生设备仅供总人数＿＿人用，计有：  

      

救生艇＿＿艘（包括机动救生艇＿＿艘）能载＿＿人，及装有无线电报设备及探照灯的机动救生艇＿＿艘（包括

于上述救生艇总数内）以及仅装有探照灯的机动救生艇＿＿艘（也包括于上述救生艇总数内），共需执证救生艇

员＿＿人；  
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     需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人； 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

勘定并勘划于船中两舷的分舱｜                    ｜适用于载客处所包括下列 

                          ｜    干        舷    ｜ 

载重线（第二章甲第十一条）｜                    ｜客货交替使用处所 

－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－ 

            Ｃ·１        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

            Ｃ·２        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

            Ｃ·３        ｜        ⋯          ｜        ⋯ 

      

     不需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     救生浮具＿＿只，能浮起＿＿人；  

     救生圈＿＿只；  

     救生衣＿＿件。  

     ５．各救生艇与救生筏已按规则的规定配置属具。  

     ６．此船按规则的规定备有抛绳设备和供救生艇筏用的手提式无线电设备。  

     ７．此船符合规则关于无线电报设备的要求，计有： 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜  规则要求  ｜  实际情况 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－ 

报务员守听小时数                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

报务员人数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有自动报警器                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有主用设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有应急设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

主发信机与应急发信机在电路上为分开的或连通的｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有无线电测向仪                        ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有搜索无线电话遇险频率的无线电设备    ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有雷达                                ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

核准搭载的旅客人数                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

      

     ８．机动救生艇的无线电报设备和（或）供救生艇筏用的手提式无线电设备（如设有时）的效用符合规则

的规定。  

      

９．此船符合规则关于探火及灭火设备、雷达、回声测深仪及电罗经的要求，并按规则及现行国际海上避碰规则

的规定备有航行灯及号型、引航员软梯、以及发出音响信号及遇险信号的设备。  

 

     １０．此船其他方面符合规则对其适用的各项要求。  

     本证书由 政府授权发给。本证书有效期限至 止。  

     １９ 年 月 日发于 。  

     以下由核发证书的主管机关签名或盖章。  

     （印）  

     若系签名应加注下列字句：  

     签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。（签名） 

注：除１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处于相应建 

      

     造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。  
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     按公约规则第二章甲第一条二款（一）项或第二章乙第一条一款（一）项的  

     规定进行改建的船舶，应填明改建开工日期。  

     核能货船安全证书格式 

                           核能货船安全证书 

    （公章）                                                （国名） 

    根据１９７４年国际海上人命安全公约规定发给 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜安放龙骨日期 

  船    名  ｜船舶编号或呼号｜  船  籍  港  ｜  总  吨  位  ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜  （见注） 

－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

            ｜              ｜              ｜              ｜ 

    （政府名）            政府 

    －－－－－－－－－－－－－－证明： 

    签名人      （姓名） 

      

      

     １．此船业经依照上述公约的规定进行了相应的检验。  

     ２．此船为核能船，符合本公约第八章的一切要求，并与所认可的此船安全鉴定书相一致。  

     ３．检验查明此船满足公约第一章第十条关于船体、机器和设备的各项要求并符合第二章甲及第二章乙的

有关要求。  

     ４．救生设备仅供总人数＿＿人用，计有：  

     左舷救生艇＿＿艘，能载＿＿人；  

     右舷救生艇＿＿艘，能载＿＿人；  

     机动救生艇＿＿艘（包括于上述救生艇总数内），包括设有无线电设备及探照灯的机动救生艇＿＿艘，以及

仅设有探照灯的机动救生艇＿＿艘；  

     需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     不需设认可降落装置的救生筏＿＿只，能载＿＿人；  

     救生圈＿＿只；  

     救生衣＿＿件。 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－ 

                                            ｜  规则要求  ｜  实际情况 

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－ 

报务员守听小时数                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

报务员人数                                  ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有自动报警器                          ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有主用设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有应急设备                            ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

主发信机与应急发信机在电路上为分开的或连通的｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有无线电测向仪                        ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有搜索无线电话遇险频率的无线电设备    ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

是否装有雷达                                ｜    ⋯      ｜      ⋯ 

      

     ５．各救生艇和救生筏已按公约所附规则的规定配置属具。  

     ６．此船按规则的规定备有抛绳设备和供救生艇筏用的手提式无线电设备。  
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     ７．此船符合规则关于无线电报设备的要求，计有：  

     ８．机动救生艇的无线电报设备和（或）供救生艇筏用的手提式无线电设备（如设有时）的效用符合规则

的规定。  

      

９．检查证明此船符合上述公约关于灭火设备、雷达、回声测深仪及电罗经的要求，并按规则及现行国际海上避

碰规则的规定备有航行灯及号型、引航员软梯、以及发出音响信号及遇险信号的设备。  

 

     １０．此船其他方面符合规则对其适用的各项要求。 

    本证书由        政府授权发给，本证书有效期限至        止。 

    １９    年    月    日发于        。 

    以下由核发证书的主管机关签名或盖章。 

                                            （印） 

    若系签名应加注下列字句： 

    签名人声明，本人系由所述政府正式授权发给本证书。 

                                            （签名） 

    注：除１９６５年和１９７４年国际海上人命安全公约生效的年份安放龙骨或处于相应建 

        造阶段的船舶，应填明实际日期外，其余只填年份即可。 
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