
中国海员之家网站航海资料系列  2004钢质海船(国内)法定检验规范 第  1  页 

“中国海员之家”网站（http://www.seaman­cn.com）搜集整理出品，更多航海资料请到网站免费下载。 

总 则 

本法规适用于国内海上航行的中国籍船舶，除特别指明外，适用于排水船舶仅指船长为  20 
米及以上者。法规生效之前建造的船舶应继续符合其原先运用的规范的要求。现有船进行修理、 

改装、改建以及与之有关的舾装时，至少应继续符合其原先适用规范的要求。重大的修理、改装、 

改建以及与之有关的舾装时，在本局认为合理和可行的范围内应满足本法规的要求。 

中国籍船舶系指在中国登记或将在中国登记的船舶。法定检验是指船级社规定的各项检查和 

检验。主管机关是指本法规中规定的检验与发证管理的主管机关为中国海事局。特定航区/航线是 

指专门从事某一水域内两个或几个规定的港口之间的航行。船舶是指各类排水船、非排水船、潜 

水系统与潜水器、移动平台、浮式处理装置等。海上设施是指水上及水下各种固定或浮动建筑、 

装置和固定平台。新船指除另有规定外，系指本法规有关篇章生效之日或以后安放龙骨或处于相 

应建造阶段的船舶。现有船舶系指非新船的船舶。 

第一篇 检验与发证 

第一章 通 则 

船检机构的验船师在执行国内航行海船厂法定检验时有权：对船舶提出修理要求，在受到港 

口海事管理机构要求时，上船检查和检验。在验船师如确认船舶或设备的状况在实质上与证书所 

载情况不符或船舶不符合“船舶出海航行或对船舶或船上人员均无危险”的条件时，该验船师或 

机构应立即要求采取纠正措施，如船未能采取纠正，则应立即撤消证书，并应及时通知海事局。 

法定检验合格后，应签发下列证书：1、货船适航证书，2、客船适航证书，3、船舶吨位证书， 
4、防止油污证书，5、防止生活污水污染证书，6、船舶载重线证书，7、乘客定额证书，8、免除 

证书，9、防止散装运输有毒液体物质污染证书，10、散装运输液化气体适装证书，11、散装运输 

化学品适装证书，12、危险品适装证书，13、高速船安全证书，14、浮船坞安全证书。证书应以 

中文写成。保持证书有效性的条件：船舶按本法规进行检验和证书签署，并处于良好技术状态， 

适合预定用途；船舶按证书限定的航区和条件进行营运和作业。 

船舶检验  1、申请 初次检验或营运中检验 有如下情况需申请附加检验或临时检验：因发生 

事故，影响船舶适航；改变船舶证书所限定的用途或航区时；法定证书失效时；船东或经营人变 

更及船名或船籍港变更时；涉及船舶安全的修理或改装。2、初次检验 与法定证书有关的图纸和 

资料应经审核批准，并应符合本法规规定。经检验、试验认为符合要求且工艺和安装在各方面都 

令人满意。由船检发证书。3、营运中检验 营运中检验有：年度、中间、换证、船底外部、附加 

检验。船舶应适当修理和保养，以使船舶适航。4、证书发送及保存 船检机构应直接将各种法定 

证书发送给船东/船上/申请人。船上应妥为保存各种有效证书，并随时可供检查。 

第二章 检 验 

初次检验是对所有项目进行一次完整的检查，年度检验是对与特定证书有关项目进行总的检 

查以确保其处于良好状态，并且符合预定营运业务的要求。中间检验是指定项目进行检验以确保 

其处于良好状态。换证检验是船舶证书到期之前，对与特定证书有关的项目进行检验。船底外部 

检验是对船舶水下部分和有关项目进行检验以确保其处于良好状态。附加检验是在因调查而进行 

的修复之后或进行了任何重要修理或更新之后，根据具体情况进行一次普遍或部分检验。 

新船的初次检验应包括  1、审查图纸、图表、说明书、计算书和其他技术文件以证实结构、 

机械和设备满足特定证书的有关要求。2、检查结构、机械和设备以确保其材料、尺寸、建造和布 

置都与批准的图纸、图表、说明书、计算书和其他技术文件相符，工艺和安装都令人满意。3、核 

查所有证书、记录簿、操作手册以及特定证书所要求的其他须知和文件都已放于船上。 

现有船舶的初次检验包括：图纸审查，确认船舶安全有关的检验和试验报告，以及主要的产 

品证书；对船体、轮机和电气进行一次普查，确认其符合本法规的规定；必要时，应进行确认试 

验和或检验；一般应包括船底外部检查、锅炉的检验和稳性校核。 

年度检验包括：证书检查和目检，或作些试验，目检有无变更，如有疑点，有必要进行进一
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步的检查和试验。 

中间检验 包括年度检验项目，对某些指定的项目进行详细检查，以确定结构、机械和设备 

处于良好状态。 

换证检验包括：对结构、机械和设备的检验以及必要时的试验以确保其满足与特定证书有关 

的要求，且其结、机械和设备处于良好状态并适合于预定的营运业务。核查所有证书、记录簿、 

操作手册以及特定证书所要求的其他须知和文件是否都已放于船上。 

附加检验是在发生下列情况时应进行：发生事故，影响船舶适航性时；改变船舶证书所限定 

的用途或航区时；法定证书失效时；船东或经营人变更及船名或船籍港变更时；涉及船舶安全的 

修理或改装。附加检验可以是总体的或部分的，应确保维修和任何换新已经有效进行，且船舶及 

其设备继续适合于船舶所从事的营运业务。 

检验间隔期：年度在每周年前后各 3个月内进行，中间是在相应证书的第二个周年之日前后 

各三个月内或第三个周年日前后三个月内，该中间检验代替一个年度检验。换证应在到期之前的 
3 个月内进行。货船的船底外检在任何 5 年内应至少进行 2 次，二次间隔应不超过 3 年，其中一 

次应在换证时进行。客船为每 2年一次，高速船为一年一次，浮船坞的船龄超过 10年时，应每 5 
年至少进行 1次船底外检。 

证书的有效期：除了客船的适航证书期限不超过 2年，吨位证书和乘客定额证书为长期有效 

外，其它检验证书为 5年。当船舶发生事故或发现缺陷且在任一情况都将影响该船的安全或影响 

该船救生设备或其他设备的有效性或完整性时，该船长或船东应尽快向有关船检报告，供确定是 

否有必要作附加检验。 

第二篇 吨位丈量 

第一章通则 

总吨位是指表示丈量确定的船舶总容积，净吨位是丈量确定的船舶有效容积。吨位丈量以米 

为单位， 精确至小数点以下 2位。 吨位的数值应为整数。 总吨位(GT)=K1(V1+V2),净吨位(NT)=K2GT, 
K2 油船为 0.56,驳船为 0.84。 

第三篇 载重线 

第一章 通则 

干舷甲板通常是最高一层露天全通甲板,其上所有的露天开口设有永久性的关闭装置,其下在 

舷侧的所有开口设有永久性的水密关闭装置。对具有不连续的干舷甲板的船舶，该露天甲板的最 

低线及其平行于该甲板升高部分的连续线取为干舷甲板。较低的一层甲板也可以选作干舷甲板， 

但该甲板至少在机舱和首尖舱之间及机舱和尾尖舱之间是全通的和永久性的甲板，并且是连续横 

贯船体。当该甲板是阶梯形时，则甲板的最低线及其平行于甲板较高部分的的连续线取为干舷甲 

板。当较低的一层甲板被选定为干舷甲板时，干舷甲板以上的那部分船体就干舷的核定和计算而 

言，应视作上层建筑。干舷是从这一层计算。 

航区：汕头以北的中国沿海热带自 4月 16 日-10 月 31 日，夏季是从 11 月 1日到 4 月 15 日。 

汕头以南的区域：热带是从 2月 16 日到 10 月 31 日，夏季是从 11 月 1日到 2 月 15 日。 

载重线标志：客船用 C1标志，如装有货物时，可用 C2标志线作为载重线。在认定这些载重 

线标志是正确地和永久性地划在船舷两侧之前，不应发给《船舶载重线证书》。对客船所划的分舱 

载重线也应载入《船舶载重线证书》。 

第二章 核定干舷的条件 

封闭上层建筑端壁上的所有出入口，应装钢质或其他相当材料的门，永久地和牢固地装在其 

上，并有加强筋加强，使整个结构与完整的端壁具有同等的强度，并在关闭时保持风雨密。保证 

风雨密的装置应包括和夹扣装置或其他相当的装置，并永久装固于端壁或门上，同时这些门应在 

端壁两面都能进行操作。除另有规定，封闭上层建筑端壁上的出入口的门槛高度应高出甲板至少 
380mm。舱口、升降口和通风筒按其位置分为：位置 1是在露天的干舷甲板上和后升高甲板上， 

以及位于从首垂线起 1/4 船长以前的露天上层建筑甲板上。位置 2 是在位于首垂线起 1/4 船长以
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后的露天上层建筑甲板上。 

采用活动舱盖关闭以及用舱盖布和封舱压条保证风雨密的舱口 舱口围板以活动舱盖关闭 

以及用舱盖布和封舱压条来保证风雨密的舱口的围板结构应坚固，其在甲板上的最小高度：位置 
1处为 600mm，位置 2处为 450mm。舱口盖每一支承面的宽度应至少为 65mm，舱口盖用钢质制 

成，其强度对位置 1的舱口，应以假定负荷不小于 17.16Kpa，对位置 2的舱口，假定负荷不小于 
12.75 Kpa。 

活动梁 当支承舱口盖的活动梁为钢质时，其强度对位置  1  的舱口，应以假定负荷不小于 
17.16Kpa，对位置 2的舱口，假定负荷不小于 12.75 Kpa。来计算，并且按此计算的最大应力与系 

数 5的乘积，应不超过材料的极限强度的最小值。 

箱形舱口盖 当箱形舱盖用钢质以外的其他材料制成,其强度和刚度应相当于钢质制成者,并需 

经认可。活动梁的梁座或插座应结构坚固，并应具有有效的装配和紧固活动梁的装置。如使用的 

梁为滚动式，其装置应能保证在舱口关闭后梁能正确保持在原位上。舱口楔耳的安装应适合楔子 

的斜度。楔耳宽至少应为 65mm，其中心间距不大于 600mm，沿舱口每侧或每端的楔耳距舱口的 

转角应不大于 150mm。封舱压条和楔子应坚固并处于良好状态。楔子应用坚韧的木材或其他相当 

的材料。楔子斜度应不大于 1：6，且其尖头的厚度应不小于 13mm。舱口盖布至少应备有两层良好 

的舱口盖布，其应是防水的和有足够的强度，其材料应经认可。所有的舱口应备有钢压条或其他 

相当的装置，以便在舱盖布封舱以后能有效独立地固定在舱口盖的各段，舱口盖的长度超过 1米 

5 时，应至少用这样的 2套紧固装置来固定。 

设有衬垫和夹扣装置的风雨密钢质舱盖或其他相当材料舱盖所封闭的舱口 在位置 1和 2处 

的舱口，设有衬垫和夹扣装置的风雨密钢质舱盖或其他相当材料舱盖的舱口围板，在甲板以上的 

高度应在位置 1处为 600mm，位置 2处为 450mm，如确认在任何风浪条件下并不影响船舶安全， 

则此围板高度可以减小或完全取消。如有围板则结构应坚固。用钢质以外的其他材料制成的舱盖, 
其强度和刚度应相当于钢质制成者,并需经认可。风雨密在初次检验时，应作密性试验，而在定期 

检验和年度检验时或在较短的间隔期内，也可要求试验。 

机舱开口 机舱的开口应有适当的构架和用足够强度的钢质舱棚有效地围闭， 如舱棚没有其他 

建筑物防护，其强度要作特殊考虑。在位置 1 处，门槛高度应高出甲板 600mm，在位置 2处，应 

高出 380mm，在上述舱棚中的其他开口，应设有相当的罩盖，永久地附装在它的适当位置上。机 

炉舱棚开口，应装设钢质的或其他相当材料的坚固罩盖，永久地附装在它们的适当位置上，并能 

保持风雨密。 

干舷甲板和上层建筑甲板的开口 在位置 1和 2或在非封闭上层建筑内的人孔或平的小舱口， 

应用能达到水密的坚固罩盖关闭，除使用间隔紧密的螺栓紧固以外，罩盖应永久地附装于开口处。 

在干舷甲板上，除前面提到的货舱口及其他舱口、机舱口、人孔与平的小舱口以外的开口，应由 

封闭的上层建筑或强度相当和风雨密的甲板室、升降口来防护。在露天的上层建筑甲板或在干舷 

甲板上的甲板室顶部，通往干舷甲板以下的处所或封闭的上层建筑以内的处所的任何开口，应用 

坚固的甲板室或升降口作防护。 升降口通道的门槛高度在位置 1处， 门槛高度应高出甲板 600mm， 

在位置 2处，应高出 380mm。 

通风筒 通风筒的围板高度超过 90公分，则必须有专门的支撑。通过非封闭的上层建筑的通 

风筒，应在干舷甲板上有坚固结构的钢质的或其他相当材料的围板。通风筒的开口应具备有效的 

风雨密封闭设备，对长度不超过 100米的船舶，其封闭设备应永久地附装于通风筒上，其他船舶， 

如不是这样装设的，它们应方便地贮存在指定的通风筒附近。在位置 1的通风筒甲板以上的围板 

高度至少应为 90公分，在位置 2处应至少为 760mm。 

空气管 如压载水舱或其他水舱的空气管伸到干舷甲板或上层建筑甲板之上，其露出部分坚 

固；自甲板至水可能从管口进入下面的那一点高度，在干舷甲板以上至少为 76公分，在上层建筑 

甲板上至少为 450mm。如上述高度可能妨碍船上工作，可同意用一个较小的高度，但需经确认该 

关闭装置和其周围环境是可采用该高度值。 空气管管口应具有永久附装于管口的合适的关闭装置。 

货舱舷门和其他类似开口 干舷甲板以下船舷两侧装货的舷舱口及其他类似开口，应装设门， 

其设计应保证水密和与其周围外板相一致的结构完整性。上述开口的数量应为符合船舶的设计意
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图和实际需要的最低数量。非经许可，上述开口的下缘不得低于船侧干舷甲板的平行线，该线最 

低点为最高载重线的上缘。 

泄水孔、进水孔和排水孔 从干舷甲板以下处所或干舷甲板以上的装有封闭上层建筑的门的 

上层建筑和甲板室内通过船壳的排水孔，（除在船舶横倾 5度干舷甲板边缘不被水浸没的情况下， 

才允许设置从载货的封闭上层建筑内引出穿过外板的泄水孔；否则，排水孔应引向船内。）均应装 

设有效的和便于到达的设备，以防水浸入船内。通常每一个独立的排水孔应有一只自动止回阀， 

并具有从干舷甲板上某一位置能直接关闭该设备。但如从夏季载重线至排水管船内一端的垂直高 

度超过  0.01L，排水孔可以有  2 只自动止回阀，而不需要直接关闭设备，但内端的阀在营运条件 

下要能便于经常进行检查；如上述距离超过  0.02L，经批准，可以同意单一的自动止回阀，而不 

需直接关闭设备。直接操纵止回阀的设备应便于到达，并备有表示该阀是否开启的指示器。在人 

工操纵的机器处所，与机器运转有关的海水主、副进水口和排水口可以就地控制，控制设备应便 

于到达，并应有阀开或关指示器。 

开始于任何水平面的泄水管和排水管，不论是在干舷甲板以下大于 450mm或在夏季载重线 

以上小于 600MM处穿过船壳板,均应在船壳体设有止回阀。在船舶横倾 5度干舷甲板边缘不被水 

浸没的情况下,才允许设置从载货的封闭上层建筑内引出穿过外板的泄水孔,否则排水应引向船内。 

所有船壳上的附件和排水管等上的阀应为钢质\青铜或其他经批准的韧性材料。 不允许采用普通的 

生铁或类似材料制成的阀,其管系应为钢质或经认可的其他相当材料。 

舷窗在干舷甲板以下处所或封闭的上层建筑内处所的舷窗,应装置有铰链的可靠的内侧舷窗 

盖,其应能有效地关闭和保证水密.如舷窗的最低点低于距夏季载重线以上的距离为船宽的 2.5% 

或 500 毫米中的大者,则不能安装舷窗,舷窗连同其玻璃和舷窗盖应为坚固的和经批准的结构。 

船员保护 在干舷甲板及上层建筑甲板的所有开敞部分,应装设牢固的栏杆或舷墙,其高度应 

至少离甲板 1米,当此高度妨碍正常工作时,可允许采用较小的高度,但需提供适当的防护措施,并 

经认可。 栏杆的最低一档下的开口,应不超过 230mm,其他各档间隙不超 380mm。 如设有圆弧形舷椽, 

则栏杆支座应置于平坦部位.为保护船员的进出,他们的住所\机器所处以及船上工作所需的工作 

其他部位,均应配备适当的设施(如栏杆\安全绳\通道或甲板下面的走道等形式) 

A 型船舶是为 1)载运散装液体货物而设计的一种船舶,2)其露天甲板具有高度完整性,货舱仅 

有小的出入口,并以钢质或等效材料的水密填料盖封闭.3)载货的货舱具有较低渗透率.除 A 型船 

以外的均为 B型船. 

第四篇 船舶安全 

液化气体船系指从事散装运输温度在 37.8度时,蒸汽绝对压力超过 0.28MPa的液化气体及其他 

类似的散装货品的船舶。建造：系指安放龙骨或处于下述相应建造阶段：1 可以认定某一具体船 

舶建造开始和 2 该船业已开始的装配量至少为 50t,或为所有结构材料估算重量的 1%,以较小者为 

准。 

曲柄箱容积大于 0.6立方的柴油机应设有适当型式和足够释压面积的曲柄箱防爆安全阀。 主机 

应装有可靠的调速器，使主机的转速不超过额定转速的 115%，如带有可脱装置的，则是 120%。 
200KW 以上的发电柴油机超速率不超 115%。当主机额定功率等于或大于 220KW 且能脱离传动 

轴系或传动可调螺距螺旋桨时， 还应装有超速保护装置， 以防止柴油机转速超过额定转速的 120%。 

带动发电机的柴油机应装有调速器。当额定功率等于或大于 220KW时，还应装有超速保护装置， 

以防超过  115%。柴油机齿轮传动装置的滑油系统是独立的，具有独立压力循环滑油系统的齿轮 

传动装置应装设 1台备用滑油泵，如输入功率小于 440KW，可免设备用滑油泵。同时要有滑油低 

压报警装置；输入功率大于 1470KW的应设滑油高温报警装置，液压控制的齿轮传动装置，应有 

应急的机械联接机构，以便在液压系统出现故障时仍能保证船舶具有一定的航行能力。 

液压操纵的操舵装置应设有能针对该液压系统的型式和设计保持液体清洁的装置；每个液体 

贮存存容器设低位报警器以便确切和尽早地指示液体泄漏，并在驾驶台和机器处所内易于观察地 

方发出声光报警；当主操舵装置要求动力操纵时，设置一个固定储存柜，其容量至少为一个动力 

执行系统进行再充液。储存柜应用管系固定连接以使能从舵机舱内容易地再次为液压系统充注， 

并应设有液位指示器。
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油船上任何配电系统或 1600总吨以上的任何其他船舶的动力、电热或照明用配电系统都不得 

采用以船体作回路的配电系统；以上规定并不排除用于下列情况：1、外加电流型阴极保护系统， 
2、有限的和局部的接地系统，如由此可能产生的任何电流并不直接流过任何危险区，3、在最不 

利条件下循环电流不超过 30mA的绝缘电阻监测设备。 

当采用船体作为回路的配电系统时，所有的最后分路，即位于最后一个保护电器之后的所有 

电路均应为双线供电。 

油船上不应采用接地配电系统，但下列可以例外：本质安全型电路；供电、控制和仪表电路， 

如因技术上或安全上的原因不能不使用不接地系统，且在正常和故障情况下可能产生的船体电流 

均不超过 5A；有限的和局部的接地系统，如由此可能产生的任何电流不直接流过任何危险处所； 

相间电压为1000V及以上的交流配电系统， 如由此可能产生的任何电流不直接流过任何危险处所。 

除在例外情况下经同意者外，电缆的所有金属护套和金属外护层均应在其全长上保持电报连 

续性，并应可靠接地。每一独立电路均应设有可靠的短路保护和过载保护，如另有规定，例如操 

舵装置的电力供电电路或经同意可免设过载保护。应有标明每一电路的过载保护电器额定值或相 

应的整定值的耐久标志，该标志应设于保护电器的所在位置。 

无人机舱值班的自动化要求 

消防设施 在下列位置应装设火灾初期阶段的探测报警装置：1、锅炉供气管及排气管（烟道） 
2、主机的扫气腔，除非认为在特殊情况下不必要。 

防止侵水措施 周期性无人机舱的舱底污水井和监测，应能在各种情况下探知，污水井的容量 

足够大。当 500总吨以上的船舶，当舱底泵设计成自动起动时，若能对舱底水大于泵的排放量、 

泵运行时间过长或运行间隔过于频繁的情况予以报警，则污水井的容量可较小。舱底污水的排放 

应满足防止海上油类污染的要求。海水进口、 水线以下排水或舱底喷射系统等任何阀的控制位置， 

应考虑当水浸入该处所时人员有足够的时间到达以进行操作。若船舶满载，控制位置有可能被水 

浸没，则应将控制位置布置在可能被水浸没的水位之上。 

定义:1  不燃材料指加热至约 750 度时既不能烧亦不产生足量的造成自燃的易燃蒸气的材料. 
这应通过规定的试验程序确定,并取得同意.除此之外的认为是可燃材料。 

2 钢或其他等效材料:凡遇到有“钢或其他等效材料”的字样, “等效材料”系指任何不燃 

材料本身或由于所设隔热物,经标准耐火试验规定的相应曝火时间后,在结构性和完整性上与钢具 

有同等效能（如设有适当隔热材料的铝合金）的材料。 

3 低播焰性:指所述表面能有效地限制火焰的蔓延。这应通过规定的实验程序确定。 

4 标准耐火试验:指将需要试验的舱壁或甲板的试样置于试验炉内,加温到大致相当于下列 

标准时间—温度曲线的一种试验.试样暴露表面表积应不小于 4.65 平方,其高度(或甲板长度)应 

不小于 2.44 米,试样应尽可能与所设计的结构近似,如适合时至少包括一个接头。 标准时间—温度 

曲线应是连接下列各温度点(在起始炉温以上测量)的一条光滑曲线. 

自开始至满 5分钟 556 度 

自开始至满 10分钟 659 度 

自开始至满 15分钟 718 度 

自开始至满 30分钟 821 度 

自开始至满 60分钟 925 度 
5    A级分隔:系指由符合下列要求的舱壁与甲板所组成的分隔; 

1)  它们应以钢或其他等效的材料制成. 
2)它们应有适当的防挠加强 
3)它们的构造应在至 1小时的标准耐火试验结束时能防止烟及火焰通过。 
4)它们应用经认可的不燃材料隔热,使在下列时间内,其背火一面的平均温度较原始温度增 

高不超过 140度,且在包括任何接头在内的任何一点温度,较原始温度增高不超过 180度。 
A—60级  60分钟  , A—30级  30分钟,  A—15级  15分钟,  A—0级  0分钟 
5)根据需要,可以要求将原型的舱壁或甲板进行一次试验,以保证满足上述完整性及温升的 

要求。
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6  B级分隔:系指由符合下列要求的舱壁、甲板、天花板或衬板所组成的分隔: 
1)它们的构造应在至最初半小时的标准耐火试验结束时能防止火焰通过 
2)它们应具有这样的隔热值,使在下列时间内,其背火一面的平均温度较原始温度增高不超 

过 140度,且在包括任何接头在内的任何一点的温度增高不超过 225度。 
B—15级  15分钟  B—0级  0分钟 
3)它们应以认可的不燃材料制成,参与制造和装配的 B 级分隔所用的一切材料应为不燃材 

料,但是,并不排除可燃镶片的使用,只要这些材料符合其他要求。 
4)根据需要,可以要求将原型分隔进行一次试验,以保证上述完整性和温升的要求。 

混装船是指设计用来装油或交替装载散装固体货物的液货船。驱气系指向已处于惰性状态的 

液货舱输入惰性气体以求达到：进一步降低含氧量和使烃气浓度降低到即使让空气引入舱内亦不 

致在舱内形成可燃的混合气体。 

消防水枪的标准尺寸应为  12、16、19mm，或尽可能相近。经同意可准许使用较大尺寸的水 

枪。在起居和服务处所内，不必使用大于 12mm的水枪。所有水枪应为经认可的设有关闭装置的 

两用型式（即水雾/水柱型）。国际通岸接头应用钢材或其他适合的材料制成，其一端应为平面法 

兰， 另一端则有永久附连的配合船上消防栓和消防水带的联接器。 国际通岸接头应与能承受 1MPa 
工作压力的任何材料的垫片 1 只，及长度为 50mm，直径为 16mm的螺栓 4 只和垫圈 8 只存于船 

上。国际通岸接头法兰外径是 178，内径为 60，法兰厚度为至少 14。5mm。二氧化碳容器应为无 

缝钢瓶，水压试验为  24。5MPa，每一瓶均具有合格证，瓶体上应清晰而永久地标明以下各项： 

容器重量、容积、液压试验压力、试验日期，出厂编号和检验印记。容器本体与“二氧化碳”字 

样应漆以醒目区别的不同颜色，建议容器本体可采用红色，字样用黄色，印记处用白色，以方便 

检查。容器充装率应不大于 0。67kg/l。瓶头阀应有安全膜片或其他认可的安全装置。二氧化碳灭 

火系统试验：瓶头阀试验压力为  24。5MPa，安全膜片应抽查  10%进行爆破试验。瓶与瓶头阀装 

妥后，应经液压试验，试验压力为瓶的设计压力。手提式液体灭火器的容量应不大于  13.5L，且 

不小于 9L。 

若日用或沉淀油舱或柜设有加热装置，应设置高温报警以及防热油温度可能超过燃油闪点。 

首尖舱内禁止载运易燃油类：首尖舱内不得载运燃油滑油和其他易燃油类。净截面超过  0。075 
平方的通风导管，应设置挡火闸，其自动操纵，也应能在舱壁或甲板的两侧手动关闭。挡火闸上 

应装有指示器。 

对烟道气体型和惰性气体发生器的惰性气体均应装有声光报警器,以显示:烟道气体洗涤器的 

水压或流量过低;洗涤器内水位过高;气体温度过高;惰性气体鼓风机发生故障;含氧量超 8%;气体调 

节阀自动控制系统和和指示装置的动力供应失效;水封内的水位过低;气体压力低于  1KPa,报警装 

置应保证混装船的污水油舱内的压力在所有时间都得到监测;气体压力过高。 惰性气体发生器也应 

有声光报警器,以显示燃油供应失效;发生器的动力供应失败;发生器自动控制系统的动力供应失 

效.。 惰性气体受压管路在车间时以 1.5 倍的设计压力作液压试验,装船后以 1.25 倍设计压力进行 

密性试验;惰性气体系统包括报警装置和安全装置安装完工后,应在工作情况下进行试验. 

救生设备:每只气胀式救生筏和静水压力释放器均应定期进行检修,间隔时间应不超过 12 个 

月;但外观检查无异常者,经同意可展期到 17 个月,检修工作应在经本局认可的检修站进行.
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