
会议决议 !
（"##"年 !"月 !"日通过）

通过《!$%&年国际海上人命安全公约》附则修正案

会议，

牢记联合国宪章维护国际和平与安全及促进各国友好与合作的宗旨和原则，

深切关注各种形式的恐怖主义行为在世界范围内的升级危害或夺走无辜者的生命，危及

基本的自由并严重损害人类尊严，

意识到航运业对于世界贸易和经济的重要性和意义，因此决心保护世界供应链免遭因船

舶、港口、近海装卸站或其他设施受到恐怖主义袭击而造成的破坏，

考虑到针对航运业的非法行为危及人员和财产的安全和保安，严重影响各项海上服务的

经营并破坏世界各国人民对海上航行安全的信心，

考虑到这种行为的发生对整个国际社会是一个有重大关系的问题，同时还认识到世界贸

易有效和经济的周转的重要性，

深信迫切需要发展各国之间的国际合作，制定并通过有效和实际的措施来补充国际海事

组织（以下称“本组织”）业已通过的措施，以防范和遏制针对广义上的航运业的非法行为，

忆及联合国安全理事会于 "##!年 $月 "’日通过的第 !(%(（"##!）号决议要求各国采取措
施防范和遏制恐怖主义行为，包括呼吁各国充分实施各项反恐公约，

已注意到八国集团领导人 "##"年 )月在阿尔伯达（加拿大）的卡纳纳斯基斯首脑会议上
赞同的“八国集团运输保安协作行动”（特别是其中的海上保安部分），

忆及经修正的 !$%&年国际海上人命安全公约（以下称“本公约”）关于缔约国政府会议修
正本公约程序的第 *+++（,）条，
注意到本组织的大会于 "##!年 !!月 "#日通过的题为“审议威胁乘客和船员保安及船舶

安全的恐怖主义行为防范措施和程序”的 -.$"&（""）决议，其要点如下：
（/） 认识到需由本组织为修订目的而评审现有国际法律和技术措施，并审议适当的新措
施，以防范和遏制针对船舶的恐怖主义，改进船上和岸上的保安，减少船上和港口区域内乘客、

船员和工作人员以及船舶和船上货物受到的危险；和

（0） 要求本组织理事会下属的海上安全委员会、法律委员会和便利委员会在极为优先的
基础上进行评审，确定是否需要更新上述决议的序文中提及的各项文件以及在其工作范围内

的任何其他有关的 +12文件并 3或采取其他保安措施，并根据此评审采取适当的行动；
已确认在与 -.$"&（""）决议范围有关的 +12文件中，有题为“威胁船舶安全和船上乘客及

船员保安的非法行为的防范措施”的 -. 4’&（!&）决议、关于“针对船上乘客和船员的非法行为
的防范措施”的海安会 &&(号通函和关于“旅客渡船保安”的海安会 %4&号通函，
忆及 !$%&年国际海上人命安全公约缔约国政府 !$$&年会议通过的题为“!$%&年 526-5

公约关于加强海上安全特别措施的第 7+章的未来修正案”的第 4号决议，
已审议了分送本组织全体成员和本公约所有缔约国政府的本公约附则的修正提案，

! .按照本公约第 *+++（,）（88）条通过本公约附则的修正案，其文本见本决议的附件；
" .决定按照本公约第 *+++（0）（98）（"）（00）条，前述修正案在 "##&年 !月 !日 应认为已被
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接受，除非在此日期之前，三分之一以上的本公约缔约国政府或商船合计吨数不少于世界商船

总吨数 !"#的缔约国政府通知反对该修正案；
$ %提请本公约缔约国政府注意，按照本公约第 &’’’（(）（)**）（+）条，上述修正案在按上述 +

被接受后应于 +"",年 -月 .日生效；
, %要求本组织秘书长遵照本公约第 &’’’（(）（)）条，将核证无误的本决议及其附件修正案

的副本分发给本公约所有缔约国政府；

! %进一步要求秘书长将本决议及其附件的副本分发给非本公约缔约国政府的所有本组织
成员。
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附件

经修正的《!"#$年国际海上人命安全公约》附则修正案

第 %章 航行安全

第 !"条 船载导航系统和设备的配备要求

! 现有 & ’$ ’&中的 ’ $、’ (和 ’ )由下文取代：
“ ’$ 除客船和液货船以外的 *++总吨及以上但小于 (+，+++总吨的船舶，不迟于 &++$年

#月 !日以后的第一次安全设备检验! 或 &++$年 !&月 *!日前，以较早者为准；和”

& 在现有 & ’$ ’#末尾新增以下句子：
“装有 ,-.的船舶应使 ,-.始终保持运行状态，但国际协定、规则或标准规定要保护航行
信息的情况除外。”

第 /-章 加强海上安全的特别措施

* 现有第 /-章重新编号为第 /- 0 !章。

第 *条 船舶识别号

$ 在本条标题之后插入以下内容：
“（$和 (适用于本条适用的所有船舶。&++$ 年 # 月 ! 日以前建造的船舶，应在不迟于

&++$年 #月 !日以后的第一次计划干坞检验之日符合 $和 (的要求。）”

( 删除现有 $并插入新的内容如下：
“$ 船舶识别号应永久性标记在以下位置：

’ ! 在船尾或船体中部左舷和右舷的最深核定载重线以上，或上层建筑左舷或右舷或
上层建筑正面的可见位置，或者，就客船而言，在可从空中看见的水平表面；和

’& 在第 -- 0 & 1 * ’*+条所定义的机器处所的一个端部横舱壁上，或在一个舱口上，或
者，就油船而言，在泵舱内，或者，对于设有第 -- 0 & 1 * ’$!条所定义的滚装处所的船
舶，在滚装处所的一个端部横舱壁上容易接近的位置。

( ’! 该永久性标记应清晰可见，与船体上的任何其他标记分开，并应涂成有对比性的颜
色。
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! 第一次安全设备检验系指安全设备的第一次年度检验，第一次定期检验或第一次换证检验，以在 &++$年 #月 !日以后
先到期者为准。此外，对于在建船舶而言，系指初次检验。



! "# 上述 $ "%所述的永久性标记的高度应不小于 #&& ’’。上述 $ " #所述的永久性标记
的高度应不小于 %&& ’’。标记的宽度应与高度成比例。

! "( 该永久性标记可制成凸出的字符，或刻入或用中心冲头冲制，或使用可确保该标记
不易被擦除的任何其他标识船舶识别号的等效方法制成。

! "$ 对于用钢材或金属以外的材料建造的船舶，船舶识别号的标识方法应经主管机关批
准。”

) 在现有第 $条之后新增第 !条如下：

“第 !条 连续概要记录

% 对第 *章适用的每艘船舶均应签发《连续概要记录》。
# "% 《连续概要记录》旨在就其中所记录的信息在船上提供一份船舶历史记录。
# "# 对于 #&&$年 +月 %日以前建造的船舶，《连续概要记录》应至少提供该船自 #&&$年 +

月 %日起的历史。

( 《连续概要记录》应由主管机关签发给悬挂其国旗的每艘船舶，并应至少包括以下信
息：

" % 该船的船旗国国名；
" # 该船在该国注册的日期；
" ( 第 (条所述船舶识别号；
" $ 船名；
" ! 该船的船籍港；
" ) 注册船东姓名及其注册地址；
" + 注册的光船承租人姓名及其注册地址（如适用）；
" , 第 *- . %条所定义的公司的名称，其注册地址及其开展安全管理活动的地址；
" / 该船所入级的所有船级社的名称；
" %& 向经营该船的公司签发第 *- . %条所定义的 *01规则规定的《符合证明》（或《临时符
合证明》）的主管机关或缔约国政府或认可的组织名称，如果进行审核并据此发证的

机构不是同一机构，还要有审核机构的名称；

" %% 向该船签发第 *- . %条所定义的 *01规则规定的《安全管理证书》（或《临时安全管理
证书》）的主管机关或缔约国政府或认可的组织名称，如果进行审核并据此发证的机

构不是同一机构，还要有审核机构的名称；

" %# 向该船签发第 -* 2 # . %条所定义的 *030规则 4部分规定的《国际船舶保安证书》
（或《临时国际船舶保安证书》）的主管机关或缔约国政府或认可的保安组织名称，如

果进行验证并据此发证的机构不是同一机构，还要有验证机构的名称；和

" %( 该船终止在该国注册的日期。

$ "% 与 ( "$至 ( "%#所述记载有关的任何变化均应记录在《连续概要记录》中，以便提供
最新的和当前的信息以及变化的历史。

·,)·



! "# 如果 ! "$所述记载发生任何变化，主管机关应按实际可能尽快，但不迟于自发生变
化之日起的三个月，向悬挂其国旗的船舶签发一份经修订和更新的《连续概要记录》或该记录

的适当修正文件。

! "% 如果 ! "$所述记载发生任何变化，主管机关应在签发经修订和更新的《连续概要记
录》之前，授权并要求第 &’ ( $条所定义的公司或船舶的船长对《连续概要记录》进行修改，以反
映有关变化。在这种情况下，公司应在《连续概要记录》被修改后，随即通知主管机关。

) "$ 《连续概要记录》应使用英文、法文或西班牙文。此外，《连续概要记录》还可提供主
管机关的官方语言的译本。

) "# 《连续概要记录》应使用本组织制订的格式，并应按本组织制订的指南保管。对《连
续概要记录》的任何已有记载不得修改、删除或以任何方式擦除或涂改。

* 船舶无论何时变更船旗或被售予另一船东（或由另一光船承租人接管），或由另一公司
承担营运责任，《连续概要记录》均应留在船上。

+ 如果船舶将要变更船旗，公司应将新船旗国的国名告知原主管机关，以便原主管机关
将该船在受其管辖期间的《连续概要记录》的副本送交该国。

, 在船舶变更船旗时，如新的船旗国政府为缔约国政府，该船的原缔约船旗国政府应在
换旗后尽快将该船受其管辖期间的有关《连续概要记录》副本以及先前由其他国家向该船签发

的任何《连续概要记录》送交新的主管机关。

- 在船舶变更船旗时，主管机关应将以前的《连续概要记录》附在该主管机关将要签发给
该船的《连续概要记录》之后，以提供本条所指的连续历史记录。

$. 《连续概要记录》应保存在船上，并应随时可供检查。”

+ 在重新编号的第 ’& / $章之后新增第 ’& / #章如下：

“经修正的《$-+!年国际海上人命安全公约》附则第 ’& / #章

第 ’& / #章 加强海上保安的特别措施

第 $ 条 定 义

$ 除另有明文规定外，就本章而言：
" $ 散货船系指第 &’ ( $ "*条所定义的散货船。
" # 化学品液货船系指第 0&& ( , "#条所定义的化学品液货船。
" % 气体运输船系指第 0&& ( $$ "#条所定义的气体运输船。
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! " 高速船系指第 # $ % !&条所定义的船艇。
! ’ 海上移动式钻井平台系指第 (# $ %条所定义的非就位状态的机械推进海上移动式
钻井平台。

! ) 油船系指第 (( * % $ & !%&条所定义的油船。
! + 公司系指第 (# $ %条所定义的公司。
!, 船 $港界面活动系指当船舶受到往来于船舶的人员、货物移动或港口服务提供等
活动的直接和密切影响时发生的交互活动。

!- 港口设施系由缔约国政府或由指定当局确定的发生船 $港界面活动的场所，其中
包括锚地、候泊区和进港航道等区域。

! %. 船到船活动系指涉及物品或人员从一船向另一船转移的任何与港口设施无关的
活动。

! %% 指定当局系指在缔约国政府内所确定的负责从港口设施的角度确保实施本章涉
及港口设施保安和船 $港界面活动规定的机构或行政机关。

! %& 国际船舶和港口设施保安（(/0/）规则系指 %-+"年《国际海上人命安全公约》缔约
国政府会议于 &..&年 %&月 %&日以第 &号决议通过的《国际船舶保安和港口设
施保安规则》，由 1部分（其规定应视为具有强制性）和 2部分（其规定应视为建
议性）组成。该规则可由本组织修正，条件是：

!% 该规则 1部分的修正案按照本公约关于除第 (章以外的附则修正程序的第
3(((条通过、生效和实施；和

! & 该规则 2部分的修正案由海上安全委员会按照其议事规则通过。
!%4 保安事件系指威胁船舶（包括海上移动式钻井平台和高速船），或港口设施或任
何船 $港界面活动或任何船到船活动保安的任何可疑行为或情况。

! %" 保安等级系指企图造成保安事件或发生保安事件的风险级别划分。
! %’ 保安声明系指船舶与作为其界面活动对象的港口设施或其他船舶之间达成谅解
的书面记录，规定各自将实行的保安措施。

! %) 认可的保安组织系指经授权开展本章或 (/0/规则 1部分所要求的评估，或验
证，或批准或发证活动，具备适当保安专长并具备适当船舶和港口操作方面知识

的组织。

& 在第 4至 %4条中所用的“船舶”一词，包括海上移动式钻井平台和高速船。
4 本章所用的“所有船舶”一词，系指本章所适用的任何船舶。
" 在第 4、"、+、%.、%%、%&和 %4条中使用的“缔约国政府”一词，同时也是指“指定当局”。

第 & 条 适用范围

% 本章适用于：
! % 以下各类从事国际航行的船舶：

! % !% 客船，包括高速客船；
! % !& ’..总吨及以上的货船，包括高速货船；和
! % !4 海上移动式钻井平台；和

! & 为此类国际航行船舶服务的港口设施。
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! 尽管有 " #!的规定，但对于其境内主要用于非国际航行船舶，仅偶尔需要为到港或离
港的国际航行船舶服务的港口设施，缔约国政府仍应决定本章和 $%&%规则 ’部分的相关章节
在何种程度上适用于这些港口设施。

! #" 缔约国政府应在按照 $%&%规则 ’部分开展的港口设施保安评估的基础上，根据上
述 !作出决定。

! #! 缔约国政府根据上述 !所作的任何决定不应降低本章或 $%&%规则 ’部分所要达到
的保安水平。

( 本章不适用于军舰、海军辅助船、或由缔约国政府拥有或经营的并仅用于政府非商业
性服务的其他船舶。

) 本章中的任何内容均不影响国际法赋予各国的权利或义务。

第 ( 条 缔约国政府的保安义务

" 主管机关应为悬挂其国旗的船舶规定保安等级并确保向其提供保安等级方面的信息。
当保安等级发生变化时，保安等级信息应根据情况予以更新。

! 缔约国政府应为其境内的港口设施和进入其港口前的船舶或在其港口内的船舶规定
保安等级并确保向其提供保安等级方面的信息。当保安等级发生变化时，应根据情况对保安

等级信息予以更新。

第 ) 条 对公司和船舶的要求

" 公司应符合本章和 $%&%规则 ’部分的相关要求，并考虑到 $%&%规则 *部分提供的指
导。

! 船舶应符合本章和 $%&%规则 ’部分的相关要求，并考虑到 $%&%规则 *部分提供的指
导，对此种符合应按 $%&%规则 ’部分的规定予以验证和发证。

( 船舶在进入缔约国境内的港口之前，或在缔约国境内的港口期间，如果缔约国政府规
定的保安等级高于该船主管机关为其规定的保安等级，船舶应符合缔约国规定的保安等级要

求。

) 船舶应对改为更高的保安等级作出响应，不得有不当延误。
+ 如果船舶不符合本章或 $%&%规则 ’部分的要求，或不能符合主管机关或另一缔约国

政府规定的对其适用的保安等级要求，则该船应在进行任何船 ,港界面活动之前，或在进港之
前（以时间在先者为准）通知有关主管当局。

第 + 条 公司的具体责任

公司应确保船长在任何时候船上有资料可供缔约国政府正式授权的官员使用，使其能确

定：

# " 谁负责指派船员或当前以该船业务方面的任何职能在船上受雇或工作的其他人
员；

# ! 谁负责决定船舶的使用；和
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! " 如果船舶按租船合同的条款使用，谁是租船合同的各方。

第 # 条 船舶保安警报系统

$ 所有船舶应按以下规定装设船舶保安警报系统：
! $ 在 %&&’年 (月 $日或以后建造的船舶；
! % 在 %&&’年 (月 $日以前建造的客船，包括高速客船，不迟于 %&&’年 (月 $日以后
的第一次无线电设备检验；

!" 在 %&&’年 (月 $日以前建造的 )&&总吨及以上的油船、化学品液货船、气体运输
船、散货船和高速货船，不迟于 %&&’年 (月 $日以后的第一次无线电设备检验；
和

! ’ 在 %&&’年 (月 $日以前建造的 )&&总吨及以上的其他货船和海上移动式钻井平
台，不迟于 %&&#年 (月 $日以后的第一次无线电设备检验。

% 船舶保安警报系统启动后，应：
! $ 开始向主管机关指定的主管当局（在此情况下可包括公司）发送船对岸保安警报，
确定船舶身份、船位并指出该船的保安状况受到威胁或已受到危害；

! % 不向任何其他船舶发送船舶保安警报；
! " 不在船上发出任何警报；和
! ’ 在关闭和 *或复位前持续发送船舶保安警报。

" 船舶保安报警系统应：
! $ 能从驾驶室和至少一个其他位置启动；
! % 不低于本组织通过的性能标准。

’ 船舶保安警报系统启动点的设计应能防止误发船舶保安警报。
) 只要符合本章的所有要求，可以通过使用为符合第 +,章要求而安装的无线电设备来

符合船舶保安警报系统的要求。

# 当主管机关收到船舶保安警报通知时，主管机关应立即通知船舶当时所在位置附近的
国家。

( 当缔约国政府从非悬挂其国旗的船舶收到船舶保安警报通知时，缔约国政府应立即通
知有关主管机关，并在适当情况下通知船舶当时所在位置附近的国家。

第 ( 条 对船舶的威胁

$ 缔约国政府应为在其领海内营运或已向其通报进入其领海意图的船舶规定保安等级
并确保向其提供保安等级信息。

% 缔约国政府应提供一个联络点，上述船舶能够通过该联络点请求咨询或协助并报告关
于其他船舶、动向或通信的任何保安问题。

" 如果确定了存在受到袭击的风险，有关缔约国政府应将以下情况告知有关船舶及其主
管机关：

! $ 当前的保安等级；
!% 按照 +-.-规则 /部分的规定，有关船舶为防备受到袭击而应采取的任何保安措
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施；和

! " 沿岸国已决定采取的保安措施。

第 # 条 船长对船舶安全和保安的决定权

$ 船长依照其专业判断而作出或执行为维护船舶安全或保安所必需的决定，应不受公
司、承租人或任何他人的约束。这包括拒绝人员（经确认的缔约国政府正式授权的人员除外）

或其物品上船和拒绝装货，包括集装箱或其他封闭的货运单元。

% 如果依照船长的专业判断，在船舶操作中出现适用于该船的安全和保安要求之间发生
冲突的情况，船长应执行为维护船舶安全所必须的要求。在这种情况下，船长可以实施临时性

保安措施并应随即通知主管机关，如情况适宜，还应随即通知该船所在或拟进入的港口所属缔

约国政府。根据本条采取的任何此类临时性保安措施应尽可能相当于主要的保安等级。在发

现这种情况后，主管机关应确保此类冲突得以解决并尽量消除其再次发生的可能性。

第 & 条 控制和符合措施

$ 对在港船舶的控制
$ !$ 就本章而言，本章所适用的每一条船在另一缔约国政府的港口内时，均应受到该国

政府正式授权官员的控制，该官员可以是行使第 ’ ( $&条所规定职责的同一官员。除有明确理
由相信船舶不符合本章或 ’)*)规则 +部分的要求外，此种控制应限于验证船上有根据 ’)*)
规则 +部分规定签发的有效《国际船舶保安证书》或有效《临时国际船舶保安证书》（以下简称
“证书”）。该证书如系有效，则应予承认。

$ !% 如果有此类明确理由，或者不能按要求出示有效证书，缔约国政府正式授权的官员
应对船舶采取 $ !"规定的任何一项或几项控制措施。所采取的任何此类措施必须是适度的，
并应考虑到 ’)*)规则 ,部分提供的指导。

$ !" 此类控制措施如下：检查船舶、推迟船期、扣留船舶、限制操作（包括限制在港内移
动）、或将船舶驱逐出港。此类控制措施还可辅以其他较轻的行政或纠正措施，或由其他较轻

的行政或纠正措施代替。

% 拟进入另一缔约国港口的船舶
% !$ 就本章而言，为了避免对船舶采取控制措施或步骤的必要性，缔约国政府可以要求

拟进入其港口的船舶在进港之前向该缔约国政府正式授权的官员提供以下信息，以确保符合

本章的要求：

! $ 船舶具有有效证书，及证书签发机关名称；
! % 船舶当前营运所处的保安等级；
!" 在 % !"规定的时间段内，船舶在其曾进行船 (港界面活动的任何港口内时，其营运
所处的保安等级；

!- 在 % !"规定的时间段内，船舶在其曾进行船 (港界面活动的任何港口内时，所采取
的任何特别或附加保安措施；

!. 在 % !"规定的时间段内，船舶在任何船对船活动中维持了适当的船舶保安程序；
·"/·



或

! " 与保安有关的其他实际信息（但非船舶保安计划的细节），并考虑到 #$%$规则 &
部分提供的指导。

如果缔约国政府提出要求，船舶或公司应就上文所要求的信息向缔约国政府作出其可接

受的确认。

’ !’ 适用本章的每一条船拟进入另一缔约国政府的港口，在该政府正式授权官员提出要
求后，应提供 ’ !(所述信息。船长可以拒绝提供该信息，但须明白不提供该信息可能导致拒绝
该船进港。

’ !) 该船保存 ’ !(所述信息的范围为其所停靠的前 (*个港口设施。
’ !+ 该船所拟进入港口的缔约国政府正式授权的官员在接到 ’ !(所述信息后，如果有明

确理由相信该船不符合本章或 #$%$规则 ,部分的要求，应试图与该船及其主管机关或在该船
与其主管机关之间建立通信联系，以纠正不符合的情况。如果上述通信未能解决问题，或该官

员有其他明确理由相信该船不符合本章或 #$%$规则 ,部分的要求，该官员可以对该船采取
’ !-所规定的步骤。所采取的任何此类步骤必须是适度的，并考虑到 #$%$规则 &部分提供的
指导。

’ !- 此类步骤如下：
! ( 要求纠正不符合的情况；
! ’ 要求该船驶往该缔约国政府领海或内陆水域中的一个指定位置；
! ) 如果该船在所拟进入港口的缔约国政府的领海内，对该船进行检查；或
! + 拒绝该船进港。

缔约国政府在开始采取任何此类步骤之前，应将其意图通知该船。收到此信息后，船长可

以撤消其进入该港的意图。在这种情况下，本条不再适用。

) 附加规定
) !( 如果：

! ( 采取了 ( !)所述的一项除较轻的行政或纠正措施以外的控制措施；或
! ’ 采取了 ’ !-所述的任何步骤。

缔约国政府正式授权的官员应随即通知主管机关，说明已采取的控制措施或步骤及其原

因。如已采取任何此类控制措施或步骤，采取控制措施的缔约国政府还应通知向有关船舶签

发证书的认可的保安组织和本组织。

) !’ 如果拒绝船舶进入港口或船舶被驱逐出港，港口国当局应将有关事实通报该船已知
的随后各停靠港口的国家当局以及任何其他有关沿岸国，并考虑到将由本组织制订的指南。

应确保此类通知的保密性和安全性。

) !) 只有在缔约国政府正式授权的官员有明确理由相信船舶对人员、船舶或其他财产的
保安或安全构成紧迫威胁，并且没有其他适当方式来消除该威胁的情况下，才可依照 ’ ! +和
’ !-拒绝船舶进入港口或依照 ( !(至 ( !)将船舶驱逐出港。

) !+ 依照本条所采取的 ( !)所述控制措施和 ’ !-所述步骤，应以导致采取控制措施或步
骤的不符合情况得到纠正并使缔约国政府满意为限，并应考虑到船舶或主管机关所建议的行

动（如有）。

) !- 缔约国政府在根据上述 (行使控制或根据 ’采取步骤时：
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! " 应尽一切可能避免船舶被不当扣留或船期被不当延误。如果船舶被不当扣留
或船期被不当延误，船舶有权就其所受任何损失或损害取得赔偿；和

! # 不得阻止出于紧急或人道主义原因和出于保安目的而在必要时登船。

第 "$ 条 对港口设施的要求

" 港口设施应符合本章和 %&’&规则 (部分的相关要求，并考虑到 %&’&规则 )部分提供
的指导。

# 在其境内拥有适用本条的港口设施的缔约国政府应确保：
! " 按照 %&’&规则 (部分的规定，开展港口设施保安评估，并对其予以评审和批准；
和

! # 按照 %&’&规则 (部分的规定制订、评审、批准并实施港口设施保安计划。
* 缔约国政府应指定并通报港口设施保安计划所应涉及的各保安等级的对应措施，包括

在何时要求提交保安声明。

第 "" 条 替代保安协议

" 缔约国政府在实施本章和 %&’&规则 (部分时，可以与其他缔约国政府就其境内港口
设施之间的短途固定航线国际航行的替代保安安排达成双边或多边书面协议。

# 任何此类协议均不得降低协议范围以外的其他船舶或港口设施的保安水平。
* 此类协议范围以内的船舶不得与协议范围以外的任何船舶进行船到船活动。
+ 对此类协议应予以定期评审，评审时要考虑到所取得的经验以及特定情况发生的变化

或对协议范围以内的船舶、港口设施或航线的保安所受威胁的评估。

第 "# 条 等效保安安排

" 主管机关可以允许悬挂其国旗的某一特定船舶或一组船舶实施等效于本章或 %&’&规
则 (部分所述措施的其他保安措施，但此类保安措施至少须与本章或 %&’&规则 (部分所述措
施同样有效。允许此类保安措施的主管机关应将有关细节通报本组织。

# 缔约国政府在实施本章和 %&’&规则 (部分时，可以允许其境内的某一特定港口设施
或一组港口设施（根据第 ""条达成的协议范围以内的港口设施除外）实施等效于本章或 %&’&
规则 (部分所述措施的保安措施，但此类保安措施至少应与本章或 %&’&规则 (部分所述的措
施同样有效。允许此类保安措施的缔约国政府应将有关细节通报本组织。

第 "* 条 资料的送交

" 缔约国政府应不迟于 #$$+年 ,月 "日将以下资料送交本组织并应使公司和船舶能够
得到这些资料：

! " 负责船舶和港口设施保安事宜的国家（各）当局的名称和详细联系方式；
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! " 经批准的港口设施保安计划在其领土内所覆盖的地点；
!# 被指定全天接收第 $ !" ! %条所述的船对岸保安警报和针对警报采取行动的人员
的姓名和详细联系方式；

!& 被指定全天接收第 ’ !# ! %条所述的实施控制和符合措施的缔约国政府任何消息
的人员的姓名和详细联系方式；和

! ( 被指定全天为船舶提供第 ) ! "条所述的咨询或协助以及船舶能够向其报告任何
保安问题的人员的姓名和详细联系方式；

并在此类资料以后发生变化时更新该资料。本组织应将上述各项资料分送其他缔约国政

府供其官员知晓。

" 缔约国政府应不迟于 "**&年 )月 %日将其所授权代其行事的任何认可的保安组织名
称和详细联系方式以及授予此类组织的具体责任和授权条件送交本组织。在此类资料以后发

生变化时，应更新该资料。本组织应将上述各项资料分送其他缔约国供其官员知晓。

# 缔约国政府应不迟于 "**&年 )月 %日将一份关于其境内港口设施的已批准的港口设
施保安计划以及每份已批准的港口设施保安计划所覆盖的地点和相应批准日期的清单送交本

组织，并在此后作出以下变动时进一步送交资料：

! % 已批准的港口设施保安计划所覆盖的地点将有或者已有变动。在这种情况下，送
交的资料应指明该计划所覆盖地点的变动以及变动将要开始或已实施的日期；

! " 向本组织提交的清单原来所包括的已批准的港口设施保安计划将被撤销或已被
撤销。在这种情况下，送交的资料应指明撤销的生效或已实施的日期。在这些情

况下，应按实际可能尽快向本组织送交资料；和

! # 需对已批准的港口设施保安计划清单进行增补。在这种情况下，送交的资料应指
明该计划所覆盖的地点和批准日期。

& 缔约国政府应在 "**&年 )月 %日之后，每隔 (年将一份关于其境内港口设施的所有已
批准的港口设施保安计划以及每份已批准的港口设施保安计划所覆盖的地点和相应批准日期

（以及任何相关修正的批准日期）的经修订和更新的清单送交本组织，该清单将取代并替换前

(年内依照上述 #送交本组织的所有资料。
( 缔约国政府应将关于根据第 %%条达成的协议的资料送交本组织。所送交的资料应包

括：

! % 缔结协议的缔约国政府的名称；
! " 协议所涉及的港口设施和固定航线；
! # 协议定期评审的间隔期；
! & 协议生效的日期；和
! ( 与其他缔约国政府所进行的任何协商的信息；
此后在协议被修正或终止时，应按实际可能尽快将该信息通报本组织。

$ 任何缔约国政府根据第 %"条的规定允许对悬挂其国旗的船舶或其境内的港口设施采
取任何等效保安安排，应将有关详情通报本组织。

) 本组织应按其他缔约国政府的请求，向其提供根据上述 #所送交的资料。”
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