
月 日俪 如麟盯

【船舰剪影 文 朱国强

体船归属排水量船型
,

以其特殊的船体结

构求取最大的排水量 水浮力
。

双体船的

甲板面积宽敞
,

稳性良好
,

吃水较浅
,

制造技术要

求不复杂
,

成本不高
,

还有使用可靠
、

维修方便等

优点
。

但也有缺点 船体阻力大
、

功率消耗多
,

特

别是在船体处于纵向摇摆和横向摇摆祸合时
,

船

舶的舒适性很差
,

即耐波性不佳
。

为了克服这些

缺点
,

新型的双体船相继问世
。

超细长双体船

由单体船发展
,

将船体改设计成两个关联

的细长片体
,

降低了兴波阻力
,

获得较高的航速
,

于是有了高速双体船的船型概念
。

该型船较适用

于沿海高速客运
,

不太适应内河航道
,

因其生成

的尾浪大
,

需要的回旋半径大
,

易掀翻其周围的

小船
。

为提高船舶的耐波性能
,

为取得更高的航

速
,

澳大利亚新南威尔士大学的学者于 世纪

末开发了一种超细长双体船
,

其两个片体各长

米
,

宽仅 米 单体船船体的长宽比一般不超

过
,

长度排水量系数约为 即整个船体

的长度值除以排水体积的立方根值之数
,

该数显

示船体的肥瘦程度
,

用 千瓦功率的柴油机

台推进 吨排水量的船
,

航速达到 海里

小时
,

快速性能极佳
,

最大波高只有 一 米
。

开发成功后不久
,

有 艘此型船下水
,

投入客运
。

英国泰晤士河的水上巴士
“

仆
”

号

也系双体船
,

单个片体的长宽比为
,

整艘船可

载客 位
,

用 台功率各为 千瓦的柴油机

推进
,

航速达 海里 小时
。

现在
,

泰晤士河上有

艘此型客船在营运
。

日本石川岛播磨重工业公司于上世纪

年代起
,

就开始研究开发高速双体船
。

该公司的

第一艘实船被命名为
“ ”

号
,

其片体的

长宽比为
,

整艘船总吨位 吨
,

载客量

人
,

用 台功率各为 千瓦的柴油机推进
。

海

上航行试验的数据是 在绝对风速 米 秒
、

波

高 米的海况下
,

最大航速可达 海里 小

时
,

船体横摇仅
“ ,

纵摇几乎感觉不到
,

耐波性
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优良
,

因此获得 年 日本造船学会奖励
。

年又建造了一艘超细长双体车客渡船
,

命名为
“ ”

号
,

航速提高到 海里 小时
,

总吨位增加到 吨
,

整艘船由 台功率各为

千瓦柴油机推进
,

可载客 位或 辆

车
。

据国外科技期刊报道
,

瑞典正在研制载客
】】人或载车 辆的大型高速超细长双体车

客渡船
,

建成后将于波罗的海诸岛之间营运
。

中国自行设计制造的第一艘超高速超细长

双体船
“

南沙
”

号
,

两片体材料为铝合金
,

整艘

船长 米
,

可载客 人
,

采用柴油主机 台
,

喷水推进
,

航速达 海里 小时
,

航运于南沙诸

岛间
。

澳大利亚
“

即
”

船厂为美国船东设计制

造的高速双体船
“

自动快运
”

号
,

于 科 年

月 日出现在安大略湖上
,

系车客渡船
,

总长

米
,

水线长 米
,

宽 米
,

型深

米
,

最大吃水 米
,

最大载重量 吨
,

有

客位
,

或可载 辆轿车
,

用 台功率各为

千瓦
、

转速 转 分的柴油机驱动
,

航速达

海里 小时
。

据有关媒体报道
,

美国已提出配备大量导

弹武器的导弹战舰计划
,

所选用的船型就是小水

线面双体船
。

穿浪双体船

该型船是近 年才研制开发的
,

其综合了

超细长双体船
、

小水线面双体船和深 型船 船

体中部横剖面图文线型呈深 状的船 等船型

的优势
,

适用于带有直升机平台的导弹艇
、

高速

巡逻艇和扫雷艇等
。

穿浪双体船系澳大利亚先行开发
,

自

年至今
,

该国已建成 多艘
,

其中较成熟的
“

海

小水线面双体船

小水线面双体船是借助两个潜人水下的细

长浮体
,

通过若干支柱来支撑水面上方的船体
,

其水下浮体和支柱使船体与水线面的接触面积

减至最小而得名
。

它是目前各性能双体船型中唯

一已大型化的船型
,

主要应用于对适航性要求较

高海域的舰船
,

如导弹艇
、

巡逻艇
、

反潜艇
、

搜索

救援和补给船等
。

年
,

美国建成世界上第一艘小水线面

双体船 吨级的
“

卡马利诺
”

号
。

日本是小水线

面双体船建造得最多的国家
。

年
,

日本第一

艘 吨级的小水线面双体船
“

海鸥
”

号下水
,

至

今已建成 余艘
,

吨位大小不等
,

大多编人海上

自卫队序列
。

现在全世界 已有 多艘小水线面双体船

投人使用
,

最大吨位的是芬兰旅游船
“

雷迪逊钻

石
”

号
。

中国第一艘小水线面双体船由中国船舶

科学研究中心研发
,

已于 年 月 日建造

完工
。

猫
”

级满载排水量 吨
,

首制艇
“

哥伦布
”

号于

年 月下水
。

日本引进澳大利亚技术后
,

开

发出目前世界上吨位最大的 型穿浪

双体船
,

总长达 米
,

满载排水量 吨
,

年交付使用
,

总造价 万美元
。

年
,

中国航天科技集团公司与澳大利

亚 公司合作
,

开发出我国首艘 型

穿浪双体船
“
飞鹰

”

号
,

于当年投人使用
。

三体船

三体船实质上是一艘很瘦长的单体船
,

其

两个侧片体只能看成是附体
,

其排水量只占总

排水量的 以下
,

每个片体的长度小于船舶
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来越多的征兆表明
,

由远洋货轮带入异

国他乡水域中的生物
,

如同可怕的细菌

入侵那样
,

使本地区原本健康的湖川生态系统

发生痛心疾首的蜕变
,

并—一
、

带来毁灭性的灾难

为了在航行中使货轮的船体保持稳定
,

必

须事先从起锚国抽一部分海水来压住船底
。

这

样
,

亚洲的水生贝类淡菜就随海水一起乔迁到

了船底
。

在漫长的航海旅途中
,

水生贝类淡菜

在船底得以繁衍生殖
。

当货轮抵达他国港 口
,

需要将压舱水排放干净时
,

它们就随遇而安
,

找到了更加美好的繁育天堂
。

不久
,

这些面 目

狰狞的小怪物又被
“

迁居
”

到内陆的河川中去

传宗接代
。

它们像水生动物藤壶那样
,

附在驶

往内河的船体和各根配管上
。

如今它们的足迹

除遍及巴西外
,

还蹂蹄到阿根廷
、

巴拉圭和乌

拉圭等国
。

水生贝类淡菜的繁殖力和生存力特强
。

它

能将原先湖川
、

湿地中的水 中食物链彻底破

坏
,

并将它们致于死地
。

小怪物的强盛
,

也给当

地的渔业资源造成了深刻的危机
,

并使之蒙受

了极其沉重的经济损失
。

如今
,

受其危害的地

域
,

供水网络和下水处理场等所有管线都被阻

塞过且损失惊人
。

专家们警告
,

如果仍置之不

理
,

自由放任下去
,

这些心狠手辣的小怪物肯

定会给整个亚马逊流域的植物
、

鸟类和鱼类等

生态系统造成毁灭性的重创
,

整个生态系统很

快将会变得面 目全非
。

千夫所指
,

罪魁祸首

是—

总长的三分之一
。

片体的主要作用是提高船舶

的稳定性和耐波性
。

三体船型是英国首先提出

来的
。

年
,

英国泰晤士高速轮船公司和格列

芬船厂共同开发了一型高速三体水上巴士
,

总长

米
,

总宽 米
,

主船体宽 米
,

吃水

米 载客 人
,

主机功率 千瓦
,

服务航速

海里 小时
,

最大航速 海里 小时
。

该公司采取

载客少
、

来往频率高 一 分钟就有一艘水上巴

士
、

多站停靠
、

招之即来的经营方式
,

很受上班

族欢迎
。

目前已有 多艘投人营运
。

该公司还开

发出一型 米总长
、

客位的三体渡船
,

经营

非高峰时间的泰晤士河上旅游服务
,

计划建造

艘
,

第一艘已于 年投入使用
。

美国于 年开发了一型三体船
,

其船底

倾斜度为
,

航行时能产生水橇效应而获得升

力
,

三个船体之间形成两个通道
,

高速航行时因

气流流量减少而产生气垫效应
,

使船在水面上滑

行
。

首试船 一 型已经美国海岸警卫队批准
,

可以在离岸不到 公里的近海航行
。

今
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