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     摘要： 本文结合工作实践，针对在船舶审图和检验中所发现的船舶设计存在的问题，

对船舶设计的规范化和完整性作些探讨，并从船检角度提出一些看法。关键词：船舶设计要求 

    船舶设计是船舶建造的一个非常重要的环节，是保证船舶满足现行法规、规范的要求，

保证船舶安全营运的一项基础性工作。近年来，随着航运业和造船业的不断发展，对船舶设计、

建造的规范化、正规化提出新的要求，设计人员面对新形势应有清醒的认识。但目前仍存在着设

计人员完全依赖由验船人员审图把关、由验船师单独承担责任而在设计中随便应付了事，甚至存

在着故意违反法规、规范的做法，这是非常错误的。我个人认为：现正实施船检机构及验船人员

责任制，船检机构及人员出现工作过错会被扣分、暂停、取消检验资格等，同样这种责任制也应

推广到设计部门或设计者身上。对于设计图纸马马虎虎，出现严重错误而要全部退审图纸并要求

重新送审的情况应记录在案，重复多次后应考虑对设计部门的资格作适当处理，同时，也应追究

设计者责任。这样才能公平、合理地保障好设计质量，从而促进造船事业的发展。 

   下面结合我们在平时的审图过程中发现的问题，谈谈从船检角度对船舶设计要求的一些看

法。 

一、  

   熟悉法规、规范，严格按法规、规范的要求进行设计 

   目前，船舶的设计依据是建立在法规、规范的要求的基础上，我们的审图也是依据法规、规

范进行的。所以对规范、法规的熟悉和理解在很大程度上反映了设计者的业务水平。在设计中对

法规、规范的使用应注意： 

  1． 法规、规范的时效性。每一法规、规范的出台，都会注明生效的日期，一般情况下，在期

限之后新建、改建的船舶都应按新的法规、规范执行。但实际上我们发现，在新的图纸设计中会

按新的法规、规范的要求执行，而在图纸的复用中往往忽略了这一点；或者在改建设计中，当满

足现行的法规、规范有困难时，设计部门会提出使用旧的法规、规范。有设计者会提出：新法规、

规范的实施不提及旧法规、规范的取消或失效， 是否旧的法规、规范在新建、改建船舶可继续

使用呢?答案是否定的。按“旧船旧规范”的原则，如果不涉及到船舶新建或改建，原则上，现有

船舶满足原法规、规范的要求即可。所以，旧的法规、规范不能取消或失效。否则，现有船舶若

都以新法规、规范作要求，就可能出现不合理的或本质上不可变更的要求。 

  2． 法规、规范中概念的明确性。除理论计算外，常规的船舶设计中法规、规范对不同的船舶

类型有不同的要求。准确地把握法规、规范中的概念、定义和适用范围才能形成一套正确的设计

图纸。俗语说要“套得上”。如果失去“套得上”这一大前提，以下的设计都会出现错误。例如，在

审图及实船检验中，我们发现某些设计者对半舱甲板的定义不明确或有意避开规范要求，因而带

来设计上的原则性错误。按规范中的半舱船定义：半舱船系指载货甲板低于强力甲板的垂直距离

不大于 0．4 倍型深范围内的船舶， 如果载货甲板低于 0．4 倍型深， 结构上的设计就不能套

用半舱船的要求。经我们实船复核， 如果套用了半舱船的要求，材料上的使用会大大减少，但

这既违背了设计原则，又可能带来安全上的极大隐患，这种做法是极其不妥的。 

  近年来的法规、规范已经不使用垂线间长的概念，相应提出了船长的概念，该概念与垂线

间长不尽相同。设计者应在送审图纸中明确标注出船长的数据，而垂线间长可不作标注。这样由

于概念清晰使在相应的有关设计、计算资料中就会少出错或不出错。 

在《沿海小船检验规范》(2001)中有沿海航区营运限制、遮蔽航区营运限制、平静水域营运限制



的概念，而在《国内航行海船法定检验技术规则》(2004)仅有相当遮蔽航区营运限制的概念，而

该定义与《小船规范》的定义是有所不同的。 

  以上列举的例子说明设计者在设计过程中不能凭印象或感觉进行设计，一定要明确各定义的适

用范围。 

  3． 法规、规范的完整性。法规、规范各篇、章、节相互关联，船体、轮机、电气相互联系，

形成一个完整的整体。设计人员在使用法规、规范设计时应从总体上完整地把握法规、规范。如

在船体结构设计时， 在规范的某些章、节经常出现“本章无规定者应符合本篇第 X 章的规定”“板

厚(构件)尚应不小于 XX 值”的要求， 设计人员就应按照相应规定作完整的强度校核而不能有所

遗漏。应注意船、机、电各专业设计之间的相互联系， 尽量避免由于各专业的不协调而产生设

计上的错误。比如，轮机的机舱布置对梯道的设置是有规定的， 在船体的总布置图就有准确的

显示。此外，轮机的机舱设备布置位置应顾及船体的型线， 否则会出现实际安装位置在船体外

的错误。还有舵杆、螺旋桨等轮机与船体须统一、协调的问题等等。 

    二、设计前应充分明确船舶的基本数据。并且把这些基本数据在有关图纸资料中清楚地

标示。送审的相应图纸特别是在建造(改建)说明书中应标示出船舶的基本数据， 如船舶主尺度

及船型系数、主机型号和功率、载货量、航区、乘客(船员)人数等，这些均是船舶设计的基础。

曾经有一设计单位的一套轮机送审图纸， 把某一主机型号的 

功率搞错了， 设计图纸的功率较实际选取的主机功率小， 结果整套图纸退审重新送审。因为主

机功率是轮机设计的基本数据，所有的设计及计算很大程度上基于主机功率之上，主机功率错了，

就意味着轮机部分的大部分图纸资料是不正确的。值得一提的是，主机单机功率大于 220kw 的

船舶应提交轴系扭振计算。设计人员在设计中应充分掌握有关的基本数据与设备的配置关系。如

船舶总长与信号设备的设置关系；客船的船长、货船的载货、拖船的主机功率与消防设备的配置

关系；客船的载客量、拖船的主机功率、货船的总吨及船舶的航行区域与无线电设备、航行设备

的配置关系等等。规范、法规在上述的基本数据中分划出不同的档次，不同的配备适用于不同的

档次范围。如内河载货：大于等于 500 吨的油船(闪点≤60℃ )须配备固定式甲板泡沫系统；总

长大于等于 50 米的内河船舶须设置前、后桅；大于等于 1ooo 总吨的内河货船须配备中／高频

无线电装置等等。设计人员熟悉和掌握这些关系后，就可以在实船设计中， 在满足规范、法规

的前提下加以灵活运用。 

    三、妥善地处理好建造(改建)过程中的图纸修改问题送审图纸经审核批准后，原则上就应按

图施工，现场验船师会根据批准图纸及审图意见执行现场检验。这就要求设计者不仅要充分了解

使用者的要求和材料、设备的市场情况等各种因素，以减少由于使用者在建造过程中提出的更改

图纸，而且还应对建造(改建)厂的生产工艺有较充分的了解和掌握，以避免由于实际的施工工艺

与图纸不相符而需更改图纸。无论是修改实船或变更图纸重新审批都将延缓建造时间。当在建造

过程中由于各种实际因素的影响需要变更船舶的材料、设备或工艺时， 设计单位、船东、建造

厂应作商讨，三方取得一致意见后，由设计单位提交变更的理由说明及有关变更后的图纸资料或

说明书，送相应的船检部门审核，经批准后才能实施变更。目前由建造厂而非设计部门单方以口

头或书面说明的方式作变更申请，船检部门一般是不予受理的。 

    四、关于对送审图纸的要求经审核批准的送审图纸是船舶建造的基础，也是船舶建造后长期

存档、查阅的重要文件依据。所以一定要充分、准确地反映出实船的状况，图面应清晰、标准，

图纸的数量齐备，并做到： 

   1． 按法规、规范要求的送审 

   图纸范围提交送审图纸，送审图纸应有图纸目录以便查阅、核对，送审图纸的套数应满足需

要。 

   2．每张图纸均应加盖设计单位印章。 



   3． 图纸的使用材料说明和设备清单应明确材料的选用及配置的主要设备的生产单位和船用

产品认可机构。目前对新建(改建)的船舶材料和设备的使用管理非常严格，规定新建(改建)船舶

的材料、设备不仅须为船用产品，而且还应为新材料和新设备。所以应在设计时明确材料和设备

的使用，为图纸的审核和材料、设备的订购、使用提供充分依据。 

  4．应尽快对审图意见作出意见答复。为了不拖延、影响建造厂的生产，并为下一步验船人员

的现场检验提供一个明确而完整的更改、修正依据，设计部门应有一个时间、效率的观念，审图

意见应尽快答复。 

  以上是结合我们的验船工作实践提出的一些观点和看法。船舶建造中，设计、建造、检验均是

必不可少的重要环节。笔者认为，应加强设计、建造、检验的工程技术人员的相互交流和沟通，

 团结协作、相互促进、共同提高，为船事业的发展作出努力。  

 


