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摘 要：本文针对传统驾驶室窗框对全封闭桥楼驾驶位置视域的影响及难于装修等 

问题，进行原因分析，提出改进方案，说明设计改进后所达到的效果。 
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1 选题理由 

《国际海上人命安全公约》NISOLAS规 

范第v章22条明确要求驾驶位置180。视域 

内盲视区总和不超过20。，以保证安全航行 

所必需的清晰视域。按以往驾驶室的结构形 

式来设计包含桥楼翼的全封闭桥楼，在肓区 

范围和单个盲区最大值上不能满足规范的要 

求。同时，船东需要更美观的驾驶室环境， 

以满足对良好工作状态的心理需求。因此， 

需要攻克51 800 DWT 1}}船封闭桥楼和大开 

口驾驶窗的设计与建造的难关，使驾驶室结 

构布置满足SOLAS有关要求。 

针对以上的问题，经过分析，找到了问 

题的根源，即造成盲区过多的原因：①是窗 

数量过多，使形成盲区的窗框数量过多；② 

是窗框架结构过厚，使盲区加大。要解决上 

述问题，首先应使驾驶室窗的框架保持最低 

数量，即窗的数量要尽量少；另外，应尽量 

减少窗框厚度及扶强材尺度，方便装修工程 

的实施 ，见表1。 

表1 问题要因和措施 

序号 要揭 对簧 目标 措j‘ 

窑之间问骆鞋大 硅小窖之间的间隔 使单个盲 值 超过 硅小窗框尺寸 将加强用的庸 

{6’ 铁换为方臂．装于驾驶室外 

驾驭室前壁采用平 根掘经验和计算．重 总的盲区数量降低到 6 将驾驶室前壁的平直结构改为带 

直掏结 新设计驾驶前壁鲒掏 个 折角蛄掏 

2 问题和原因分析 3 改进方案和措施 

传统的驾驶室前壁采用平直结构，室内 

窗与窗之间的间隔必须设置一定尺寸的角钢 

或扁钢作为扶强材防止结构变形 ，造成了 

14个的盲视 区，见图1，而且扶强材在室 

内，阻碍了内部装修，影响了驾驶室的舒适 

性及外观效果 。 

图1 传统平直结构驾驶室和盲区 
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通过对问题的分析和探讨，制定了如下 

改进方案和措施。 

3．1 新型方管结构驾驶室窗的安装，见图 
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图2 新型方管结构驾驶室窗的安装 
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3．1．1 准备工作 

1)清理驾驶室舱壁钢管的相关表面， 

磨平接头焊缝，除去飞溅物、油污、锈迹。 

2)将驾驶室框对号移近焊接位置，操 

作时应施力均匀，避免碰撞，保持窗框的平 

面状态。有合用边框的若干窗框需成组到位 

焊装。 

3)使窗框贴靠相关舱壁钢管，垫实下 

边框，调节好高度，找准左右位置。检查窗 

框与舱壁钢管的贴合状况，用无拉伸细线检 

验 窗框玻 璃 安装 面 的平 面 度 ，公差 为 

2 mm，在窗框底板与钢管间的缝隙中适当 

衬垫片，以达到要求。 

3．1．2 窗框与舱壁钢管的装焊 

1)在窗框与舱壁钢管连接处两侧交替 

对称实施点焊初步定位。 

2)复查窗框玻璃安装面的平面度 ，公 

差为2 mm。调整垫片厚度 ，以达到公差要 

求，然后加固定位。 

3)用C02气体保护焊在窗框底板两侧交 

替对称同时焊接。一次连续焊接长度不得大 

于 150mm。 

4)焊接完成后 ，彻底消除焊渣，检查 

焊缝有无夹渣、裂纹等缺陷，如有须及时修 

补 ，以确保窗框与舱壁钢管的连接牢固可 

靠。 

3．1．3 配装玻璃 

1)擦净窗框的玻璃安装面和侧面，如 

有焊接飞溅物先行除去。 

2)检查对号玻璃边上的槽形密封条本 

身和胶结处有否受损，如有需更换或修补。 

3)在窗框下边垫厚度3 mm～4 mm橡胶 

条，将窗玻璃连同密封条置人窗框安装部 

位。 

4)盖上玻璃压板 ，按对角对边交替 、 

逐渐均匀加力原则拧紧所有螺钉。 

5)在上述安装过程中，不得移去或损 

坏窗玻璃防护层，如果受损应立即采取补救 

措施，确保玻璃表面完好无损。应特别保护 

电加热窗玻璃上的电线出线，不得丝毫受 

损 。 

6)冲水试验合格后 ，在窗玻璃外侧边 
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缘与玻璃压板交界处充填耐紫外线硅胶。 

3．2 折角型驾驶室结构设计与建造 。见图3 

3．2．1 设计放样⋯ 准确下料 

1)准确建模，使放样资料准确，并提 

供足够的详细节点。 

2)按规定的要求施放补偿量，外围壁 

1 00％进行数控套料。 

3)放样时对前窗壁上、下片体 、方管 

组件提供准确的划线草图。 

4)在图纸上标明前窗壁在甲板上的投 

影线，方便现场正确定位安装前窗壁。 

5)方管应满足不平度小于1 mm的精度 

要求，在订货时，明确签定相关的技术协 

议，以保证建造精度。 

6)每个方管片体长度小于6 m。 

180。 
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图3 采用折角结构的全封闭桥楼和盲区 

3．2．2 分段建造准备 

1)分段在厂内适合的场地建造，而且 

为了保证建造精度，小合拢、中合拢均是安 

排在同一个单位施工。 

2)成立专门的精度控制小组，整个制 

作过程全程控制。 

3．2．3 建造方法 

以甲板为底在梅花桩胎架上倒装。 

1)甲板梅花桩胎架制作，适当放反变 

形；因甲板细长，建议用500×500的柱距并 

在边缘用槽钢加强；在甲板前壁边缘 ，胎架 

支柱要沿着甲板边沿设置，保证足够强度。 

2)甲板板按薄板建造工艺拼好板幅， 

铺设在梅花桩架上，适当点焊固定，尽量有 

效地控制焊后甲板变形的最小值。 

3)甲板结构划线 ，并装焊好横梁、纵 

骨等结构。 
(下接第12页) 
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思想。前两代模型的工作正在进行中。按照 

我们的思路，这种工作能使船长在特定航行 

条件下，根据能见度、可能的航行危险、周 

围船舶动态以及其它环境因素的综合考虑， 

以最适合的方式有效地配置和组合INS。 

如果旧的船用雷达需更新换代，那么上 

述研究成果可作为雷达升级的选择之一。船 

商公司认为在大多数情况下无需更新包含接 

收器的天线单元，本文开始已提到雷达天线 

单元和收发机单元近30年来并没有明显的变 

化。天线系统非常可靠，它的维护通常只需 

更换磁控管而已。如果你的雷达天线系统才 

用l0年，那根本无需更新。另一方面，许多 

雷达的显示单元(例如尺寸和功能)已经过时 

了，应该被更新 。 

如果旧雷达显示单元由安插船商雷达信 

号处理卡的计算机和普通显示器取代，其性 

能价格比将是非常显著的。除了经济性之 

外，上述更新方法还具有显著的灵活性和选 

择性。例如，当一部旧雷达的显示单元需要 

更新时，无非采用两种途径，一是用新显示 

单元彻底取代旧显示单元，二是在旧显示单 

元旁安装新显示单元。无论采用哪种方法， 

你所要做的只是在普通计算机和显示器上增 

加新雷达／ARPA的软件，而船商雷达信号处 

理卡中已嵌入功能完备的ARPA软件 ，你也 

可以在ARPA软件上附加上导航 电子海图 

(ENC)元素，或在显示器上显示电子海图系 

统(ECDIS)，或将 雷达 图像叠 加在ECDIS 

上。总之，在雷达更新换代时如果采用上述 

功能完备的ARPA和ECDIS软件 ，不仅能平 

稳地完成旧雷达向新雷达的过渡，同时还提 

高了航行安全 ，并且在航行中还能少走弯 

路，从而节省时间和燃料。 
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4)吊装前壁假窗框片体，控制好甲板 

板与前壁片体的角度 ，原则上按三角板定 

位，定位后进一步检验安装角度正确性。 

5)前壁装配好后，前壁的下脚投影线 

要与理论的投影线基本一致。 

6)片体与片体之间 (面与面之间 )， 

上下要互相平行，不允许出现 “八”字型的 

情况。 

4 改进效果 

方管结构驾驶室窗窗框表面装饰有木纹 

板，与室内环境协调统一，达到了美观、实 

用的效果，见图4。 

新型驾驶室窗的设计和建造满足了 《国 

际海上人命安全公约 》对驾驶室视域的要 
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图4改进后的驾驶室窗外观 

求，减少了因为驾驶视野不足而造成航行事 

故的可能性，得到了船东船检的认可，有力 

证明了船厂的实力，为51 800DWT后续船定 

单数量增加至l2艘贡献了力量。 

(收稿El期：2007—08—14) 
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