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乙 。 船舶舾装数计算指南 

摘 要 作为船舶舾装设备设计重要环节的舾装数的计算，各国规范均有明确定义．然而对舾装数计算的 

许多细节，长期以来未作明确规定，导致计算出现种种不一。因此迫切需要有一指导性文件，乃至倒订标准，予以规 

范。作者在这方面做了一些探索，通过本文介绍给大家，希望展开讨论。 

关键词 盟 鱼莹煞 笪兰 

1 舾装数计算中各参数定义 

4；}铂 ，箍 ⋯⋯删自假 自上甲板量起，或如上甲扳有局部不连续时，则自假 
想的甲板线量起。 

△——夏季载重水线下的型排水量，t。 

L——船长，m，沿设计夏季载重线，由首桂前缘 

量至舵桂后缘的长度；对无舵柱的船舶，由首柱前缘 

量至舵杆中心线的长度；但均不得小于夏季载重线 

总长的 96 ，但不必大于 97 。 

对于箱形船体，L为沿设计夏季载重线 自船首 

端壁前缘量至船尾端壁后缘的长度。 

B——船宽，m，在船舶的最宽处，由一舷的肋骨 

外缘量至另一舷的肋骨外缘之间的水平距离。 

D——型深，m，在船长中点处，沿船舷由平板 

龙骨上缘量至上层连续甲板横粱上缘的垂直距离{ 

对甲板转角为圆弧形的船舶，则由平板龙骨上缘量 

至横梁上缘延伸线与肋骨外缘延伸线的交点。 

d——吃水，m，在船长中点处，由平板龙骨上缘 

量至设计夏季载重线的垂直距离。 

—̂—从夏季载重水线到最上层舱室顶部的有 

效高度，m；最低层甲板室的 “h 应在该室中心线处 

式 中 n一船中部的夏季载重水线至上甲板距离， 

m  z 

。̂一各层宽度大于 B／4的甲板室在其 中心 

线处的高度； 
一

在船舶舾装长度内夏季载重水线以上的 

船体部分和上层建筑以及各层宽度大于 

B／4的甲板室侧投影面积的总和 ，m 。 

EⅣ一舾装数 ，对无限航区船舶： 

EⅣ=△ 。+2．ôB+0．1A 

2 各参数数字的处理 

(1) 尺度，倒如，长度、高度、宽度等四舍五入 

至小数点后二位数。 

(2) 排水量 取整数 (单位为 t) 

(3) 计算公式中的项目 ( 、2．0 hB、0．1A) 

计算后四舍五入至整数。 

许用应力 [ ]=O．8 =3l4 N／mm 。 

根据计算结果，可以看出，无论是偷支梁或是平 

板，应力值均小于许用应力值，变形也能控制在弹性 

范围内。导流器结构强度是能满足使用要求的。 

4 结束语 

本文详细地介绍了导弹导流器结梅的强度理论 

计算的探索过程。其强度计算结果和模型实靶试验 
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测量结果是吻合的。 
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倒 (以日本海事协会规范 (NK) Part C 

舾装数计算为例) 

￡一 313．00m (设计) 

￡一 313．06m (结构) 

B一 48．20m 

D一 25．50m 

d=19．O0m (设计) 

一 19．80m (结构) 
一 253 800t (结构) 

，一 25．50— 19．80= 5．70 

h = 2．70× 4+ 2．80× l= 13．60 

一̂ 5．70+ 13．60 ； 19．30 

_，×L= 5．70× 313．06 

= l 784．4 (四舍五入至小数点后一位数) 

( ×Z) 

上甲板室一2．70×40．85=ii0．2 (四 

舍五入至小数点后一位数) ’ 

A甲板室一2 70×4O．85—1i0．2 (四 

舍五入至小数点后一位数) 

B甲板室=2．70×34．85=94．0 (四舍 

五入至小数点后一位数) 

+) C甲板室一2．70×334．85=94．0 (四 

舍五入至小数点后一位数) 

( × )一408．4 

A=l 784．4+408．4=2 192 (小数点后 

省略) 

’；253 80o2 =4 009 (四舍五入至整 

数) 
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晷 

2．0 hB ； 2．0× 19．30× 48．20— 1 861 

(四舍五入至整数) 

+) 0．IA一0．1×2 192—219(四舍五入 至 

整数) 

舾装数一6 089 

3 公式第二项 (2．0 hB)中有延伸结 

构的 

(1) 在计算 h 时，包括下列各项： 

(口) 上层建筑； 

(6) 宽度大于B／4的甲板室； 

cc) 高度大于 L 5 m，总宽度超过 B，4的连续 

挡板或舷墙作甲板室计。 

(2) 在上述结构中，上下两个甲板室被一个小 

于B／4的甲板室隔开，则宽度分层计 (详见第 5节 

介绍)。 

4 结构宽度的计算 

(1) 位于一层上的连续上层建筑或甲板室作 

为一个单独结构，不考虑它们宽度变化和高度的连 

续或不连续。宽度以最高的一个为准。如图 1所示。 

(2) 对一层上的单独分开的甲板室，分别计算 

每一十单独甲板室的宽度，然后确定是否应计入或 

不计入。 

【B) (C) 

(E) 

圈 1 

{F) 

‘船舶 ， l口" 卑 ● I期 
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5 结构高度 ( )的计算 

(1) h 是在船体中心线处舶 高度，如图 2所 

示 

(2) 对分为两处的结构，对每一结构的 作 

分别计算，取其中的最大值，如图4所示。 

(3) 在纵向甲板高有变化的地方，沿着船舶中 

心线的纵向截面内，从最上一层分别计算  ̂值，取 

其中的最大值，如图5所示。 

6 公式第三项 (O．1A)中有延伸结构 

的 

k一 ，̂_一 ·一 

如果两十 和 bt都小于 B／4，它们就不 

计人 (不舱以b + 计) 

圉 2 

惰  ’ 1957 ●2 

在中截面处计算 ，值 

圉 3 

．． 
I1’帆 |j；『III椒 - 

h取(h。+  ̂+̂ 一。)或(h．+hi：+ )的大者 

圉 4 

31 

维普资讯 http://www.cqvip.com 

http://www.cqvip.com


沿着船舶中心线的瓠向截面 h~f+h 

是 ·． ，h a或 ．的大者 

圈 5 

(1) 在计算 时，包括下列各项： 

(口) 上层建筑； 

(6) 宽度大于B／4和高度大于 1．5 m的甲板 

室和箱形结构；见图 1所示的宽度计算{ 

(c) 高度大于 1．5 m，与宽度大于B／4的上层 

建筑或甲板室连接的挡板和舷墙 (见第 7节中的长 

度计算)。 

下列的各项可以不计入 项中： 

计算船长L前后部分 

与上层建筑或甲板室连接的起重柱、通风筒等； 

舱口围板和舱口盖} 

烟囱； 

甲板货。 
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(2) 在上述结构中，上下两结构被中间甲板隔 

开，则 々值分层计算。 

7 结构长度的计算 

(1) 位于一层上的连续上层建筑或甲板室作 

为一个单独结构或甲板室计算，即使它们的宽度和／ 

或高度非连续变化。长度是结构的垒长。在高度变 

化的情况下，以及在结构端部和／或中部高度不超过 

1·5 m甲板室的那部分可以不计，见图 6所示。 

(2) 与上层建筑或甲板室连接的舷墙，类似第 

节的第 1条相同的方法计算。见图7所示。 

习 盘 

(^ J 

；IJ．∽ 剂l 一～一7 f L
一  

⋯  

． ． ． ． ， 一 Ll一 

圈 6 

n： 艘l 板 

t矗舶' 1997年簟2抽 
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图 7 

8 结构高度 ( )的计算 

能 

之间的高度。 

(2) 在两层甲板纵向高度变化的地方 ，̂ 按图 

8所示确定。 

(3) 不在 (不覆盖)船舶中心线处的结构高 

度，在侧视图上量取计算。 

9 在侧投影图上重叠的结构 

(1) 两个或更多的甲板室在侧投影图上若重 

(1) 位于 (覆盖)船舶中心线处的结构高度， 叠，̂ 可以按侧投影图上的投影面积计算，如图 9 

诸如上层建筑，甲板室等分别取中心线处两层甲板 所示。 

一 l— _ J艘墙 
‘

i ! 
=二=亡二二  二二二丁 

．1． ，，．+舱I】 

假；i 啡 ip抽i 魁恤 

趟j止B． {． I 】、m【。￡ 

图 8 

侧 桃 

圈 9 

(2) 挡板和舷墙按上述同样方法计算。 [本文根据日本海事协会指导性文件 (GUIDANCE 

10 LPG船的  ̂的计算 

LPG船上甲板以上的部分应计入  ̂，按第 8 

节所述 ，在侧视图上量取侧投影面积计算。 

‘船舶' 1驰7年第 0囊 

FOR THE SURVEY AND CONSTRUCTION OF STEEL 

SHIPS)编译i并在中国船舶和海洋工程设计研 究院 

CMARIC)四室设计的 12 000 dwt LOG／BULK CARRIER 

出口船的舾装敦计算中应用．] 
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